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1. Contexte 

Le Département de la Manche a décidé, en 2022, de réaliser une concertation citoyenne autour des 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŀǳ ǎŜƛƴ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ [ΩŜƴƧŜǳ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŜŎǳŜƛƭƭƛǊ ƭŜǎ ŀǾƛǎ Ŝǘ ƻǇƛƴƛƻƴǎ 

de différents acteurs et de la population manchoiǎŜ ŀŦƛƴ ŘΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ƭŀ future politique de déplacements sur 

le réseau routier départemental. 

Le Département Ŝǎǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘΩǳƴ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŘŜ CǊŀƴŎŜ 

(environ 7 780 km). Mais, dans la Manche comme ailleurs, la route est un objet ambivalent auprès de 

ƭΩƻǇƛƴƛƻƴ : elle est indispensable à la vie quotidienne de dizaines de milliers de personnes sur le territoire 

Ƴŀƛǎ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎǊƛǘƛǉǳŞŜ ǇƻǳǊ şǘǊŜ Ł ƭŀ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩŜŦŦŜǘǎ ƴŞƎŀǘƛŦǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ 

via ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΦ [ŀ ǊƻǳǘŜ ƴΩŀǇǇŀǊŀƞǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ŎƻƳƳŜ ζ durable η ŀǳȄ ȅŜǳȄ ŘΩǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ 

nombre de Manchoises et Manchois, au regard des attentes sociétales et citoyennes actuelles, mais elle 

reste pour autant incontournable. 

Parallèlement, le DépaǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ aŀƴŎƘŜ Řƻƛǘ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ŀƳōƛǘƛŜǳǎŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ 

de mobilités (PDIPR ς Plan Départemental ŘŜǎ LǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘŜ tǊƻƳŜƴŀŘŜ Ŝǘ ŘŜ wŀƴŘƻƴƴŞŜΣ tƭŀƴ ±ŞƭƻΧύ Ŝǘ 

articuler son action avec celles des autres collectivités locales (communes, EPCI) et la Région Normandie 

pour assurer une action publique efficiente en matière de déplacements sur le territoire du département. 

Face à ce contexte et ces enjeux complexes, le conseil départemental fait le choix de lancer une vaste 

concertation citoyenne afin de ζ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘΩǳƴŜ ǊŜƳƻƴǘŞŜ ǇǊŞŎƛǎŜ ŘŜǎ ŀǎǇƛǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ 

de déplacements » (Jean MORIN, Président du conseil départementalς Manche Mag n°75) Ŝǘ ŘΩŞŎƭŀƛǊŜǊ 

ŀƛƴǎƛ ǎŜǎ ŦǳǘǳǊŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŞŎƛǎƛƻƴǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭΦ 

Ce rapport constitue le bilan de cette concertation menée entre avril 2022 et janvier 2023 par le conseil 

départemental ŘŜ ƭŀ aŀƴŎƘŜΣ ŀǾŜŎ ƭΩassistance du groupement Algoé ς 6t bureau de recherche. 

2. Démarche générale et différentes étapes  

La méthodologie proposée par le groupement Algoé ς 6t bureau de recherche et validée par le 

5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ aŀƴŎƘŜ ǎΩŜǎǘ ŀǊǘƛŎǳƭŞŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŞǘŀǇŜs : 

¶ Une première (printemps 2022) destinée à affiner la méthodologie proposée par le groupement 

et à la partager avec les partenaires du conseil ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭΦ /ŜǘǘŜ ŞǘŀǇŜ ǎΩŜǎǘ ŀǊǘƛŎǳƭŞŜ ŀǳǘƻǳǊ : 

o 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎ ōƛƭŀǘŞǊŀǳȄ ƳŜƴŞǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ 

ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ /Ŝǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ƭŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ : 

Á La Fédération Nationale des Transports Routiers 

Á [ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ±Ω[ƾ 

Á Le SDIS 50 (Service Départemental ŘΩLƴŎŜƴŘƛŜ Ŝǘ ŘŜ {ŜŎƻǳǊǎύ 
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Á La Chambre des Métiers et de ƭΩ!Ǌǘƛǎŀƴŀǘ 

Á La Fédération du Bâtiment de Normandie 

Á La CCI Ouest Normandie 

Á La Chambre dΩagriculture 

Á La FNAUT (Fédération Nationale des Usagers des Transports) 

o 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ Řǳ conseil départemental 

directement concernés par la démarche, au cours de : 

Á н ǊŞǳƴƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘǎ ŘΩ9t/L ό9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ tǳōƭƛŎǎ Ł /ŀǊŀŎǘŝǊŜ 

Intercommunal) de la Manche 

Á 1 réunion avec la Région Normandie. 

Une réunion a également été organisée avec plusieurs associations manchoises (4 octobre 2022) investies 

dans les sujets de mobilités, à leur demande. Cette réunion a permis de leur présenter la démarche et de 

recueillir leurs avis et contributions sur son déroulement. 

¶ Une deuxième étape (été 2022) à dimension qualitative Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ƭŜǎ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ Ŝǘ 

thématiques à partir desquels allait être construit le questionnaire de la troisième étape 

quantitative. Cette deuxième phase de la démarche a consisté à organiser : 

o Un focus group citoyen (7 juillet 2022). 

o ¦ƴ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇ ŘΩŀƎŜƴǘǎ Řǳ conseil départemental (12 septembre 2022). 

Cette double approche, basée sur un déroulement et une méthodologie strictement identique 

dans les deux cas, a permis de recueillir des contributions de la part de deux publics très différents 

ƭΩǳƴ ŘŜ ƭΩŀǳǘǊŜ Υ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ a priori ŞƭƻƛƎƴŞŜǎ ŘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 

ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ŘŜ ƭΩŀǳǘǊŜΣ ŀǳ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜΣ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Řƻƴǘ ŎŜ ǊŞǎŜŀǳ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭŜ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ 

ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭ όǇƻǳǊ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘΩentre elles en tout cas). 

¶ Une troisième étape enfin (automne 2022 ς janvier 2023) à visée quantitative Υ ƛƭ ǎΩŜǎǘ ŀƎƛ 

ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŜǊ ǳƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ о ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ :  

o Un échantillon représentatif de la population manchoise. 

o Une catégorie de répondants « volontaires ». 

o Une catégorie constituée de représentants de communes du département. 

Le questionnaire établi pour cette troisième phase était strictement le même pour les 3 catégories 

de répondants, afin de permettre de comparer les résultats entre ces différentes catégories. 
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Les éléments qui sont présentés au lecteur dans la suite de ce document correspondent aux échanges, 

enseignements et réponses recueillis dans le cadre des étapes 2 (analyses qualitatives) et 3 (analyses 

quantitatives). 
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Partie 1 : Analyses qualitatives 
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Que retenir ? 
Synthèse des principaux résultats de la phase qualitative  

 

[Ŝ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǳƴŜ ǾŀǊƛŞǘŞ ŘŜ Ǉƻƛƴǘs de vue et des polarités 

ŘΩƻǇƛƴƛƻƴǎ :  

- La route est perçue de manière positive et indispensable. 

- Les enjeux environnementaux et de cohabitation entre les modes sont peu mis en avant par le 

groupe. 

- Les pistes envisagées pour améliorer la situation sont assez conservatrices et concernent 

principalement la fluidité des déplacements en voiture. 

 

Le focus group réalisé avec les agents du conseil départemental a ŞǘŞ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǘƛǊŜǊ ŘŜǎ 

enseignements différents de ceux des participants au focus group citoyens. Si certains avis et opinions se 

rejoignent, les agents disposent ŘΩǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ Ǉƭǳǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ōƻƴƴŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ǎǳƧŜǘ, leur 

permettant de développer plusieurs axes intéressants :  

- Le rôle de la route pour le territoire manchois est associé à une opportunité pour permettre des 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ǉƭǳǎ ǊŜǎǇŜŎǘǳŜǳȄ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ; 

- [Ŝǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ ǎƻƴǘ ƻǊƛŜƴǘŞŜǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ 

réseau routier vers des usages plus variés ; 

- Les freins au changement soƴǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ Ł ƭŀ ŎǳƭǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ. 

 

Ces focus group mettent en lumière plusieurs phénomènes :  

- Lƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƻƴ ŀǾŜƴƛǊ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ Řǳ ǎǳƧŜǘ 

est bien perçue ; 

- 9ƴ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜǎ ŎƘƻǎŜǎΣ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ǎŜƳōƭŜ ŘƻƴŎ ǳƴŜ ƳƻƴǘŞŜ Ŝƴ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ habitants autour 

de cette thématique afin de construire un débat. La route englobe un ensemble de sujets concernant 

directement les Manchois tels que la pollution, y compris sonore, ou la sécurité routière. Ce sont des 

ǇƻǊǘŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ǇƻǳǊ ǇƻǊǘŜǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ŘŞōŀǘǎΣ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜǎ 

campagnes de communication. 
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3. Focus Group « Citoyens » 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Řǳ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇΣ ǊŞŀƭƛǎŞ ƭŜ т ƧǳƛƭƭŜǘ нлн2, a été de ǎŀƛǎƛǊ ƭŀ ǾŀǊƛŞǘŞ ŘΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ 

ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ aŀƴŎƘŜΣ ƭΩƛƳŀƎŜ ǉǳΩŜƴ ƻƴǘ ǎŜǎ usagers et son avenir. Sont présentées dans ce rapport 

ƭŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ŘŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƻōǘŜƴǳǎ Ł ƭΩƛǎǎue du groupe de participation.  

 

Figure 1 Υ tƘƻǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ 

Les participants ŀǳ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇ ƴΩƻƴǘ ǊŜœǳ ŀǳŎǳƴŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ : leurs avis sont donc le reflet dΩǳƴŜ 

opinion de non-spécialistesΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ŀǾƛǎ Ł ǳƴ ƛƴǎǘŀƴǘ ¢ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴ ǎǳƧŜǘ ǇŜǳ ŎƻƴƴǳΣ ǇŜǳ ŘŞōŀǘǘǳΣ 

peu diffusé. Effectivement, la route est rarement traitée comme une thématique à part entière. Nous le 

ǾŜǊǊƻƴǎΣ ŎŜƭŀ ŀ Ǉǳ ƎŞƴŞǊŜǊ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩƛƴǾŜƴǘƛǾƛǘŞ ƻǳ ŘŜ ǊŞŀŎǘions de la part des participants, 

finalement peu habitués Ł ŘƛǎŎǳǘŜǊ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ [Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƴΩŜƴ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ Ƴƻƛƴǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘǎ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭǎ 

permettent au DŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŀƛǎƛǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŜǎǇǊƛǘ ŘŜǎ Manchois au moment de faire évoluer sa politique 

ǇƻǳǊ ƭΩŀǾŜƴir de la route.  

3.1. Méthode 

3.1.1 Les « focus group » ou groupes de participation  

[ΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾŜ Ǿƛŀ ŘŜǎ groupes de participation (ou focus group) permet de saisir les prises de 
positions en interaction les unes avec les autres et non de manière isolée. Dans cette perspective, ils 
ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ŘŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǇŀǊǘŀƎŞŜǎΣ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ ŀǳ ǎŜƴǎ ŎƻƳƳǳƴΣ ŀǳȄ ƳƻŘŝƭŜǎ ŎǳƭǘǳǊŜƭǎ 
et aux normes.  
 
[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜǎ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇ Ŝǎǘ ŘŜ tendre vers un consensus autour de quelques propositions clés 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ oǳ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǎǳƧŜǘ ŞǘǳŘƛŞΣ ƛŎƛ le réseau routier manchois. Le débat sur les points 
ŘΩŀŎŎƻǊŘ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǎŀŎŎƻǊŘ ŜƴǘǊŜ participants a ǳƴŜ ǾƛǎŞŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘΣ in fine, de formuler 
des orientations et des préconisations concrètes pour le futur de la route.   
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3.1.2 Organisation du focus groups  

aƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ des focus groups 

Format retenu pour les 
focus groups 

Une soirée 

Dates Jeudi 7 juillet 2022 

Horaires 19h -21h30 

Lieu Conseil Départemental de la Manche 

Modalités de recrutement 
des participants 

Panéliste (Avenir Focus) 

Critères de sélection des 
participants 

Objectif : échantillon présentant une diversité de profils  

- ±ŀǊƛŞǘŞ ŘΩŃƎŜǎ ; 

- Variété de sexe ; 

- Variété en termes de CSP ; 

- Variété de géotypes de résidence. 

Nombre de participants 
Cible : 10 participants par groupe (recrutement de 12 personnes) 

Nombre de participants effectif : 11 

Dédommagement des 
participants 

рл ϵκǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘ ǇƻǳǊ 2h30 

Figure 2 : Modalités d'organisation des focus groups 

3.1.3 /ŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ 

{ŀƴǎ ǇǊŞǘŜƴŘǊŜ Ł ƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾƛǘŞΣ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ 11 participants présente une variété en termes de 

genre, âge, activité/catégorie socioprofessionnelle, de lieu de résidence et de pratique de mobilité. Le 

tableau ci-après en présente les caractéristiques.  
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N° 
participant 

Genre 
Âge Activité  Situation familiale  Modes utilisés pour se 

déplacer 
Lieu de résidence Densité de la 

zone de 
résidence 

1 Homme 35 Actif Marié avec enfant Voiture personnelle Auvers Peu dense 

2 Femme 65 Active Célibataire sans enfant Voiture personnelle Garay Dense 

3 Homme 21 Etudiant Célibataire sans enfant 
Voiture personnelle et 
covoiturage 

Cherbourg Dense 

4 Femme 36 Active Mariée avec enfants Voiture personnelle et vélo Bayeux Peu dense 

5 Femme 20 Étudiante Célibataire sans enfant 
Voiture personnelle et 
covoiturage 

Hardinvast Dense 

6 Femme 60 Retraitée Mariée avec enfants (hors du foyer) Voiture personnelle et autocar Granville Dense 

7 Femme 42 Active Mariée sans enfant Voiture personnelle et vélo Brix Dense 

8 Femme 45 Active Mariée sans enfant Voiture personnelle et autocar Bricquebec Intermédiaire 

9 Homme 53 Chômeur En couple avec enfants (hors du foyer) 
Voiture personnelle et 
covoiturage 

Folligny Intermédiaire 

10 Homme 52 Chômeur En couple avec enfants Voiture personnelle Granville Dense 

11 Homme 19 Actif En couple sans enfant Voiture personnelle et vélo Saint-Amand Peu dense 

Figure 3 : Caractéristiques sociodémographiques des participants présents 
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3.2. Exercice 1 : Poser le cadre de la discussion et faire connaissance  

3.2.1 5ŜǎŎǊƛǇǘƛŦ ŘŜ ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ : introduction et jeu de la question de mobilité  

3.2.1.1 Introduction par les animatrices 

Les animatrices accueillent les participants : ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎ Ŝǎǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ ƭŜǎ participants à 

ƭΩŀƛǎŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŀ ǇǊƛǎŜ ŘŜ ǇŀǊƻƭŜ ǇŀǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜΦ  

[Ŝǎ ŀƴƛƳŀǘǊƛŎŜǎ ŜȄǇƭƛǉǳŜƴǘ ŎŜ ǉǳΩŜǎǘ ǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŘŜ ŘƛǎŎǳǎǎƛƻƴ : le but est de partager collectivement ses 

expériences et idées. 9ƭƭŜǎ ǇǊŞŎƛǎŜƴǘ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴ environnement calme et bienveillant : 

ƛƭ ƴŜ Ŧŀǳǘ Ǉŀǎ ǎŜ ŎƻǳǇŜǊ ƭŀ ǇŀǊƻƭŜΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ ŘŜ ζ mauvaise réponse » ou de « question stupide ».  

[Ŝǎ ǊŝƎƭŜǎ Řǳ ƧŜǳ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ ǎƻƴǘ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ŀŦŦƛŎƘŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳǳǊǎΦ  

 

Figure 4 Υ wŝƎƭŜǎ Řǳ ƧŜǳ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ 
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3.2.1.2 Jeu de la question de mobilité   

/Ŝ ƳƻƳŜƴǘ ƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭŜǎ participants Ł ǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊ Ŝǘ Ł ŦŀƛǊŜ 

connaissance les uns ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎΦ [ΩŜȄŜǊŎƛŎŜ Řǳ ζ brise-glace » se matérialise ici par un jeu sur la 

question de mobilité : chacun des participants se présente par le prisme de sa mobilité. ! ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ 

gommettes ils désignent les modes utilisés selon les motifs de déplacements (domicile-travail, loisirs, 

achats etc.). 

 

 

Figure 5 : Jeu de la question de mobilité 

Ensuite, les participants se lèvent et viennent dessiner sur une carte du réseau routier une forme qui 

représente leur rayon de déplacements habituels.  

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ est de faire une première mise en situation : où habitent/travaillent les participants, sont-ils 

voisins ? Vivent-ils les mêmes réalités dans leurs déplacements quotidiens Κ [ΩŜȄŜǊŎƛŎŜ ŘŜ ƭŀ ŎŀǊǘŜ ǇŜǊƳŜǘ 

aussi de se rendre compte de la partie du réseau la plus utilisée par les participants.  

Les animatrices relancent les participants en demandant des précisions sur les critères de choix des modes, 

les fréquences, les motifs ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ƭΩappréciation ǉǳΩils font des différents moyens de transport.  

 

 

3.2.2 Principaux résultats et réflexions 

Sans surprise, la voiture est un mode de transport utilisé par presque tous les participants. Si certains sont 

des utilisateurs convaincus ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ présentent des pratiques intermodales ou un usage 
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partagé de celle-ci via le covoiturage. Plusieurs mentionnent être en mesure de réaliser certains 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ł ǇƛŜŘ ƻǳ Ŝƴ ǾŞƭƻΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭƻǊǎǉǳΩils vivent dans des espaces disposant de services et 

commerces de proximité.  

ζ WΩǳǘƛƭƛǎŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǇŀǊŎŜ ƧΩŀƛ Ŝǳ Ƴƻƴ ǇŜǊƳƛǎ ȅΩŀ Ǉŀǎ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ Ŝǘ ƧΩŀŘƻǊŜ 
ŎƻƴŘǳƛǊŜ ŘƻƴŎ ƧΩǳǘƛƭƛǎŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ƴŀ ǾƻƛǘǳǊŜΦ η 

ζ aƻƛ ŎΩŜǎǘ ǎƛƳǇƭŜΣ ƧŜ ǇǊŜƴŘǎ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǇƻǳǊ ǘƻǳǘΦ ¢ƻǳǘ Ŝǘ ƴΩƛƳǇƻǊǘŜ ǉǳƻƛΦ ¸Ωŀ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ 
ƭƻƛǎƛǊ Ŝǘ ƭŜǎ ǾŀŎŀƴŎŜǎ ǉǳŜ ƧŜ Ŧŀƛǎ Řǳ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΦ {ƛƴƻƴΣ ƧŜ ƴŜ ǇǊŜƴŘǎ ƧŀƳŀƛǎ ƭŜ ōǳǎΣ ƧŀƳŀƛǎ 
ƭŜ ǾŞƭƻΦ η 

ζ [ŀ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ŎƻƳƳŜ ƧŜ ǎǳƛǎ Ł ƭŀ ŎŀƳǇŀƎƴŜΣ ŎΩŜǎǘ Ƴƻƴ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛƻƴ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭΦ 
aşƳŜ ǎƛ ƭŜ Ƴŀǘƛƴ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ŀǳ ǘǊŀǾŀƛƭ ŎΩŜǎǘ ǳƴŜ ǎƻǊǘŜ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝƴ ŦŀƳƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ 
ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜ ōǳǎΦ η 

ζ !ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŀŎƘŀǘǎΣ ƧŜ ƭŜǎ Ŧŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ǎƻƛǘ Ł ǇƛŜŘΣ ǎƻƛǘ Ŝƴ ǾŞƭƻΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ǘƻǳǘ Ŝǎǘ Ł 
ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ǎǳǊ .ŀȅŜǳȄΦ η 

Une participante indique cependant avoir revendu sa voiture et se déplacer à présent en bus. Elle justifie 

ŎŜ ŎƘƻƛȄ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƛȄ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ ƴŜ ƳƻōƛƭƛǎŜ ƧŀƳŀƛǎ ƭΩŀǊƎǳƳŜƴǘ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜΦ Elle se montre par ailleurs 

satisfaite du réseau de bus (elle réside à Brix).  

ζ tƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ŀǳ ōƻǳƭƻǘΣ Ǿǳ ƭŜ ǇǊƛȄ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘΣ ƧΩŀƛ ǊŜǾŜƴŘǳ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǘ ƧΩȅ Ǿŀƛǎ 
ŘƻƴŎ Ŝƴ ōǳǎΦ ¸ ŀ с Ƴƻƛǎ ƳşƳŜ ǇŀǎΦ /ΩŜǎǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ ƳƛŜǳȄ ƭŜ ōǳǎΦ 9ƴŦƛƴΣ Ǉƭǳǎ ǊŜƴǘŀōƭŜ ƻƴ 
Ǿŀ ŘƛǊŜΦ 5ƻƴŎ ƧΩȅ Ǿŀƛǎ Ŝƴ ōǳǎ Ŝǘ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ǉǳΩƛƭ ŦŀƛǘΣ ƧŜ ǘŜǊƳƛƴŜ Ł ǇƛŜŘΦ tŀǊŎŜ 
ǉǳΩŞǾƛŘŜƳŜƴǘ ƭŜ ōǳǎ ƴŜ ƳŜ ŘŞǇƻǎŜ Ǉŀǎ Ł Ƴƻƴ ōǳǊŜŀǳΦ 9ǘ Ŝƴ ǾŞƭƻΣ ǉǳŀƴŘ ƧŜ ǇŜǳȄ ƳŜǘǘǊŜ ƭŜ 
ǾŞƭƻ ŘŜǊǊƛŝǊŜ ƭŜ ōǳǎΦ tŀǊŎŜ ǉǳΩƻƴ ƴŜ ǇŜǳǘ Ǉŀǎ ǎǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ōǳǎΦ η 

ζ hƴ Ŝǎǘ Ł .ǊƛȄ Ŝǘ ƛƭǎ ƴƻǳǎ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ŘŜǎ ǎǳǇŜǊǎ ƭƛƎƴŜǎΣ ŘƻƴŎ ǊƛŜƴ Ł ŘƛǊŜ ƭŁπŘŜǎǎǳǎΣ ŎΩŜǎǘ 
ǾǊŀƛƳŜƴǘ ǘǊŝǎ ǘǊŝǎ ōƛŜƴΦ η 

Lorsque les participants ŘŜǎǎƛƴŜƴǘ ƭŜǳǊǎ Ǌŀȅƻƴǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ƻƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǉǳΩils se déplacent dans 

tout le département et empruntent tous types de routes. 

Les participants ont des perceptions des modes propres à leurs expériences, à leur quotidien. La marche à 

pied Ŝǎǘ ŀǎǎƻŎƛŞŜ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŀǳ ƭƻƛǎƛǊ ǇƻǳǊ ƭΩǳƴ ŘŜǎ participants, tandis qǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳŜƴǘƛƻƴƴŜƴǘ ƳŀǊŎƘŜǊ 

pour réaliser leurs achats. Le vélo est perçu comme plutôt dangereux par une partie du groupe. Le 

covoiturage est apprécié par certains ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƭŜ ǘǊƻǳǾŜ ŎƻƴǘǊŀƛƎƴŀƴǘ.  

ζ [ŀ ƳŀǊŎƘŜ Ł ǇƛŜŘ ŘŜ ǘŜƳǇǎ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ Ƴŀƛǎ ŎΩŜǎǘ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ Řǳ ƭƻƛǎƛǊΦ η 

ζ !ƭƻǊǎ ŎŜǊǘŜǎ ȅΩŀ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŎΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ƭŜ Ŏŀǎ ǇŀǊǘƻǳǘΣ ȅΩŀ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ 
ƻǴ œŀ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΦ η 

ζ [Ŝ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ŎΩŜǎǘ ŎƻƴǘǊŀƛƎƴŀƴǘΦ /ΩŜǎǘπŁπŘƛǊŜ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ƻƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ 
ŘΩƘƻǊŀƛǊŜǎΣ ƻƴ ǎŜ Ŧŀƛǘ ŘŞōƻǊŘŜǊΣ ŘƻƴŎ œŀ ƳŜ ƎşƴŜ ǾƛǎπŁπǾƛǎ ŘŜ ƭŀ ǇŜǊǎƻƴƴŜ ǉǳƛ Řƻƛǘ 
ƳΩŀǘǘŜƴŘǊŜΦ WŜ ǎǳƛǎ Ǉŀǎ Ł ƭΩŀƛǎŜ ŀǾŜŎ œŀΦ WŜ ǇǊŞŦŝǊŜ şǘǊŜ ǎǶǊŜΦ η
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3.3. Exercice 2 : Atouts et limites du réseau routier 

3.3.1 5ŜǎŎǊƛǇǘƛŦ ŘŜ ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ : identifier les atouts et les limites du réseau routier  

!ǇǊŝǎ ŀǾƻƛǊ ǇŀǊƭŞ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǉǳŜ ƭŜǎ participants font de celle-ci, ils sont amenés à réfléchir 

ŀǳȄ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳΩils ŀǇǇǊŞŎƛŜƴǘ Ŝǘ ǉǳΩils apprécient moins du réseau routier : 

[Ωillustration ci-dessous leur est présentée : en haut sont représentés des ballons, en bas des valises. Les 

participants repartis en deux groupes doivent réfléchir aux points forts et aux points faibles collectivement 

et venir coller des post-ƛǘ ǎǳǊ ƭΩƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛƻƴ :   

+ Les points positifs, ce qui fonctionne bien et est apprécié dans le réseau routier sont placés au 

niveau des ballons.  

+ Les points négatifs, les freins, ce qui fonctionne mal, sont placés au niveau des valises.  

 

 

Une fois le travail réalisé en sous-groupe, un.e volontaire vient restituer au groupe au complet les résultats : 

cela permet de comparer les résultats entre les deux sous-ƎǊƻǳǇŜǎΣ ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎΣ ƭŜǎ 

désaccords mais aussi les points communs.  
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3.3.2 Principaux résultats et pistes de réflexions 

3.3.2.1 Les aspects positifs du réseau routier manchois 

Les deux sous-ƎǊƻǳǇŜǎ ǎΩŀŎŎƻǊŘŜƴǘ Ł ŘƛǊŜ ǉǳŜ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƳŀƴŎƘƻƛǎ Ŝǎǘ ōƛŜƴ ŜƴǘǊŜǘŜƴǳΣ ǇǊƻǇǊŜ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ 

offre une grande variété de routes, donnant accès à plusieurs itinéraires pour se rendre à sa destination.  

ζ ̧ Ωŀ ǳƴ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎΣ ƻƴ ǇŜǳǘ ŎƛǊŎǳƭŜǊΣ ȅΩŀ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ 
ŎƘŜƳƛƴǎ ǇƻǳǊ ŀǊǊƛǾŜǊ Ł ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘƻƴƴŞΦ η 

Le sous-groupe 1 mentionne égalemŜƴǘ Ŝƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ƭΩindépendance offerte par la route, et finalement par 

la voiture individuelle : le fait de pouvoir partir quand on veut, où on veut. Ils évoquent aussi la qualité du 

paysage, la gratuité du réseau, et le stationnement facile et gratuit dans le département.  

 ζ hƴ ŀ ƳŀǊǉǳŞ ƭΩƛƴŘŞǇŜƴŘŀƴŎŜΣ ƭŜ Ŧŀƛǘ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŎƻƳƳŜ ƻƴ ǾŜǳǘΣ 
ŎƻƳƳŜ ƻƴ ƭŜ ǎƻǳƘŀƛǘŜΦ η 

ζ [Ŝ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Şǘŀƛǘ ŦŀŎƛƭŜ Ŝǘ ƎǊŀǘǳƛǘΣ ȅΩŀ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ǇƻǳǊ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜǊΣ 
ŎƛǊŎǳƭŜǊΦ η 

Le sous-groupe 2 considère que le réseau de ligne de bus est bien fait. Ils relèvent aussi les pistes cyclables, 

ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ƭƛǘǘƻǊŀƭΣ ǉǳƛ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜƴǘ Ł ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ  

ζ Lƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ōǳǎ ŎǊŞŞŜǎ ǎǳǊ DǊŀƴǾƛƭƭŜ Ŝǘ ǘƻǳǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ DǊŀƴǾƛƭƭŜ ŘŜǇǳƛǎ ǉǳŜƭǉǳŜǎ 
ǘŜƳǇǎ Ŝǘ œŀ ŎΩŜǎǘ ǘǊŝǎ ǳǘƛƭŜΦ ̧ ΩŜƴ ŀ Ǉŀǎ Ƴŀƭ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ƎǊŀǘǳƛǘŜǎΦ η 

ζ hƴ ŀ Ƴƛǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎΣ ŎΩŞǘŀƛǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳȄ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΦ hƴ Řƛǎŀƛǘ ǉǳΩŜƭƭŜǎ 
ǇǊŜƴŀƛŜƴǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǇƭŀŎŜ ǎǳǊ ƴƻǎ ǊƻǳǘŜǎ Ƴŀƛǎ Ŝƴ ƳşƳŜ ǘŜƳǇǎ ƻƴ ǎΩŜǎǘ Řƛǘ ǉǳΩƛƭ ȅΩŀǾŀƛǘ 
ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ǇƻǎƛǘƛŦ ŎΩŜǎǘ ǉǳŜ œŀ Ŧŀƛǎŀƛǘ ǳƴŜ ƎǊƻǎǎŜ ŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞΣ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ ǾƛŜƴƴŜƴǘ 
ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ǎŜ ōŀƭŀŘŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ Ŝǘ ƛƭǎ ǾŜƴŀƛŜƴǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ǾƻƛǊ ƭŜǎ 
ǇƭŀƎŜǎΣ ƭŀ ŘƛƎǳŜΣ ŘƻƴŎ ƻƴ ǎΩŜǎǘ Řƛǘ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ǇƻǎƛǘƛŦ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩƛƭ ȅΩŀ ǳƴŜ ōƻƴƴŜ 
ŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞΦ η 

3.3.3 Les aspects négatifs du réseau routier manchois 

Les deux sous-groupes mentionnent la question de la vitesse : il y a selon eux trop de changements de 

vitesses selon les routes, et globalement ils considèrent que les limitations de vitesse sont souvent trop 

basses.  

ζ [Ŝ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǳǊ ǳƴ ƳşƳŜ ŀȄŜ Υ aşƳŜ ƭƛƎƴŜ ŘǊƻƛǘŜΣ ǳƴ .ŀȅŜǳȄ {ŀƛƴǘπ[ƾΣ 
рлπтлΣ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ /ŀƭǾŀŘƻǎ флΣ aŀƴŎƘŜ ул ƪƳκƘΦ η 

[Ωinfrastructure est aussi un point à améliorer selon les deux sous-groupes : les revêtements de certaines 

routes ou encore ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ ŀōƻǊŘǎ sont pointés du doigt. Ce sont notamment les petites routes qui 

sont mentionnées, souvent jugées trop étroites et mal entretenues. A travers ce sujet, la notion de danger 

sur la route est introduite. Sur la question des herbes mal coupées aux abords des routes, tous les 

participants ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŀŎŎƻǊŘΣ certains trouvent au contraire que les petites routes sont bien 

entretenues : ƭŜ ƎǊƻǳǇŜ ǎŜ ƳŜǘ ŘΩŀŎŎƻǊŘ ǎǳǊ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩil existe des différences selon les zones du 

département.  

ζ aƻƛ ƧŜ ǘǊƻǳǾŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘǎ ŀȄŜǎΣ ŎΩŜǎǘ ƘƻǊǊƛōƭŜΦ [Ŝǎ ƘŜǊōŜǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŎƻǳǇŞŜǎΣ όΦΦύ ƛƭǎ 
ŎǊƻƛŜƴǘ ǉǳΩƻƴ ǊƻǳƭŜ Ŝƴ ǾŞƭƻ Ǉŀǎ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ƭŜ ǊƻǳǘŜǎ Ŧƻƴǘ олŎƳ ŘŜ ƭŀǊƎŜ Ŝǘ Ǉǳƛǎ ȅΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ 
ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞΣ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩƻƴ ƴŜ Ǿƻƛǘ ǊƛŜƴΣ ƭŜǎ ƘŜǊōŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛǊŀƎŜǎ ǎƻƴǘ ǎǳǇŜǊ ƭƻƴƎǳŜǎΣ ŘƻƴŎ ƧŜ 
ǘǊƻǳǾŜ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǎǳǇŜǊ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΣ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ǎƻƴǘ ǎǳǇŜǊ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜǎΦ η 
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ζ hƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ ƭŜǎ ƳşƳŜ ǇŜǘƛǘǎ ŀȄŜǎ όΧύ ƧŜ ǇŜƴǎŜ ǉǳΩƻƴ ǾƛŜƴǘ Ǉŀǎ Řǳ ƳşƳŜ ŜƴŘǊƻƛǘΣ ŘƻƴŎ 
ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊ œŀΦ η 

La question du partage de la route entre camions, vélo, tracteurs et bien sûr voitures est aussi évoquée par 

tous les participants. Ce partage non optimal est aussi perçu comme dangereux.  

ζ [Ŝ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǎǘ ǉǳŀƴŘ ƳşƳŜ ŎƻƳǇƭƛǉǳŞΦ !ƭƻǊǎ ŎŜǊǘŜǎ ȅΩŀ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ 
Ƴŀƛǎ ŎΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ƭŜ Ŏŀǎ ǇŀǊǘƻǳǘΣ ȅΩŀ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ƻǴ œŀ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ 
ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΦ η 

ζ /ΩŜǎǘ ǾǊŀƛ ǉǳŜ ǎǳǊ Ǉŀǎ Ƴŀƭ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎΣ ȅΩŀ ŞƴƻǊƳŞƳŜƴǘ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘƻƴŎ ȅΩŀ ŘŜǎ ƎǊƻǎ 
ŎŀƳƛƻƴǎ ƻǳ ŘŜǎ ǘǊŀŎǘŜǳǊǎ ƳşƳŜΣ ǉǳƛ Ŧƻƴǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ōǊǳƛǘΣ Ŝǘ Ǉǳƛǎ ǉǳƛ ŘŞǊŀƴƎŜƴǘ ǇƻǳǊ 
ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ œŀ ǊŀƭŜƴǘƛǘ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ŎΩŜǎǘ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΣ ƻƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǾŀƴǘΣ ƻƴ ŀ Ǉŀǎ Ƴŀƭ 
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ƎŜƴǎ ǉǳƛ ǾŜǳƭŜƴǘ ŘƻǳōƭŜǊ Ŝǘ ǉǳƛ Ŧƻƴǘ ǳƴ ŦŀŎŜ Ł ŦŀŎŜΣ ƻƴ ŀ Ƴƛǎ œŀ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ 
ŎΩŜǎǘ ǉǳŀƴŘ ƳşƳŜ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΦ η 

ζ [Ŝ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ ǇŀǎǎŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜπǾƛƭƭŜΦ η 

Le sous-groupe 1 observe un ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜ dans le département : il 

faudrait selon eux des réseaux de train et de bus plus denses et efficaces. Ils mentionnent également la 

ǇǊŞǎŜƴŎŜ ǘǊƻǇ ŦŀƛōƭŜ ŘΩaires de covoiturage : il en existe mais il faudrait les généraliser.  

ζ [Ŝǎ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜǎΣ ƛƭ ȅ Ŝƴ ŀ Ƴŀƛǎ ǇŜǳǘπşǘǊŜ ǉǳΩƛƭ Ŝƴ ŦŀǳŘǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŜƴŎƻǊŜ ǇƻǳǊ 
ƛƴŎƛǘŜǊ ŀǳ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΦ η 

ζ !ǇǊŝǎ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ōǳǎΣ ƻƴ ƭΩŀ ŎƛǘŞ ǳƴ ǇŜǳ Ŝƴ ƴŞƎŀǘƛŦΣ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 
ŀ Ǉŀǎ ƭŀ ƳşƳŜ ǊŞǇƻƴǎŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ōǳǎΦ η 

Les participants de ce sous-groupe évoquent également la question de la signalisation, ils ne sont pas 

ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ł ƭΩŀƛǎŜ ǇƻǳǊ ǎΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŀǇǇǊŞŎƛŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴǎ Ǉƭǳǎ ŎƭŀƛǊŜs. Les travaux sont 

ŎƛǘŞǎ ŎƻƳƳŜ ǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ǇŞƴƛōƭŜ Ƴŀƛǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǎƛ ƭΩƻƴ ǾŜut une chaussée de qualité.  

ζ [ŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ǉǳƛ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ŜȄǇƭƛŎƛǘŜ ǇƻǳǊ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊΦ 9ƴ ŎŀƳǇŀƎƴŜΣ ƭŜǎ 
ƘŜǊōŜǎ ǇǊŜƴƴŜƴǘ ƭŜ ŘŜǎǎǳǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŀƴƴŜŀǳȄΦ hǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Řŀƴǎ ƭŀ ƳşƳŜ ƛŘŞŜΣ 
ŎΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ǎƛƳǇƭŜ ŘŜ ǎΩƻǊƛŜƴǘŜǊΦ η 

ζ [Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ȅΩŀ ǉǳŀƴŘ ƳşƳŜ ǎƻǳǾŜƴǘ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ Ŝƴ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳƛ ŘǳǊŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎΣ 
Ŝǘ œŀ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŎƻƳǇƭƛǉǳŞΦ aŀƛǎ Řǳ ŎƻǳǇ ƻƴ ŀǳǊŀƛǘ Ǉŀǎ ƭŜ ǇƻǎƛǘƛŦ ƻǴ ŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ōƛŜƴ 
ŜƴǘǊŜǘŜƴǳŜǎΦ η 

Enfin le sous-groupe 1 évoque le ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀƛǊŜǎ ŘŜ ǊŜǇƻǎ aux abords de la route. Sur ce point, ils ont un 

ǊŀƛǎƻƴƴŜƳŜƴǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ǇǳƛǎǉǳΩils mettent en relation le fait que les routes soient gratuites, et la 

ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ ǉǳŜ ŎŜƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘΩŀƛǊŜǎ ŘŜ ǊŜǇƻǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞΦ 

ζ aŀƴǉǳŜ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ǊŜǇƻǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ƳşƳŜ ŎƘƻǎŜ ƻƴ ŀ Řƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŞǘŀƛŜƴǘ 
ƎǊŀǘǳƛǘŜǎ ŘƻƴŎ ŎΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ ƭŜ Ŧŀƛǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇŀȅŀƴǘŜǎ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ 
ŘŜ ǊŜǇƻǎΦ η 

Le sous-groupe 2 met en avant des thèmes passés sous silence par les autres. Ils évoquent par exemple le 

prix de lΩŜǎǎŜƴŎŜ ς en hausse ς ǉǳƛ Ŝǎǘ ǳƴ ǇǊƻōƭŝƳŜ ǇƻǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΦ Ils ǎƻƴǘ ŀǳǎǎƛ ŘΩŀǾƛǎ 

ǉǳΩƛƭ ƳŀƴǉǳŜ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ȊƻƴŜǎ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ όƭΩƻǳŜǎǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘύΦ  

ζ !ǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ hǳŜǎǘ aŀƴŎƘŜΣ ǘƻǳǘ ŎŜ ǉǳƛ Şǘŀƛǘ Ł ƎŀǳŎƘŜ ŘŜ ƭŀ aŀƴŎƘŜΣ ƛƭ ƳŀƴǉǳŜ 
ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎΣ ȅΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎΣ ȅΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ȅΩŀ ǊƛŜƴΦ η 
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La question de la sécurité routière ŀǇǇŀǊŀƛǘ ŀǳǎǎƛ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭΩŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜǎ arrêts de bus Řƻƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ƴΩŜǎǘ 

pas sécurisé.  

ζ {ǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǊƻǳǘŜǎΣ ŎΩŜǎǘ ǘǊŝǎ ǘǊŝǎ Ƴŀƭ ŘŜǎǎŜǊǾƛΣ ƭŜǎ ŀǊǊşǘǎ ŘŜ ōǳǎ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ Ƴŀƭ ǇƭŀŎŞǎΣ 
ŎΩŜǎǘπŁπŘƛǊŜ ǉǳŜ Ǿƻǳǎ ŀǾŜȊ ǳƴ ŀǊǊşǘ ŘŜ ōǳǎ ŎΩŜǎǘ ƧǳǎǘŜ ǳƴŜ ǇŜǘƛǘŜ ǳƴŜ ŎŀōŀƴŜ Ŝƴ ōƻƛǎ ǎǳǊ 
ǳƴŜ ǊƻǳǘŜ Ł ул ǇƻǳǊ ȅ ŀƭƭŜǊ ŎΩŜǎǘ ŘŜ ƭΩƘŜǊōŜΣ ŘƻƴŎ ǇƻǳǊ ȅ ŀƭƭŜǊ ŎΩŜǎǘ ǎǳǇŜǊ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΣ ŎΩŜǎǘ 
ǎǳǇŜǊ Ƴŀƭ ŘŜǎǎŜǊǾƛΦ η 

ζ aŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ƳΩƻƴǘ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ŀƳŜƴŞ ŀǳ ōǳǎΣ Ƴŀƛǎ ŎΩŜǎǘ ǾǊŀƛƳŜƴǘ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ŎΩŜǎǘ 
Ł улΣ ȅΩŀ ŀǳŎǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ ƻƴ Řƻƛǘ ƳŀǊŎƘŜǊ ǎǳǊ ƭΩƘŜǊōŜΦ 5ƻƴŎ ǉǳŀƴŘ ƛƭ ǇƭŜǳǘ ƻƴ 
ƳŀǊŎƘŜ Ł ŎƻǘŞΣ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ǎƛƴƻƴ ƻƴ ŀǊǊƛǾŜ Ł ƭΩŞŎƻƭŜΣ ƻƴ Ŝǎǘ ǘǊŜƳǇŞΦ [Ł ƛƭǎ ƻƴǘ Ƴƛǎ ŜƴŦƛƴ ǳƴ 
ŀǊǊşǘΣ ŎΩŞǘŀƛǘ ȅΩŀ ǳƴ ŀƴΣ ƧΩŀǾŀƛǎ ŘŞƧŁ ǉǳƛǘǘŞ ƭŜ ƭΩŞŎƻƭŜΣ ƭŜ ƭȅŎŞŜ Ŝǘ ǘƻǳǘΦ aŀƛǎ ŀǾŀƴǘ ŎΩŞǘŀƛǘ 
ƧǳǎǘŜΣ ƭŜ ǘŀƭǳǎ ŀ ƧǳǎǘŜ ŞǘŞ ŎƻǳǇŞ ǳƴ ǇŜǳΦ ¸Ωŀ Ǉŀǎ ŘŜ ƭǳƳƛŝǊŜΣ ǊƛŜƴ Řǳ ǘƻǳǘΦ /ΩŜǎǘ ŎŀǊǊŞƳŜƴǘ 
ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŞŎƻƭƛŜǊǎΦ η 

ζ /ΩŜǎǘ ǊŞŎǳǊǊŜƴǘ ƧŜ ŎǊƻƛǎΦ ¸Ωŀ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘΩŀǊǊşǘǎ ŘŜ ōǳǎ ŎƻƳƳŜ œŀ Řŀƴǎ ƭŀ aŀƴŎƘŜΦ η 

Enfin, ils regrettent des embouteillages ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŀȄŜǎ ǉǳƛ ǊŜƴŘŜƴǘ ƭΩǳǎŀge de la route difficile. Encore 

une fois, tous les participants ƴŜ ǎΩŀŎŎƻǊŘŜƴǘ Ǉŀǎ Ł ŘƛǊŜ que cela est vrai.  

ζ π όΧύ ŎΩŜǎǘ ƭΩŜƴŦŜǊ Ŝƴ ǇƭŜƛƴŜ ǎŀƛǎƻƴ Ŝǘ Ǉǳƛǎ ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƘŜǳǊŜ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭΦ /ΩŜǎǘ 
ǇƘŞƴƻƳŞƴŀƭ ƧŜ Ǿƻǳǎ ŀǎǎǳǊŜΦ 5ƛƳŀƴŎƘŜ ǎƻƛǊΣ ƭŜǎ ǊŜǘƻǳǊǎ ŘŜ ǇƭŀƎŜΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴŜ ƘŜǳǊŜ 
ŘΩŜƳōƻǳǘŜƛƭƭŀƎŜΣ ŎΩŜǎǘ ƛƴŎǊƻȅŀōƭŜΦ 

π 4ŀ ƧŜ ǘǊƻǳǾŜ Ǉŀǎ ǉǳŜ œŀ ǎƻƛǘ ƭŜ Ǉƻƛƴǘ ƴŞƎŀǘƛŦ ŘŜ ƭŀ aŀƴŎƘŜΣ ƧŜ ǇŜƴǎŜ ǉǳŜ œŀ ǾŀΦ η 
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3.4. Exercice 3 : Imaginer le réseau routier de demain 

3.4.1 5ŜǎŎǊƛǇǘƛŦ ŘŜ ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ : imaginer le réseau routier de demain 

Une fois les atouts et les limites du réseau routier identifiés, les participants sont invités à penser ce qui 

ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ Ł ƭΩŀǾŜƴƛǊ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ. Ils doivent pour cela partir de leur réalité, de 

leur usage de la route et déterminer ce qui pourrait les aider. Les participants réfléchissent 

individuellement et viennent coller des post-it sur une grande illustration affichée au mur : elle représente 

une route et se sépare en deux colonnes. La colonne de droite concerne tout ce qui se trouve sur la route 

et celle de gauche touche à tout ce qui se trouve autour de la route.  

 

Figure 6 : Exercice du réseau routier de demain  
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3.4.2 Sur la route 

[ŀ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝƴ ŜƭƭŜ-même est divisée en trois cases, correspondant à trois 

thèmes :  

+ Le partage de la route : ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ƛŎƛ ŘŜ ǎŜ ŘŜƳŀƴŘŜǊ quels sont les modes autorisés à circuler sur 

les différentes voies. La réŦƭŜȄƛƻƴ ǇŜǳǘ ŀǳǎǎƛ ǇƻǊǘŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩencourager 

(vélo, covoiturage) et comment cela est possible. vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ? 

Comment ? 

+ La vitesse : ŎΩŜǎǘ ǳƴ ǎǳƧŜǘ ǉǳƛ ǇŜǳǘ ǇƻǎŜǊ ŘŞōŀǘΣ ƭΩƛŘŞŜ Ŝǎǘ ŘŜ ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ǉǳŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ 

des participants quant à la vitesse de circulation, si il existe une vitesse « idéale », si il leur semble 

ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ŎŜǘǘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΦ  

+ Les aménagements : ce thème traite de la route en elle-même en tant ǉǳΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŎΩŜǎǘ-à-

dire la qualité de la chaussée, la forme, la largeur, le marquage au sol etc.  

3.4.3 Autour de la route  

De même la zone correspondant aux idées pour ce qui entoure la route est divisée en deux parties :  

Les services, les informations et les infrastructures Υ ƛƭ ǇŜǳǘ ǎΩŀƎƛǊ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ǊŜǇŀǎΣ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ 

ǇǊŞǎŜƴǘǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎΦ 

Les paysages : les participants ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊ Ł ŎŜ ǎǳƧŜǘ Ŝƴ ŜȄǇƭƛǉǳŀƴǘ ŎŜ ǉǳΩils apprécieraient en 

ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ 

3.5. Principaux résultats et pistes de réflexions 

3.5.1 Sur la route 

Les participants ŀǾŀƴŎŜƴǘ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƛŘŞŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǉǳΩils envisageraient pour 

la route. Ils se montrent plus productifs sur ce sujet que sur les abords de la route. 

Une réflexion est menée sur la question des modes alternatifs à la voiture individuelle Υ ƭΩƛŘŞŜ ŘΩǳƴŜ 

plateforme de covoiturage Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŀǾŀƴŎŞŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ aires 

de covoiturage. Certains réfléchissent même à des idées pour inciter à la pratique du covoiturage, via un 

système dΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴǎΣ ŘŜ ǊŞŎƻƳǇŜƴǎŜǎ :  

ζ ̧  ŀ ōƭŀōƭŀŎŀǊΣ Ƴŀƛǎ Řŀƴǎ ƭŀ aŀƴŎƘŜ ƻƴ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŦŀƛǊŜ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ƛƴǘŜǊƴŜ Ł ƴƻǘǊŜ ǊŞƎƛƻƴΣ 
œŀ ŜȄƛǎǘŜ ǇŜǳǘπşǘǊŜ Ƴŀƛǎ ƧŜ Ŏƻƴƴŀƛǎ ǇŀǎΦ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ŀǳ ŎƻƴǎŜƛƭ ƎŞƴŞǊŀƭΣ ǉǳΩƛƭǎ ŦŀǎǎŜƴǘ ǳƴ 
ǎƛǘŜ Ŝǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ œŀ ǎǳǊ ǘƻǳǘ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ όΧύ .ŀƘ ȅΩŀ ŘŜǎ ƎǊƻǳǇŜǎ CŀŎŜōƻƻƪ ŎƻƳƳŜ œŀ 
Ƴŀƛǎ ŎΩŜǎǘ ǾǊŀƛ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǇŀǎΧ η 

ζ [Ŝǎ ƎŜƴǎ ǉǳƛ ǾƛǾŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎŀƳǇŀƎƴŜǎΣ ŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ŎƘŀŎǳƴ ǎŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ 
ŦŀƛǊŜ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎŜǎΣ ƻƴ ǇǊŜƴŘ ǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǘ ƻƴ ȅ ǾŀΦ η 

ζ WŜ Ǿŀƛǎ ŀƭƭŜǊ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴΣ ƛƭǎ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǊŞŎƻƳǇŜƴǎŜΦ ¸Ωŀ ǳƴ ǘƛǊŀƎŜ ŀǳ ǎƻǊǘΣ ǳƴŜ 
ǎŜƳŀƛƴŜ ŀǳ ŎŀƳǇƛƴƎΣ ƧŜ ǎŀƛǎ Ǉŀǎ ƻǴ Řŀƴǎ ƭŀ aŀƴŎƘŜΣ ƻŦŦŜǊǘŜΦ {ƛ Ǿƻǳǎ ŦŀƛǘŜǎ Řǳ 
ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΦ η 
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Certains participants souhaitent aussi donner plus de place aux et aux cyclistes à travers de meilleures 

infrastructures (pistes cyclables et trottoirs). Les participants évoquent aussi les trottinettes, certains en 

utilisent, tous ǎƻƴǘ ŘΩŀŎŎƻǊŘ ǇƻǳǊ ŘƛǊŜ ǉǳŜ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǘǊƻǘǘƛƴŜǘǘŜ Ŝǎǘ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΦ 

Néanmoins, quand lΩƛŘŞŜ ŞƳŜǊƎŜ ŘŜ ŦŀƛǊŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ certains ǎΩȅ ƻǇǇƻǎŜƴǘΣ ŘŜ ǇŜǳǊ ǉǳŜ ŎŜƭŀ 

ƴŜ ǇǊŜƴƴŜ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ǘǊƻǇ ŘŜ ǇƭŀŎŜ ǎǳǊ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŘŞŘƛŞ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ : la solution est alors de couper le trottoir, 

Ŝǘ ƛŎƛ ŜƴŎƻǊŜ ƻƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǳƴŜ ƻǇǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘΩŀutres participants qui évoquent les fauteuils roulants, 

les enfants, les poussettes etc.   

ζ WΩŀƛ Ƴƛǎ œŀ ǘƻǳǘ Ł ƭΩƘŜǳǊŜΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƻǘŞ ƻƴ ǇŀǊǘŀƎŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŘƻƴŎ ŀƳŞƴŀƎŜǊ ǳƴ ƳşƳŜ 
ŜǎǇŀŎŜΣ Ǉƭǳǘƾǘ ǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎΣ ǎǳǊ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ Ǉƭǳǎ ƭŜƴǘŜǎ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΦ 
tƻǳǊ ǉǳΩƻƴ ǎƻƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ Řǳ ƳşƳŜ ŜǎǇŀŎŜΦ η 

ζ vǳŀƴŘ ƻƴ ƳƻƴǘŜ ŘŜǎǎǳǎ όǎǳǊ ǳƴŜ ǘǊƻǘǘƛƴŜǘǘŜύ œŀ Ǿŀ Ł ŦƻƴŘ Ƴŀƛǎ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ȅΩŀ ŘŜǎ Ŧƻƛǎ 
ƻǳ ƧŜ ǎŀƛǎ Ǉŀǎ ƻǴ ƧŜ Řƻƛǎ ǊƻǳƭŜǊ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ȅΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǇƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΦ !ǾŜŎ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ł ŎƾǘŞ 
ƧŜ ǎǳƛǎ Ǉŀǎ ǎŜǊŜƛƴŜΦ vǳŀƴŘ ȅΩŀ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ł ƎŀǳŎƘŜΣ Ł ŘǊƻƛǘŜ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ƎŀǊŞŜǎ Ŝǘ Ł ƎŀǳŎƘŜ 
ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ǉǳƛ ƳŜ ŘƻǳōƭŜƴǘΣ ǎƛƴŎŝǊŜƳŜƴǘ ƧŜ ǇǊŞŦŝǊŜ ŀƭƭŜǊ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊƻǘǘƻƛǊ ǉǳŜ ǊƛǎǉǳŜǊ ŘŜ ƳŜ 
ǇǊŜƴŘǊŜ ǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜΦ η 

ζ όΧύ CŀƛǊŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ Ƴƻƛ ƧŜ ǘǊƻǳǾŜΦ tŀǊŎŜ ǉǳΩƻƴ ǇŜǳǘ ȅ ŀƭƭŜǊ ǘǊŝǎ ōƛŜƴ Ŝƴ 
ǘǊƻǘǘƛƴŜǘǘŜǎΣ ȅΩŀ л ǇǊƻōƭŝƳŜΦ aŀƛǎ ǉǳŀƴŘ ȅΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ƭŜ 
ǘǊƻǘǘƻƛǊ ōŀƘ Ƴƻƛ ƧŜ ƳƻƴǘŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊƻǘǘƻƛǊΦ η 

ζ hǳŀƛǎ Ƴŀƛǎ Ŧŀǳǘ Ǉŀǎ ǉǳΩƛƭǎ ǇǊŜƴƴŜƴǘ ǘǊƻǇ ŘŜ ǇƭŀŎŜΦ vǳŀƴŘ ƧŜ Ǿƻƛǎ ŘŜǎ ǘǊƻǘǘƻƛǊǎΣ ƭŜǎ 
ǘǊƻǘǘƻƛǊǎ ƛƭǎ Ŧƻƴǘ п ƳŝǘǊŜǎ ŘŜ ƭŀǊƎŜΣ ŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ŎƻǳǇŜǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ƻƴ ŎƻǳǇŜ ƭŜ ǘǊƻǘǘƻƛǊΦ 
WΩƘȅǇŜǊōƻƭŜ Ƴŀƛǎ ƛƭǎ Ŧƻƴǘ ǳƴ ƳŝǘǊŜ ŎƛƴǉǳŀƴǘŜ ŘŜ ƭŀǊƎŜΦ aŀƛǎ ŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ŎƻǳǇŜǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ 
ŎƻǳǇŜǊ ƭŜǎ ǘǊƻǘǘƻƛǊǎΣ ƻƴ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǳƴ ǇŜǘƛǘ ǇŜǳ ƳŀƴƎŜǊ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊƻǘǘƻƛǊ Ŝǘ ƳŜǘǘǊŜ ǳƴŜ ǇƛǎǘŜ 
ŎȅŎƭŀōƭŜ η 

Ensuite, le thème de la vitesse, largement abordé précédemment, est remobilisé ici : les participants 

ǎƻǳƘŀƛǘŜƴǘ ǉǳŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳƛƴƛƳǳƳ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ǎƻƛǘ ǊŜƴŘǳŜ Ǉƭǳǎ ǾƛǎƛōƭŜ Ŝǘ ƭΩƛŘŞŜ ŘΩǳƴ ǊŀŘŀǊ ǇƻǳǊ ŦƭŀǎƘŜǊ 

les automobilistes allant trop lentement est avancée.  

ζ Lƭ ŘŜǾǊŀƛǘ ȅ ŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ƭƛƳƛǘŜ ƳŀȄƛƳǳƳ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ǳƴŜ ƭƛƳƛǘŜ ƳƛƴƛƳǳƳΦ tǳƛǎ ǳƴ ƳŜŎ ǉǳƛ 
ǊƻǳƭŜ Ł ул ŀǳ ƭƛŜǳ мол ƻǳ Ł ул ŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ммлΣ ƛƭ ǎŜ ŦŜǊŀ ǘǊŝǎ ǊŀǊŜƳŜƴǘ ŀǊǊşǘŜǊΦ 9ƴ ǾǊŀƛ œŀ 
ǇŀǊŀƛǘ ǎǘǳǇƛŘŜ Ƴŀƛǎ ƧŜ ǘǊƻǳǾŜ œŀ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ όΧύ vǳŀƴŘ ǘǳ Ǿƻƛǎ ƭŜǎ ǾƛŜƭƭŜǎ ƳŀƳƛŜǎ ǉǳƛ 
ǊƻǳƭŜƴǘ Ł тл ŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ молΧ tƻǳǊ ƳƻƛΣ œŀ ŘŜǾǊŀƛǘ şǘǊŜΧ ŀƭƭŜȊ ƘƻǇΣ ŀƳŜƴŘŜ Η η 

Justement, sur la question du partage de la route entre différents types de véhicules, certains plus lents 

(tracteurs, scooters)Σ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜǎΣ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƛŘŞŜǎ ǎƻƴǘ ŀǾŀƴŎŞŜǎΦ !ƛƴǎƛΣ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ 

modulée pour permettre aux voitures de dépasser les tracteurs. De même, les axes cantonaux pourraient 

être réservés aux véhicules lents. Ils envisagent aussi créer de nouveaux axes routiers.  

ζ hǳ ǳƴ ŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘ όΧύΣ ŎŜ ǉǳƛ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ǉǳŀƴŘ ƻƴ Ǿŀ ǾŜǊǎ /ƻǳǘŀƴŎŜǎ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ȅΩŀ ǳƴ ǘǊŀŎǘŜǳǊΣ 
ƭŀ ǾƻƛŜ Ŝǎǘ ŞƭŀǊƎƛŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ Ł ŎŜ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀŎǘŜǳǊ ǎŜ ŘŞǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭŀ ŘǊƻƛǘŜ Ŝǘ ǉǳŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ 
ǇǳƛǎǎŜ ƭŜ ŘŞǇŀǎǎŜǊ Ŝƴ ǘƻǳǘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞΦ η 

ζ ¢ƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ŎŀƴǘƻƴŀƭŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǘǊŝǎ ƻŎŎǳǇŞŜǎΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭŜƴǘǎΣ ƭŜǎ 
ǘǊŀŎǘŜǳǊǎ η 

ζ CŀƛǊŜ ǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ǊƻǳǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎΦ hǳ ŀƭƻǊǎ ŦŀƛǊŜ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 
ƭŜƴǘǎΣ Ł ƭŀ ƭƛƳƛǘŜΦ vǳΩƛƭǎ ŀƛŜƴǘ ǳƴŜ ǊƻǳǘŜ Ł ŜǳȄΦ η 

Ces propositions interpellent certains participants. [Ωǳƴ ŘΩŜƴǘǊŜ eux met en avant des considérations 

environnementales. ¦ƴŜ ŀǳǘǊŜ ŀƭŜǊǘŜ ǎǳǊ ƭŀ ƴƻǘƛƻƴ ŘΩinclusion Ŝǘ ǎŜ ǇǊƻƴƻƴŎŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŜȄŎƭǳǎƛon complète 

ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭŜƴǘǎ Ŝǘ Ǉƭǳǘƾǘ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ƭΩƛŘŞŜ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ǊŞǎŜǊǾŞe. Un vrai débat émerge de ces 

considérations, mettant en lumière les divergences entre les participants. 
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ζ 4ŀ ǾŜǳǘ ŘƛǊŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŜƴŎƻǊŜ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎ Κ 9ǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Κ hǴ 
Ǿŀπǘπƻƴ Κ vǳŀƴŘ ǘǳ ǇŀǊƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ǊƻǳǘŜΣ Ŧŀǳǘ ǇŜƴǎŜǊ Ł ǘƻǳǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳǘƻǳǊ 
ŘŜ œŀΣ ŀǳȄ ƘŀōƛǘŀǘƛƻƴǎΣ ŀǳȄ ƎŜƴǎ ǉǳƛ ƘŀōƛǘŜƴǘΦ !ǳǎǎƛ ƭŀ ŦŀǳƴŜ Ŝǘ ƭŀ ŦƭƻǊŜΦ [ΩŜŦŦŜǘ ǎƻƴƻǊŜΣ œŀ 
ǇŜǳǘ ŀǊǊƛǾŜǊ ƧǳǎǉǳΩŀǳȄ ƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ 9ǎǘπŎŜ ǉǳŜ œŀ Ǿŀ ŎƻǳǘŜǊ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŀǳ 
ŎƻƴǘǊƛōǳŀōƭŜ Κ η 

ζ aƻƛ ƧŜ ǘǊƻǳǾŜ ǉǳŜ ǎƛ ƻƴ ǇŀǊƭŜ ŘŜ ǇŀǊǘŀƎŜΣ ŎΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜȄŎƭǳǊŜ ǎǳǊ ƴƻǎ ǊƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 
ƭŜƴǘǎΣ ƧŜ ǎŜǊŀƛǎ Ǉƭǳǘƾǘ ǎǳǊ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ǇƻǳǊ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭŜƴǘǎΣ ǉǳƛǘǘŜ Ł ŎŜ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ƻƴ ǊŀƭŜƴǘƛǎǎŜ 
ƴƻǘǊŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳǎǎƛ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŘŀƴƎŜǊΣ Ǉƭǳǘƾǘ ǉǳŜ ŘŜ ŘƛǊŜ ƻƴ ŜȄŎƭǳǘΦ /ΩŜǎǘ 
ǘƻǳǘ ƭŜ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩƛƴŎƭǳǎƛƻƴΦ η 

ζ /ΩŜǎǘ ǳƴ ōƻǊŘŜƭ ǉǳŀƴŘ ƳşƳŜ Ŝƴ ǾǊŀƛ ŘŜ ƭŜǎ ŦŀƛǊŜ ǇŀǎǎŜǊ ǇŀǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊƻǳǘŜǎΦ όΧύ ƻƴ 
ǎΩƛƳŀƎƛƴŜΣ ƴƻǳǎΣ ǎƛ ƻƴ ǇŜǊŘ ƴƻǘǊŜ ǇŜǊƳƛǎ ŎΩŜǎǘ ƴƻǳǎ ǉǳƛ ƴƻǳǎ ǊŜǘǊƻǳǾƻƴǎ Ŝƴ ǎŎƻƻǘŜǊ ǇƻǳǊ 
ŀƭƭŜǊ ŀǳ ōƻǳƭƻǘΣ ƧŜ ǎǳƛǎ Ǉŀǎ ǎǶǊŜ ǉǳΩƻƴ ǎƻƛǘ ŎƻƴǘŜƴǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ƭŜ ŘŞǘƻǳǊ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ǊƻǳǘŜǎΦ 

ζ aŀƛǎ ƳşƳŜ ǎǳǊ ǳƴŜ п ǾƻƛŜǎ ƻǴ ȅΩŀ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ƭŜƴǘŜΣ ǳƴ ǎŎƻƻǘ ƴΩŀ ǊƛŜƴ Ł ŦŀƛǊŜ ƭŁΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ 
ǎŎƻƻǘŜǊΣ œŀ ǇŀǎǎŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ǊƻǳǘŜǎΣ ƧŜ ǎǳƛǎ ŘŞǎƻƭŞΦ /ΩŜǎǘ ǎǳǇŜǊ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΦ η 

Sur la forme de la route en elle-même, les participants ŜȄǇƭƛǉǳŜƴǘ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǉǳΩŜƭƭŜ ǎƻƛǘ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜ ǇƻǳǊ 

ƳƛŜǳȄ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ Ł ƭŀ ǘŀƛƭƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΦ [ΩƛŘŞŜ ŘŜ ƳƛŜǳȄ ƭŀ ƳƻŘǳƭŜǊ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŀǳȄ ōǳǎ ŘŜ ǎΩŀǊǊşǘŜǊ 

en toute sécurité est mise en avant.  

ζ hƴ Ŝǎǘ Řŀƴǎ ǳƴ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ǇƭŜƛƴ ŘŜ ǇŜǘƛǘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ 
Ǉƭǳǎ ƎǊƻǎǎŜǎΣ ŘƻƴŎ ǾƻƛƭŁΦ 9ǎǘπŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎΣ ŜǎǘπŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜǎ 
ǊƻǳǘŜǎΣ ƧŜ ǎŀƛǎ Ǉŀǎ Κ η 

ζ aƻƛ ƧŜ ǎŜǊŀƛǎ Ǉƭǳǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ŘŞƎŀƎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ōǳǎΣ ŀǳ ƭƛŜǳ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀǊǊşǘŜ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ 
ŦŀƛǊŜ ǳƴ ŘŞƎŀƎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ōǳǎΣ ǇƻǳǊ ǎΩŀƴŎǊŜǊ ǳƴ ǇŜǳ ǇƭǳǎΦ tƻǳǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ ƎŜƴǎ ǉǳƛ 
Ǿƻƴǘ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜ ōǳǎ Ŝǘ ǇƻǳǊ ƴŜ Ǉŀǎ ŜƴŎƻƳōǊŜǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ η 

Toujours dans une optique de sécurité, les participants ǎƻǳƘŀƛǘŜƴǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩéclairage, ou encore la 

signalisation pour les passages piétons, notamment aux abords de zones où se trouvent des usagers plus 

vulnérables (écoles etc.). Ils ŜȄǇǊƛƳŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩŜƴǘǊŜǘŜƴƛǊ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ǊƻǳǘŜǎΦ 

ζ [ΩŀǳǘǊŜ Ŧƻƛǎ ƧŜ ǎǳƛǎ ǊŜƴǘǊŞ ŘŜ ƴǳƛǘΣ ȅΩŀǾŀƛǘ ŘŜǎ ƧŜǳƴŜǎ ǉǳƛ ƳŀǊŎƘŀƛŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ōƻǊŘ ŘŜ ƭŀ 
ǊƻǳǘŜΣ ǎŀƴǎ ǊƛŜƴΣ ǎŀƴǎ ƭƻǳǇƛƻǘŜΦ Cŀƭƭŀƛǘ ǾǊŀƛƳŜƴǘ ƭŜǎ ǾƻƛǊΦ η 

ζ 9ƴ ŎŀƳǇŀƎƴŜΣ ȅΩŀ Ǉŀǎ Ŝǳ ŘΩŜŦŦƻǊǘΦ όΧύ ǎƛ Ǿƻǳǎ ƳŀǊǉǳŜȊ Ǉŀǎ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ǇƛŞǘƻƴǎΣ ƛƭǎ 
ǎΩŀǊǊşǘŜƴǘ ǇŀǎΦ WŜ Ǿƻǳǎ ƧǳǊŜ ŎΩŜǎǘ ǾǊŀƛΦ aŜǎ ŦƛƭƭŜǎΣ ŘŜǎ ŦƻƛǎΣ ƧŜ ƭŜǳǊ Řƛǎ ζ ŦŀƛǘŜǎ ŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ηΣ ǎƛ 
Ǿƻǳǎ ƳŀǊǉǳŜȊ ǇŀǎΣ ƛƭǎ ǎΩŀǊǊşǘŜƴǘ ǇŀǎΦ ±ƻǳǎ ŀǾŜȊ ōŜŀǳ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ǎŀŎǎ ƛƭǎ ǎΩŀǊǊşǘŜƴǘ ǇŀǎΦ !ƭƻǊǎ 
ŘŜ ƴǳƛǘΦ η  

9ƴŦƛƴΣ ƭΩƛŘŞŜ ŘŜ bornes de recharge électrique pour encourager les véhicules électriques est avancée. Les 

participants ƻƴǘ ƭΩƛƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ǇŜǳ ŘŜ ōƻǊƴŜǎΣ Ŝǘ ŘŜ ƳŀǳǾŀƛǎŜ ǉǳŀƭƛǘŞΦ  

3.5.2 Autour de la route 

Les participants imaginent des aires de repos plus nombreuses et mieux équipées : toilettes, jeux pour 

enfants, tables etc. 

Un participant évoque la biodiversité aux abords de la route, amenant à nouveau le sujet environnemental 

dans la discussion. Les réactions sont mitigées, la plupart considèrent que le département est déjà très 

ǊǳǊŀƭ Ŝǘ ǉǳΩŀƭƭƻǳŜǊ ǳƴ ōǳŘƎŜǘ Ł ŎŜ ǇƻǎǘŜ ŘŜ ŘŞǇŜƴǎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ : le sujet est considéré comme 

« secondaire ». 
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ζ WŜ ǊŜƳŀǊǉǳŜ ǎǳǊ {ǘ [ƻ Ŝǘ ŀƭŜƴǘƻǳǊǎΣ ƛƭǎ ƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ Ƴŀƛǎ ŎΩŜǎǘ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƳşƳŜǎΦ hƴ 
ǇŜƴǎŜ ƭŀ ǇƭŀƴŝǘŜ Ŝǘ ǘƻǳǘ œŀΣ Ƴƻƛ ƧŜ ǇŜƴǎŜ Ǉƭǳǎ Ł ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞΣ ƳŜǘǘǊŜ ŘŜǎ ŎƘƻǎŜǎ ǇƻǳǊ ǉǳΩƛƭ 
ȅ ŀƛǘ ŘŜǎ ƛƴǎŜŎǘŜǎ Ŝǘ ǘƻǳǘ œŀΣ œŀ ǎŜǊŀƛǘ Ǉŀǎ Ǉƭǳǎ ŎƘŜǊΦ 4ŀ ǎŜǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ǎŜƴǎŞ ǇƻǳǊ 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ǇƭŀƴŝǘŜΦ η 

3.5.3 Autre 

La discussion sur la place donnée aux piétons et cyclistes en amène une autre, autour du sujet de 

ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ : une participante explique que les trottoirs sont souvent inadaptés aux besoins des 

personnes en fauteuil roulant ou des personnes à mobilité réduite.  

ζ hƴ ǇŀǊƭŀƛǘ ŘŜǎ ŦŀǳǘŜǳƛƭǎ ǘƻǳǘ Ł ƭΩƘŜǳǊŜΣ Ł {ǘ [ƻ ǊŜƴǘǊŜǊ Řŀƴǎ ǳƴŜ ōƻǳǘƛǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ŎƻƳǇƭƛǉǳŞΦ 
tƻǳǊ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ǉǳƛ ƳƻƴǘŜƴǘ ŞƴƻǊƳŞƳŜƴǘΦ /ΩŜǎǘ Ǉŀǎ Řǳ ǘƻǳǘ ŀŘŀǇǘŞ Ł 
ǳƴ ǇǳōƭƛŎ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǊŞŘǳƛǘŜΦ ! /ƘŜǊōƻǳǊƎ ƴƻƴ ǇƭǳǎΦ /ΩŜǎǘ Ǉŀǎ Řǳ ǘƻǳǘ ŀŘŀǇǘŞΦ [Ŝǎ ǘǊƻǘǘƻƛǊǎΣ 
ȅΩŜƴ ŀ ǳƴ ǎǳǊ ŘŜǳȄ ƻǳ ȅΩŀ ƭŀ ǊŀƳǇŜ ǇƻǳǊ ƳƻƴǘŜǊΦ η 

[ΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜ randonnées vélo pour incƛǘŜǊ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ŎŜ ƳƻŘŜ est proposée par une participante. Au-

delà de la pratique du vélo, cela est vu comme une façon de créer du lien entre les habitants ŘΩǳƴ ƳşƳŜ 

endroit.  

ζ 5ŀƴǎ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘǎ ǾƛƭƭŀƎŜǎΣ ƛƭ ȅΩŀ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Ł ǾŞƭƻΣ ƳşƳŜ ǾŞƭƻǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ 
Ŝǘ ȅΩŀ ǇŜǳǘπşǘǊŜ ǉǳŜƭǉǳŜ ŎƘƻǎŜ Ł ǘǊƻǳǾŜǊ ǇƻǳǊ ŀƴƛƳŜǊ Ŝǘ ƭŜǳǊ ǘǊƻǳǾŜǊ ŘŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ 
ǊŀƴŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǘ ŎǊŞŜǊ Řǳ ƭƛŜƴ ǎƻŎƛŀƭ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƳŀƴƛŝǊŜπƭŁ όΧύ ǘǊƻǳǾŜǊ ŘŜǎ ǊŀƴŘƻƴƴŞŜǎΣ ŘŜǎ 
ŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ œŀΦ η 

ζ /ΩŜǎǘ Řǳ ƭƛŜƴ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ 9ǘ ƭŜ ǾƛƭƭŀƎŜΣ ŎΩŜǎǘ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎΦ η 
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3.6. /ƻƴŦǊƻƴǘŜǊ ƭŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŀǳȄ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴǎ ŘŜǎ participants 

3.6.1 [Ŝǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ évoquées par les participants 

 Un peu abordé Abordé 

Voies réservées à occupation multiple    

Parking relais   

Régulation de la vitesse   

Bornes de recharge   

Infrastructures routières durables    

Covoiturage    

 

Seules trois solutions sont réellement discutées : les bornes de rechargeΣ ƭΩabaissement de la vitesse et le 

covoiturage. 

En effet, à plusieurs reprises, les participants mentionnent la mise en place de bornes de recharge. Ils ont 

néanmoins des avis partagés sur les véhicules électriques, certains ƭŜǎ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ŎƻǶǘŜǳȄΣ ŘΩŀǳǘǊŜs ne les 

considèrent pas comme écologiques.  

ζ /ΩŜǎǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ƴŀƛǎ Ǉŀǎ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜΦ tŀǎ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǘƻǳǘΦ ±ǳ ŎƻƳƳŜƴǘ ƻƴ Ŧŀƛǘ 
ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΦ η 

ζ Cŀǳǘ ōŀƛǎǎŜǊ ƭŜ ǇǊƛȄ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ όŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎύΦ 4ŀ ŎƻǶǘŜ ŎƘŜǊΦ η 

Concernant ƭΩŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ, le cƻǳǊŀƴǘ ŘƻƳƛƴŀƴǘ Ǿŀ Ǉƭǳǘƾǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘΩǳƴŜ hausse de la 

vitesse maximale autorisée ƻǳ Řǳ Ƴƻƛƴǎ ŘΩǳƴŜ ƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀȄŜǎΦ tŜǊǎƻƴƴŜ ƴŜ ǎŜ 

ǇǊƻƴƻƴŎŜ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴ ŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎΦ [ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀƭƭŀƴǘ ŘŜ Ŧŀƛǘ Ǉƭǳǎ lentement 

(tracteurs, scooters) divise entre ceux qui voudraient les exclure des routes rapides et ceux qui sont pour 

une cohabitation des modes : ces derniers sont prêts Ł ŀƭƭŜǊ Ǉƭǳǎ ƭŜƴǘŜƳŜƴǘ ŀǳ ƴƻƳ ŘΩǳƴŜ ǊƻǳǘŜ 

« inclusive » pour tous les modes et proposent de voies réservées (sur une même route) ou des 

abattements permettant le dépassement de ces véhicules.  

Le covoiturage fait consensus au sein du groupe et ils ƳŜƴǘƛƻƴƴŜƴǘ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ŜȄŜǊŎƛŎŜǎ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ 

développer des aires dédiées à cette pratique. Un participant propose une plateforme de mise en relation 

Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ {ƛ certains trouvent que covoiturer est contraignant, la majorité approuve cette 

pratique.  
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Ensuite, certains thèmes sont évoqués indirectement ou de façon anecdotique. Par exemple, les voies 

réservées à occupation multiples ne font pas partie des idées des participants mais ils envisagent tout de 

même de réserver des voies pour les véhicules lents. Ils ƴŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƴǘ Ǉŀǎ ƭΩƛŘŞŜ ŘŜǎ parkings-relais mais 

une participante explique en utiliser un tous les jours pour aller travailler et semble en être plutôt satisfaite ; 

ŘΩŀǳǘǊŜǎΣ ŀǳ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜΣ ƴΩŜƴǾƛǎŀƎŜƴǘ Ǉŀǎ ŎŜ ƎŜƴǊŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǉǳΩils jugent trop contraignants. Enfin, 

bien que cela ne soit pas évoqué lors de la discussion, un post-it mentionne un revêtement routier qui 

permettrait de charger les voitures. 

3.6.2 5Şǘŀƛƭǎ Ŝǘ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŀōƻǊŘŞŜǎ 

3.6.2.1 Les voies réservées aux véhicules à occupation multiple  

a) Les High Occupancy Vehicle (HOV) ou voies réservées aux véhicules à occupation multiple  

Ce sont des voies réservées aux transports en commun ou aux véhicules personnels utilisés pour le 

covoiturage. Les personnes qui ne respectent pas cette règle sont verbalisées. En général, ces voies offrent 

ǳƴŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ Ŝǘ ŦƭǳƛŘŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜ ƭŜǎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘŜǎ Ł ŎƻǾƻƛǘǳǊŜǊΦ [ΩŜȄƛƎŜƴŎŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ 

ŘΩŀǾƻƛǊ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜ ƻǳ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŘŜǳȄ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ ŜƭƭŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜǎ όƘŜǳǊŜǎ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜǎύ 

ou permanentes. Elles peuvent aussi être ouvertes aux autosolistes qui circulent en véhicules 

électriques. Les premières HOV ont été mises en service dans les années 1970 aux Etats-Unis et la solution 

est devenus courante depuis, prouvant son efficacité en gestion du trafic. 

b) Les High Occupancy Toll Lane (HOT)  

Le principe est le même que pour les HOV mais ƳşƳŜ ƭŜǎ ŀǳǘƻǎƻƭƛǎǘŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎΩƛƭǎ ǇŀƛŜƴǘ ǳƴŜ 

taxe.  

On note que le réseau manchois ne se prête pas à ce type de mesure, qui sont plutôt mises en place aux 

abords des grandes métropoles possédant des axes très fréquentés.   

3.6.2.2 Les parking relais 

Les parking-relais ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ŘŜǎ déplacements intermodaux : la voiture est utilisée pour une 

partie du déplacement puis elle est garée sur ce tyǇŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ ƭŜ 

déplacement avec un autre mode (transports en commun, train, car etc.). /ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ 

ŘŜǎǘƛƴŞŜ Ł ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ŜȄǘŜǊƴŀƭƛǘŞǎ ƴŞƎŀǘƛǾŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Ŝƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀƛǎǎer 

ƭŜǳǊǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΦ  

Dans le cas de La Manche, ce type de solution se heurte à un certain nombre de limites liées à la facilité de 

circulation automobile. ¦ƴ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ ŀ ŀǎǎŜȊ ǇŜǳ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ Ł ǳǘƛƭƛǎŜǊ ǳƴ ǇŀǊƪƛƴƎ ǊŜƭŀƛ ǎƛ ǎƻƴ ǘǊŀƧŜǘ ƴŜ 

compte pas de congestion et aucune difficulté de stationnement à destination. Malgré un potentiel intérêt 

environnemental, les parking-relais fonctionnent surtout en zone dense.  

3.6.2.3 [ΩŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ la vitesse   

Réduire la vitesse de circulation permet de mieux maƞtriser les phŞnomŝnes de ralentissement, en Şvitant 

ƭŜǎ ƻƴŘŜǎ ŘŜ ŎƘƻŎ όŦǊŜƛƴŀƎŜǎ ōǊǳǘŀǳȄύ ƻǳ ƭΩζ ŜŦŦŜǘ ŀŎŎƻǊŘŞon » (freinages puis reprises rŞpŞtŞes de la 
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circulation) qui viendraient paralyser le trafic. Cela permet aussi de garantir plus de sécurité sur la route et 

de limiter les émissions de gaz à effet de serre.  

! ƴƻǳǾŜŀǳΣ ŎŜǘǘŜ ǇƛǎǘŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŜ Ǉƭǳǘƾǘ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ƻǴ ƭŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŞƭŜǾées, ce qui 

ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ Ŏŀǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ manchois. /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ŀ ŞǘŞ ǎƻǳƭŜǾŞŜ 

ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŎƻƳƳŜ ǘŜƭƭŜ Řŀƴǎ ƭŀ ƭƛǘǘŞǊŀǘǳǊŜ ƎǊƛǎŜ ƻǳ Řŀƴǎ 

la littérature académique. Elle peut se traduire par une augmentation ou un abaissement de la vitesse sur 

certains axes afin de permettre le moins de variations possibles entre les différents tronçons. Ce besoin 

exprimé lors du focus group ne répond cependant à aucun argument technique.  

3.6.2.4 Les bornes de recharge pour les véhicules électriques  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ développer ces infrastructures de recharge aux abords des routes ŀŦƛƴ ŘΩencourager les 

automobilistes à investir dans une voiture électrique.  

3.6.2.5 Les infrastructures routières durables  

a) Les routes à énergie positive  

Sur le modŝle des bŃtiments Ł ŞƴŜǊƎƛŜ ǇƻǎƛǘƛǾŜ ό.9th{ύΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǊƻŘǳƛǎŀƴǘ 

ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞnergie solaire. Ce type de solutions ne vise pas Ł rŞduire les Şmissions de 

polluants liŞes au transport mais Ł ǇǊƻŘǳƛǊŜ ŘŜ ƭΩŞnergie propre Ŝƴ Řƻǘŀƴǘ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŘΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ 

ŦƻƴŎǘƛƻƴ ǾŜƴŀƴǘ ǎΩŀƧƻǳǘŜǊ Ł la fonction de circulation.  

tƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘΣ ƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ ǉǳŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƛƭ Ŝǎǘ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘŜ ǎŀǾƻƛǊ ǎƛ ŎŜƭŀ ǎŜǊŀ ǊŞŜƭƭŜƳŜƴǘ ǳƴŜ 

ƻǇǘƛƻƴ Ł ƭΩŀǾŜƴƛǊ.   

b) Les revêtements routiers durables  

Il existe des expérimentations de routes réalisées à base de matériaux durables (fibres de chanvre), ou 

encore pour recycler la chaussée.   

3.6.2.6 Le covoiturage 

EƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘŜ plateformes de covoiturages, de lignes de covoiturage matérialisées avec des 

arrêts, les aires de covoiturage. Il existe aussi un système de covoiturage spontanéΣ ƭŜǎ άǇƻƛƴǘǎ ǎǘƻǇέΦ hƴ 

ǇŜǳǘ ŀǳǎǎƛ ǊŞǎŜǊǾŜǊ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŀǳ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝǘ Ŝƴ ǊŜǎǘǊŜƛƴŘǊŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΦ 
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3.7. Conclusion du Focus Group Citoyens 

Analyser les réflexions des participants durant le focus group a permis de comprendre comment ils 

perçoivent la route et son futur.  

En premier lieu, les discussions ont mis en lumière que ce sujet ne fait pas consensus : différents points de 

vue non ǳƴƛǾƻǉǳŜǎ ǎΩƻǇǇƻǎŜƴǘ et répondent à des contextes résidentiels différents et à certaines disparités 

au sein du département.  

Ensuite, les pistes envisagées pour améliorer le réseau routier sont assez conservatrices : ils ne proposent 

Ǉŀǎ ŘŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀǳȄΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ǎƻǳǾŜƴǘ ŘŜ continuer un travail déjà entamé (aires de 

covoiturage, bornes de recharge) et non de développer quelque chose de vraiment nouveau. A aucun 

moment ils ƴΩƻƴǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞ ƭŀ contrainte, en termes de vitesse ou de modes autorisés, aussi bien pour eux 

que pour les autres. La seule piste « contraignante » concerne les véhicules jugés « lents » qui entravent 

selon eux la fluidité des déplacements : la solution serait de les ƛǎƻƭŜǊ Ŝƴ ƭŜǳǊ Řƻƴƴŀƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƻǳ 

des voies réservées. Ce choix revient finalement à construire plus de routes ou des routes plus larges, ce 

qui nous amène à penser que les participants ne considèrent Ǉŀǎ ƭΩŜȄǇŀƴǎƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ comme 

quelque chose de problématique. 

Effectivement, si dès le début, les participants ont relevé la richesse du réseau routier et le grand nombre 

ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŘƻƴƴŞΣ ils ont avancé à plusieurs reprises la ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŞǘŜƴŘǊŜ ŜƴŎƻǊŜ 

davantage le réseau. Un seul participant a émis une réserve en évoquant des préoccupations 

environnementales.  

Justement, ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ a été relativement absent des discussions : il est apparu de façon anecdotique, 

ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ŎŜ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘ όŘŜ ǘƻǳǘŜ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ŜƴƎŀƎŞ ǎǳǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘύ Ŝǘ ŘΩǳƴ ŀǳǘǊŜΣ ŞǾƻǉǳŀƴǘ ƭŀ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞ 

aux abords des routes. Des modes comme le covoiturage, le vélo, les véhicules électriques ont été abordés 

maƛǎ ǇǊŜǎǉǳŜ ƧŀƳŀƛǎ ǎƻǳǎ ƭΩŀƴƎƭŜ ŘŜ ƭŀ ōŀƛǎǎŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴ de polluants ǉǳΩƛƭǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘΦ  

Par ailleurs, les participants ont à plusieurs reprises discuté des projets routiers en cours de réalisation dans 

le département. La conversation a pu être recentrée suǊ ƭŜ ŎǆǳǊ Řǳ ǎǳƧŜǘ ŘŜǎ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇ ǉǳƛ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ 

ŘŜ ŎƻƳƳŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ Ƴŀƛǎ Ǉƭǳǘƾǘ ŘŜ ǇŜƴǎŜǊ Řŀƴǎ ǳƴ ŎŀŘǊŜ Ǉƭǳǎ Ǝƭƻōŀƭ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ Le 

5ƛǊŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǊƻǳǘƛŜǊ Řǳ conseil départemental étant présent, les participants 

ƻƴǘ Ǉǳ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘΩǳƴŜ ōǊŝǾŜ ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ƭŜǳǊǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŀǘƛƻƴǎ ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǳǎŜΦ  

CƛƴŀƭŜƳŜƴǘΣ ŎŜ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇ ŀ ŞǘŞ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǎŀƛǎƛǊ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜs et de connaissances des habitants 

du département sur une question complexe. Les participants ont exprimé leurs avis, ce qui permet au 

département de mieux connaitre les discours, les craintes et les aspirations avec lesquelles il faudra 

compter au moment de construire une politique publique. Si la route est un sujet quotidien pour les 

participants Ŝǘ ǉǳΩils ƭΩŜƳǇǊǳƴǘŜƴǘ tous fréquemment, ils ne semblent pas habitués Ł Ŝƴ ǇŀǊƭŜǊ ǎƻǳǎ ƭΩŀƴƎƭŜ 

ŘŜ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ. Cette thématique est souvent absente de ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞ et des médias : ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŞŜƭƭe 

réflexion collective autour de la route. /ΩŜǎǘ peut-être pour cette raison que les participants ont semblé 

avoir des difficultés à exprimer des idées réellement innovantes et ont exprimé une approbation passive 

ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ǘŜƭƭŜ ǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ : à quelques ajustements près, ils en semblent satisfaitsΦ [ΩŀōǎŜƴŎŜ 

du sujet « route » dans les esprits des participants explique éventuellement aussi les liens très peu 

ƴƻƳōǊŜǳȄ ǉǳΩils ont fait ŜƴǘǊŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǘ ƭŜǎ préoccupations environnementales, 

pourtant présentes dans les médias.  
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9ƴ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜǎ ŎƘƻǎŜǎΣ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ǎŜƳōƭŜ ŘƻƴŎ ǳƴŜ ƳƻƴǘŞŜ Ŝƴ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ habitants autour de 

cette thématique afin de construire un débat. La route englobe un ensemble de sujets concernant 

directement les Manchois tels que la pollution (y compris) sonore ou la sécurité routière. Ce sont des portes 

ŘΩŜƴǘǊŞŜ ǇƻǳǊ ǇƻǊǘŜǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ŘŞōŀǘs, à travers par exemple des campagnes de 

communication.  

4. Focus Group « Agents du conseil départemental » 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Řǳ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇΣ ǊŞŀƭƛǎŞ ƭŜ мн ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нлннΣ ŀ ŞǘŞ ŘŜ saisir les opinions et les idées des agents 

du département autour de la thématique routière. Sont présentées dans ce rapport les analyses des 

résultats obtenus Ł ƭΩƛǎǎǳŜ Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴΦ  

 

Figure 7 Υ tƘƻǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ 

Les participants au focus group sont des agents du département travaillant sur des sujets en lien avec la 

route : leurs avis sont donc le ǊŜŦƭŜǘ ŘΩǳƴŜ ƻǇƛƴƛƻƴ ŘŜ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎǘŜǎ, ou du moins de personnes sensibilisées 

à la question. Ils sont également invités Ł ŘŞŎǊƛǊŜ ƭŜǳǊ ǊŜǎǎŜƴǘƛ ŘΩusager de la route, Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩhabitants du 

ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ [Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎ ǊŞŀŎŎǳŜƛƭƭƛǎ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜƴǘ ŘƻƴŎ ŜƴǘǊŜ vision technique de la problématique et retour 

ŘΩusagers. Les résultats varient de ce fait de ceux du précédent focus group, où des citoyens non 

spécialistes et peu sensibilisés Ł ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ǎΩŞǘŀƛŜƴǘ exprimés. Ici, les opinions et les idées sont riches, 

construites et apportent de vraies ŎƭŞǎ ŘŜ ŎƻƳǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ 

département.  

  



   

  
             Concertation sur les déplacements routiers dans le département de la Manche 31 

4.1. Méthode 

4.1.1 Organisation du focus groups  

 

 

aƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩorganisation du focus groups 

Format retenu pour les 
focus groups 

Une après-midi 

Dates Lundi 12 septembre 2022 

Horaires 14h ς 17h 

Lieu Conseil Départemental de la Manche 

Modalités de recrutement 
des participants 

En interne :  direction des ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǘ 
Ƴƛǎǎƛƻƴ ŘΩŀǇǇǳƛ Ł ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Ŝǘ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ 

Critères de sélection des 
participants 

- Travailler au sein des services précités 

Nombre de participants Nombre de participants : 12 

Dédommagement des 
participants 

Aucun (atelier réalisé sur une après-midi travaillée) 

Figure 8 : Modalités d'organisation des focus groups 

4.1.2 /ŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ 

[ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ variété socio-démographiqǳŜΣ Ł ƭΩƛƴǾŜǊǎŜ Řǳ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘΦ Lƭ 

présente des profils de techniciens familiarisés à la thématique routière. 
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4.2. Exercice 1 : Poser le cadre de la discussion et faire connaissance  

4.2.1 5ŜǎŎǊƛǇǘƛŦ ŘŜ ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ : introduction et jeu de la question de mobilité  

Cet exercice est présenté au paragraphe 3.2.1 

4.2.2 Principaux résultats et réflexions 

De façon nette, la voiture est utilisée par la plupart des participants. Plusieurs sont cyclistes, y compris pour 

les trajets domicile travail (4 participants). On retrouve un usage plus massif de la marche et du vélo pour 

les motifs en lien avec les vacances et les loisirs, en dehors de routes principales. 

ζ aƻƛ ƧŜ Ŧŀƛǎ Řǳ ±¢¢ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎΣ ŎΩŜǎǘ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ ŀƎǊŞŀōƭŜΣ ŎΩŜǎǘ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ ƧƻƭƛΦ WΩŀƛ 
Ǉŀǎ ŘŜ ǇƭŀƛǎƛǊ Ł ŦŀƛǊŜ Řǳ ǾŞƭƻ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ η 

Les agents mentionnent la mise à disposition de vélos à assistance électrique par le département : ils 

ŀǇǇǊŞŎƛŜƴǘ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Ƴŀƛǎ ȅ ǾƻƛŜƴǘ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƭƛƳƛǘŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ǇƻǳǊ ƻōǘŜƴƛǊ ǳƴ ±!9Φ 

Ils déplorent également le fait de ne pas avoir accès au forfait mobilité durable.  

ζ WŜ ǎǳƛǎ Ł ǾŞƭƻ Ł ŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΣ ǉǳƛ ǎƻƴǘ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀƎŜƴǘǎ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ 
όΧύ ¸Ωŀ ǳƴŜ ŦƛƭŜ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ŀǎǎŜȊ ŞƴƻǊƳŜ ƭŁπŘŜǎǎǳǎΣ ǎǳǊ ƭŜǎ ǾŞƭƻǎ Χ η 

tŜǳ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǳǘƛƭƛǎŜƴǘ ƭŜǎ transports en communΣ ǉǳΩils décrivent comme inadaptés et contraignants. 

Plusieurs dŞŎǊƛǾŜƴǘ ƭŜ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Υ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘŜ ŘŞŦŀƛƭƭŀƴŎŜΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ 

de solution de repli. Finalement, ils Ŧƻƴǘ ƭŜ Ŏƻƴǎǘŀǘ ŘΩǳƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜΦ 

ζ [Ŝǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ŀŘŀǇǘŞǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǎ ƭƻƛǎƛǊǎ ƻǳ ŘŜ ƴƻǎ 
ƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴǎΦ η 

ζ aƻƛ ƧŜ ǎŀƛǎ ǉǳŀƴŘ ƧΩŀǾŀƛǎ ǊŜƎŀǊŘŞΣ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ǉǳŜ ƧΩŀƛƭƭŜ Ł ƭŀ ƎŀǊŜΣ ǉǳŜ ƧŜ ǇǊŜƴƴŜ ƭŜ ōǳǎΣ 
ǉǳŜ ƭŜ ōǳǎ ǎƻƛǘ ƎŀǊŞ ƛŎƛΧ ƧΩŀƛƳŜ ŀǳǘŀƴǘ ȅ ŀƭƭŜǊ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΦ η 

ζ ̧ Ωŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎΦ {ƛ ƻƴ ƴŜ ǇŜǳǘ ǇŀǎΣ ǇƻǳǊ Ȅ ƻǳ ȅ ǊŀƛǎƻƴΣ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜ ŎŀǊ 
ǎǳǊ ǳƴ ǘǊŀƧŜǘ ŜȄǘǊŀπǳǊōŀƛƴ ŎΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƳƳŜ Ŝƴ ǾƛƭƭŜ ƻǴ ƻƴ ǎŜ ŘƛǘΣ ǘƛŜƴǎ ŎΩŜǎǘ ŎƘƻǳŜǘǘŜ ƧŜ Ǿŀƛǎ 
ƳŀǊŎƘŜǊ мл ƳƛƴǳǘŜǎ Ŝǘ Ǉǳƛǎ ƧŜ Ǿŀƛǎ ŀƭƭŜǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ƭΩŀǳǘǊŜ ŀǊǊşǘΦ η 

Le covoiturage est également perçu comme un mode de transport contraignant, qui présentent des 

désavantages par rapport à la voiture individuelle. La pratique du covoiturage semble peu répandue, ce qui 

ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǳƴ Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ŘŜ ŘŜƳŀƴŘŜΦ  

ζ [Ŝ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ œŀ ŀǇǇƻǊǘŜ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ œŀ ŀǇǇƻǊǘŜ Řǳ ǘŜƳǇǎ ŘŜ 
ǘǊŀƧŜǘΦ 5ƻƴŎ ǉǳŀƴŘ ŎΩŜǎǘ ŦŀŎƛƭŜ ŘŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊΣ ƭΩŞƭŞƳŜƴǘ ōƭƻǉǳŀƴǘ ŎΩŜǎǘ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ǉǳΩƻƴ ȅ 
ǇŀǎǎŜΦ 9ǘ Ŝƴ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜΣ ȅΩŀ ǇŜǳ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ Ŧƻƴǘ Řǳ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΣ Ŝǘ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ȅΩŀ ǇŜǳ 
ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǇǊşǘŜǎ Ł ŀŎŎŜǇǘŜǊ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ η 

ζ hƴ ǇŀǊǘŀƎŜ Ǉŀǎ ƭΩŀǳǘƻǊŀŘƛƻΦ η 

ζ WŜ ƳŜ ǊŜƴŘǎ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ȅΩŀ Ǉŀǎ ǘŀƴǘ ŘŜ ƳƻƴŘŜ ǉǳŜ œŀ ǉǳƛ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜǎ 
ŎƘŀǳŦŦŜǳǊǎΦ η 

[ΩŜȄŜǊŎƛŎŜ ŘŜ ƭŀ ŎŀǊǘŜ ŘŞƳƻƴǘǊŜΣ ŎƻƳƳŜ ƭƻǊǎǉǳŜ Řǳ ŦƻŎǳǎ ƎǊƻǳǇ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀǾŜŎ ŘŜǎ habitants, que les agents 

se déplacent dans tout le département et au-delà, en utilisant tous types de routes.  
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4.3. Exercice 2 : Atouts et limites du réseau routier 

4.3.1 5ŜǎŎǊƛǇǘƛŦ ŘŜ ƭΩexercice : identifier les atouts et les limites du réseau routier  

!ǇǊŝǎ ŀǾƻƛǊ ǇŀǊƭŞ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǉǳŜ ƭŜǎ participants font de celle-ci, ils sont amenés à réfléchir 

ŀǳȄ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳΩils apprécient plus ou moins du réseau routier : 

Le support ci-dessous leur est présenté : en haut les points positifs, en bas les points négatifs. Les 

participants doivent réfléchir aux points forts et aux points faibles collectivement et venir coller des post-

ƛǘ ǎǳǊ ƭΩƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛƻƴ :   

+ Les points positifs, ce qui fonctionne bien et est apprécié dans le réseau routier. 

+ Les points négatifs, les freins, ce qui fonctionne mal.  

 

 

Figure 9 : Support du deuxième exercice 

Une fois les post-it collés, les différentes idées sont discutées : cela permet de comparer les résultats, 

ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎΣ ƭŜǎ ŘŞǎŀŎŎƻǊŘǎ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŎƻƳƳǳƴǎΦ  
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4.4. Principaux résultats et pistes de réflexions 

4.4.1 Les aspects positifs du réseau routier manchois 

Les agents ǎŜƳōƭŜƴǘ ǘƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ ŘΩŀŎŎƻǊŘ ǇƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ƭŀ qualité de la route manchoise : le 

réseau est bien entretenu, propre, confortable. 

Ils ǎƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩŀŎŎƻǊŘ ǇƻǳǊ ŘƛǊŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ŦŀŎƛƭŜ Ŝǘ agréable de circuler dans le réseau, les 

embouteillages étant très peu fréquents, et la signalétique efficace.  

Ensuite, le réseau routier manchois est dense Ŝǘ ƻŦŦǊŜ ǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎΣ Ŝǘ ŘƻƴŎ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎΦ 

Certains ƳŜǘǘŜƴǘ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ǇŜǘƛǘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ǇŜǳ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜǎ Ŝt donc plus propice à des modes 

alternatifs.  

ζ hƴ ƭŜ Ǿƻƛǘ ōƛŜƴ ǎǳǊ ƭŀ ŎŀǊǘŜΣ Ǿƻǳǎ ǾƻȅŜȊ ǉǳŜ bƻǊŘπ{ǳŘ ȅΩŀ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ǉǳƛ ŜȄƛǎǘŜƴǘ Ŝǘ 9ǎǘ Ŝƴ 
hǳŜǎǘ ǇŀǊŜƛƭ ŘƻƴŎ ƻƴ Ǿƻƛǘ ōƛŜƴ ǉǳŜ ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΣ ƻƴ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜ ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘΦ 
hƴ ŀ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭΦ η 

Cette densité est en fait perçue par certains comme une opportunité pour faire évoluer le réseau vers autre 

chose : sortir de son cadre très routier et en réinventer les usages. Plusieurs relèvent la diversité des 

pratiques de mobilité permise par la route manchoise : ce sont ces petites routes peu fréquentées, mais 

ŀǳǎǎƛ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ǾŜǊǘŜǎΣ ƭŜǎ ŎƘŜƳƛƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩƻǳǾǊƛǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎΦ 

ζ [Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ƻŦŦǊŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ όΧύ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ŎƘŀƳǇ ƻǳǾŜǊǘ ǎǳǊ ǳƴŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴΦ η 

ζ [Ŝ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ǘǊŝǎ ƳŀƛƭƭŞΣ œŀ ƻŦŦǊŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ 
ƻǴ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ǘǊŝǎ ǊƻǳǘƛŜǊΦ 9ǘ ƭŜ Ŧŀƛǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ŎŜ ƳŀƛƭƭŀƎŜπƭŁΣ ȅΩŀ 
ǇƭŜƛƴ ŘŜ ŎƘŀƳǇ ŘŜǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎπƭŁΦ /Ŝ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ 
ǇǳōƭƛŎǎΣ œŀ ǾŜǳǘ ŘƛǊŜ ǉǳŜ ŘŜǊǊƛŝǊŜ ƛƭ ȅ ŀ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ǉǳŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ǘŜǊǊŀƛƴǎ 
ǇǊƛǾŞǎ η 

Enfin, la qualité du paysage est mise en avant : coƴǘǊŀƛǊŜƳŜƴǘ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŜƴŘǊƻƛǘǎΣ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ 

encaissées et les paysages sont jolis.  

ζ hƴ ŀ ŘŜǎ ǎǳǇŜǊǎ ǇŀȅǎŀƎŜǎ ǉǳŀƴŘ ƻƴ Ŝǎǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ aŀƴŎƘŜΦ /ΩŜǎǘ ǉǳŀƴŘ 
ƳşƳŜ ǘǊŝǎ ŀǊōƻǊŞΣ ƧŜ ǘǊƻǳǾŜ œŀ ŀƎǊŞŀōƭŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŜƴŘǊƻƛǘǎΦ η 

4.4.2 Les aspects négatifs du réseau routier manchois 

Un aspect négatif de la route semble faire consensus : elle a été pensée pour la voiture et son identité est 

axée sur ce mode. Un agent met en avant la culture de ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ portée par la route dans sa forme 

actuelle.  

ζ [ŀ ǊƻǳǘŜ ǘŜƭƭŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ŀ ŞǘŞ ŎƻƴœǳŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǇǊŝǎπƎǳŜǊǊŜ όΧύ ŎΩŞǘŀƛǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ŘŜǎ 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǾƻƛǘǳǊŜΦ hƴ ƴŜ ǇŀǊƭŀƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞǇƻǉǳŜ όΧύΦ [Ŝǎ ǊƻǳǘŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŎƻƴœǳŜǎ 
ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎΣ Ŝǘ ŀǳǎǎƛ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊ œŀ ǉǳΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŎΩŜǎǘ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ 
ǇŀǊŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǎŜ ǊŞŀǇǇǊƻǇǊƛŜǊ ŎŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ƭŁ ǇƻǳǊ ŘƻƴƴŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŀǾŜŎ 
ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŁ œŀ ƳŞǊƛǘŜ ǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƳŜƴǘŀƭƛǘŞǎΦ η 

En découle un partage de la route peu équitable, les modes alternatifs à la voiture étant désavantagés. 

Plusieurs évoquent un rapport de force en faveur des voitures et des poids lourds, au détriment des 

cyclistes et piétons.ne. s. Un participant relève la hausse de la conflictualité et des incivilités sur la route. 
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[ΩŀŎŎŝǎ ǇƛŞǘƻƴ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘŜǎ ǇŜǘƛǘǎ ōƻǳǊƎǎ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ƳŜƴǘƛƻƴƴŞ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ Ł ŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ 

multimodale qui en découle.  

ζ LƴŎƛǾƛƭƛǘŞǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ vǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜΣ 
ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ ǉǳƛ ǊŜǎǇŜŎǘŜƴǘ ǇŀǎΦ Lƭǎ ǎŜ 
ƳŜǘǘŜƴǘ Ł о ŘŜ ŦǊƻƴǘΣ ƻǳ ŘŜǎ ǘǊŀŎǘŜǳǊǎ ǉǳƛ ƴŜ ǊŀƭŜƴǘƛǎǎŜƴǘ Ǉŀǎ Ł ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎΦ Lƭ 
ȅ ŀ ŘŜǎ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ŎŀǎΦ /ΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǾǳƭƴŞǊŀōƭŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ 
Ŝƴ ŎŀǳǎŜΣ Ƴŀƛǎ ŎΩŜǎǘ ƭŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƘŀŎǳƴ ǉǳƛ Řƻƛǘ şǘǊŜ Ŝƴ ŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ 
ƭΩǳǎŀƎŜΦ η 

ζ Lƭ ƳŀƴǉǳŜ ǳƴ ƻōƧŜǘ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ ¢Ωŀǎ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΣ ǘΩŀǎ ƭŜ ǘǊƻǘǘƻƛǊΣ ǘΩŀǎ ƭŀ ǾƻƛŜ 
ǾŜǊǘŜ Ƴŀƛǎ ȅΩŀ Ǉŀǎ ŘΩŜǎǇŀŎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘƻǳǘ ƭŜ ƳƻƴŘŜΦ ¦ƴŜ 
ōŀƴŘŜ ƳǳƭǘƛŦƻƴŎǘƛƻƴ ŜƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎΣ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎΣ ŘŜǎ ǘǊŀŎǘŜǳǊǎΣ ŘŜ 
ǘƻǳǘ ŎŜ ǉǳŜ ǘǳ ǾŜǳȄΦ 9ǘ œŀ ŎΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŞŦƛƴƛ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŎΩŜǎǘ 
ŘƻƳƳŀƎŜΦ η 

Plus particulièrement, les aménagements vélos sont pointés du doigt : les agents expliquent que certaines 

zones sont dépourvues de pistes cyclables, notamment sur la côte. [Ŝ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ 

littoral étonne effectivement les participantsΣ ǉǳƛ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƴǘ ŘŜǎ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴǎ ŀǾŜŎ ŘΩautres 

départements en France où les pistes en bord de mer sont bien plus développées. Ensuite, plusieurs 

mentionnent le danger ressenti au moment de circuler en vélo.  

ζ vǳŀƴŘ ƻƴ Ŝǎǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎΣ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ŝǘ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ ǎΩŞǘƻƴƴŜƴǘ ǉǳΩƻƴ ǎƻƛǘ ƭŁ Ł ƭŀ 
ƭƛƳƛǘŜ Υ ζ ǿƻǿ ǳƴ ǾŞƭƻΣ ƻƴ Ŝƴ Ǿƻƛǘ ƧŀƳŀƛǎ ηΦ 5ƻƴŎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘΣ œŀ ŎŀǳǎŜ ŘŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎΣ ƭŀ 
ǾƻƛǘǳǊŜ ŦǊŜƛƴŜ όΧύΦ ¸Ωŀ ǳƴŜ ŎƻƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ƴŜ ǎŜ Ŧŀƛǘ Ǉŀǎ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ƭΩƘŀōƛǘǳŘŜΦ η 

[ŀ ŦƻǊƳŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǉǳƛ ȅ ǎƻƴǘ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ƴΩƻŦŦǊŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǾƛŀōƭŜǎ Ł 

ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜΦ ¦ƴ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘ ŘŞǇƭƻǊŜ ƭŜ manque de solutions pour les trajets domicile-travail, trajets qui 

sont souvent longs du fait de la structure du territoire manchois. Ces grandes distances pour se rendre au 

travail, faire ses courses ou accéder à des activités de loisir nécessitent souvent le recours à la voiture. Les 

transports en commun desservent mal le territoire, ou du moins inégalement selon les zones du 

ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ DƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ individuelle est jugée insuffisante. 

ζ ̧ Ωŀ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ŘƻƳƛŎƛƭŜǎπǘǊŀǾŀƛƭ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ƭƻƴƎǳŜǎΣ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎǳŜǎ 
ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ ŘƻƴŎ ƻƴ Řƛǎŀƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŎΩŜǎǘ Ǉŀǎ 
ŞǾƛŘŜƴǘΦ aƻƛ ƧŜ ƭŜ Ŧŀƛǎ Ŝǘ œŀ ŀ ŘŜǎ ƎǊƻǎǎŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ Ŝǘ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ŎΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ŦŀŎƛƭŜ Ŝƴ 
ǾƻƛǘǳǊŜΦ vǳŀƴŘ ƻƴ Ŧŀƛǘ нрƪƳ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ŀǳ ǘǊŀǾŀƛƭ ƻƴ ƴΩȅ Ǿŀ Ǉŀǎ Ŝƴ ǾŞƭƻΦ η 

9ƴŦƛƴΣ ƭΩŀǎǇŜŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ ŀǇǇŀǊŀƛǘ Řŝǎ ŎŜǘ ŜȄŜǊŎƛŎŜ ǇǳƛǎǉǳΩǳƴ ŀƎŜƴǘ ŞǾƻǉǳŜ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ 

la route.   

ζ /ŜǘǘŜ ŀƴƴŞŜ ƻƴ Ŝǎǘ Ŝƴ ǘǊŀƛƴ ŘŜ ŦƛƴŀƭƛǎŜǊ ƭŜ ŎŀƭŎǳƭ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ 
ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ aŀƴŎƘŜ όΧύΦ 9ǘ ƻƴ ǎŜ ǊŜƴŘ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ƻƴ ŀ ǳƴŜ 
ŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ŞƭŜǾŞŜǎ Ŝǘ ŎƻƳƳŜƴǘ ƻƴ Ǿŀ ŦŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŘǳƛǊŜΦ {ƛ ƻƴ ǾŜǳǘ ǎŜ ǇƭŀŎŜǊ 
Řŀƴǎ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŘŜǎ ŀŎŎƻǊŘǎ ŘŜ tŀǊƛǎΣ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƳƻƛǘƛŞ ƴƻǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŎŀǊōƻƴŜǎ 
ŘΩƛŎƛ нлолΣ Ŝǘ ōŀƘ ǎǳǊ ǘƻǳǘ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ƧŜ ƴŜ Ǿƻƛǎ Ǉŀǎ ǘǊƻǇ ŎƻƳƳŜƴǘ ƻƴ ǇŜǳǘ 
ŦŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘ Ǿǳ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǉǳΩƻƴ ŀΦ η 
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4.5. Exercice 3 : Imaginer le réseau routier de demain 

4.5.1 5ŜǎŎǊƛǇǘƛŦ ŘŜ ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ : imaginer le réseau routier de demain 

Cet exercice est présenté au paragraphe 3.4.1.  

4.5.2 Sur la route 

[ŀ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝƴ ŜƭƭŜ-même est divisée en trois cases, correspondant à trois 

thèmes :  

+ Le partage de la route Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ƛŎƛ ŘŜ ǎŜ ŘŜƳŀƴŘŜǊ ǉǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŀǳǘƻǊƛǎŞǎ Ł ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎǳǊ 

ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǾƻƛŜǎΦ [ŀ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǇŜǳǘ ŀǳǎǎƛ ǇƻǊǘŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ 

(vélo, covoiturage) et comment cela est ǇƻǎǎƛōƭŜΦ vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ? 

Comment ? 

+ La vitesse : ŎΩŜǎǘ ǳƴ ǎǳƧŜǘ ǉǳƛ ǇŜǳǘ ǇƻǎŜǊ ŘŞōŀǘΣ ƭΩƛŘŞŜ Ŝǎǘ ŘŜ ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ǉǳŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ 

des participants quant à la vitesse de circulation, si il existe une vitesse « idéale », si il leur semble 

ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ŎŜǘǘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΦ  

+ Les aménagements : ce thème traite de la route en elle-ƳşƳŜ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŎΩŜǎǘ-à-

dire la qualité de la chaussée, la forme, la largeur, le marquage au sol etc.  

4.6. Autour de la route  

De même la zone correspondant aux idées pour ce qui entoure la route est divisée en deux parties :  

+ Les services, les informations et les infrastructures Υ ƛƭ ǇŜǳǘ ǎΩŀƎƛǊ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ǊŜǇŀǎΣ ŘŜǎ 

ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǇǊŞǎŜƴǘǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴformations. 

+ Les paysages : les participants ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊ Ł ŎŜ ǎǳƧŜǘ Ŝƴ ŜȄǇƭƛǉǳŀƴǘ ŎŜ ǉǳΩils apprécieraient 

Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ 

4.7. Principaux résultats et pistes de réflexions 

4.7.1 Sur la route 

Plusieurs participants ǎΩŜƴǘŜƴŘŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ŘƻƴƴŜǊ plus de place aux modes actifs. Selon eux, il 

faut développer davantage les pistes cyclables, notamment sur le secteur maritime. Les déplacements vélo 

doivent être sécurisésΣ ǎǳǊǘƻǳǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ǇƻǳǊ ƛƴciter des déplacements domicile-travail 

en vélo ; un participant évoque les ronds-points hollandais. Ils ƳŜƴǘƛƻƴƴŜƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩǳƴŜ 

signalétique adaptée aux modes actifs, celle-Ŏƛ Şǘŀƴǘ ǇŜƴǎŞŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎΦ  

ζ hƴ Ŝǎǘ ǳƴ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ǘǊŝǎ ŎƾǘƛŜǊ Ŝǘ ƻƴ ƴϥŀ ŀǳŎǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƭƻǎ ƻǳ ǘǊŝǎΣ 
ǘǊŝǎ ǇŜǳ ǎǳǊ ƭŀ ŎƾǘŜ όΧύ ŎΩŜǎǘ ƳşƳŜ Ǉŀǎ ƭŀ ǇŜƛƴŜ ŘŜ ŦŀƛǊŜ Řǳ ǾŞƭƻ όΧύ ǘƻǳǘ ŀ ŞǘŞ Ŧŀƛǘ ǇƻǳǊ ƭŀ 
ǾƻƛǘǳǊŜΦ η 
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ζ !ǳǎǎƛΣ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ǉǳŀƴŘ ƻƴ Ŧŀƛǘ 
Řǳ ǾŞƭƻΣ ƻƴ ǎŜ ǊŜƴŘ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǘǊŝǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ Ŝƴ ŦŀƛǘΦ /ŜǊǘŀƛƴŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƻƴ ȅ Ǿŀ Ǉŀǎ 
Ł ǾŞƭƻΦ aşƳŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƧŜǘ ŘƻƳƛŎƛƭŜπǘǊŀǾŀƛƭΦ tƻǳǊ Ƴƻƛ ŦŀƛǊŜ Řǳ ǾŞƭƻ ǎǳǊ {ǘ [ƻ 
/ƻǳǘŀƴŎŜǎΣ ŎϥŜǎǘ ǳƴ ǇŜǳΧ ǇƻǳǊ Ƴƻƛ ŎϥŜǎǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞΦ WŜ ǇŜƴǎŜ Ł ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ǉǳƛ ƴŜ 
ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞŜǎ Ł ŎŜǎ ǳǎŀƎŜǎΦ η 

ζ hƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŜǎǎŀȅŞ ŜƴŎƻǊŜ ƭŜǎ ǊƻƴŘǎπǇƻƛƴǘǎ ƘƻƭƭŀƴŘŀƛǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ όΧύΦ vǳŀƴŘ 
ǘǳ ŀǎ ƭŜǎ ŎƻǳƭŜǳǊǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎΣ ǘǳ ǎŀƛǎ ǉǳŜ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘΣ ǘŀ ǇƭŀŎŜ Ŝǎǘ Ł ǘŜƭ ŜƴŘǊƻƛǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ 
ŀǳȄ ŎƻǳƭŜǳǊǎΣ Ǉǳƛǎ ǉǳŀƴŘ ǘΩŜǎ Ŝƴ ǾŞƭƻ ǘǳ ǘŜ ǎŜƴǎ Ŝƴ ǎŞŎǳǊƛǘŞ η 

ζ vǳŀƴŘ ƧŜ ǉǳƛǘǘŜ ŎƘŜȊ Ƴƻƛ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ŀǳ ǘǊŀǾŀƛƭΣ Ł ŎƘŀǉǳŜ Ŧƻƛǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ǊƻƴŘπǇƻƛƴǘΣ ƛƭ 
ȅ ŀ ǳƴ ǊƛǎǉǳŜΦ η 

Dans la même logique, certains ǎƻǳƳŜǘǘŜƴǘ ƭΩƛŘŞŜ ŘŜ réserver une partie du réseau aux modes actifs 

(marche, vélo, trƻǘǘƛƴŜǘǘŜύ ŎΩŜǎǘ Ł ŘƛǊŜ ŘŜ fermer des routes aux voitures (non-riverains). Un participant 

ƛƴǎƛǎǘŜ ǎǳǊ ƭΩƛŘŞŜ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŜǊ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ Řǳ ǾŞƭƻ Ł ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ : pour lui réseau est 

suffisamment maillé pour permettre aux cyclistes de circuler en toute sécurité sur certaines routes. Selon 

lui, il est important de qualifier et ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŜǊ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ qui peuvent varier.  

ζ WŜ ǇŜƴǎŜ ǉǳϥƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǊŞǎŜǊǾŜǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǊŞǎŜŀǳ όΧύ ŀǳȄ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎΦ 9ǘ 
Ŝƴ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀƴǘ œŀ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘϥŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ƎŜƴǎ ǊƻǳƭŜƴǘ Ƴƻƛƴǎ ǾƛǘŜ Ŝǘ ǉǳŜ ƭŜǎ 
ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ ǇǳƛǎǎŜƴǘ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴǎ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŘƛǊŜŎǘ Ƴŀƛǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎ ǉǳƻƛΦ η 

ζ WŜ ǇŜƴǎŜ ǉǳϥƛƭ ƴŜ Ŧŀǳǘ Ǉŀǎ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀƛǘ Řǳ ǾŞƭƻ ǇŀǊǘƻǳǘΦ WŜ ƴŜ ǇŀǊǘŀƎŜ Ǉŀǎ ŎŜǘǘŜ Ǿƛǎƛƻƴ ŘϥŀǾƻƛǊ 
Řǳ ǾŞƭƻ ǎǳǊ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎΦ όΧύ WŜ ǇŜƴǎŜ ǉǳϥƻƴ ŀ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǎǳŦŦƛǎŀƳƳŜƴǘ ƳŀƛƭƭŞ 
ǇƻǳǊ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŀǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞŜǎ ǉǳŜ ŎŜ ǉǳϥƛƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ 
ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǊ ŀǳƧƻǳǊŘϥƘǳƛΦ tŀǊŎŜ ǉǳŜ ŎϥŜǎǘ ǎǶǊ ǉǳŜ ŎŜ ƴϥŜǎǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞ ŀǳƧƻǳǊŘϥƘǳƛ ŀǳȄ 
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǳǎŀƎŜǎΦ 4ŀ ŀǳǎǎƛΣ ŎϥŜǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ƭϥǳǎŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ŎŜ ǉǳϥƻƴ ŀǇǇŜƭƭŜ ƭŜ 
ǾŞƭƻπǘǊŀǾŀƛƭΣ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜΣ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ƭŜ ǎǇƻǊǘƛŦΣ ŎϥŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ ƳşƳŜ ǳǎŀƎŜΦ tƻǳǊ ƳƻƛΣ ŎŜ 
ƴϥŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ ƳşƳŜ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΦ /ϥŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŀ ƳşƳŜ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴΦ η 

Concernant la voitureΣ ƭΩƛŘŞŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ Ŝǎǘ ŘŜ contraindre son usage ǉǳŀƴŘ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜΦ !ƛƴǎƛΣ ƛƭ 

ǎŜƳōƭŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴ ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ǎƻƴ ǳǎŀƎŜ ǇŀǊǘŀƎŞ Ǿƛŀ ƭŜ covoiturageΦ tƻǳǊ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘŜǎΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ 

matérialiser cette pratique via des lignes de covoiturage visibles grâce à des panneaux. Plus globalement, 

ŜƭƭŜ ƭŀƴŎŜ ƭΩƛŘŞŜ ŘŜ ζ plateformes multimodales » Υ ŘΩŀǳǘǊŜǎ participants la rejoignent sur ce point et 

mentionnent les centres des petits bourgs, les places principales pour accueillir des pôles multimodaux et 

rendre accessibles (et visibles) différents modes (le covoiturage, le vélo, les transports en commun).  

ζ aƻƛ ƧŜ ǇŜƴǎŜ ǉǳϥǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŎϥŜǎǘ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΦ 9ƴ ŎǊŞŀƴǘ ŘŜǎ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜǎΦ όΧύ WŜ ǇŜƴǎŀƛǎ Ł {ǘ DƛƭƭŜǎΣ 
ŘŜǾŀƴǘ ƭΩŞƎƭƛǎŜΦ ¢Ωŀǎ ƭŜ ōǳǎ ǉǳƛ ǇŀǎǎŜΦ tƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǘΩŀǎ ǳƴŜ ŜƴŦƛƭŀŘŜ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ 
ǎƻƴǘ ǎŜǳƭǎ Řŀƴǎ ƭŜǳǊ ǾƻƛǘǳǊŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ Ƴŀǘƛƴǎ Ŝǘ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǎƻƛǊǎΦ ¢ǳ ǇƻǳǊǊŀƛǎ ƳŜǘǘǊŜ ǳƴ ǘǊǳŎ 
ǎŞŎǳǊƛǎŞ ǾŞƭƻǎ ŀǳǎǎƛΦ Lƭ ȅ ŀ ƭŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ƭŁ ƻǴ ƻƴ ƳŜǘ ǳƴ ǇŀƴƴŜŀǳΣ ƭŜ ƴƻƳ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ǉǳƛ 
ƛƴŘƛǉǳŜ ƻǴ Ǿŀ ƭŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŜǳǊΦ η 

ζ !ǳǎǎƛΣ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ 
ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ŎϥŜǎǘ ǘǊŝǎ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ ǎƛ ƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǾŞƘƛŎǳƭŞΣ 
Ŝǘ œŀ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ŀǳǎǎƛ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜΦ η 

¦ƴ ŀǳǘǊŜ ƭŜǾƛŜǊ ŘΩŀŎǘƛƻƴ Ƴƛǎ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ Ŝǎǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ transports en commun. Les participants 

souhaitent des transports qui passent plus fréquemment, et dont les horaires soient adaptés au travail. Ils 

évoquent la gratuité des transports, bien que tout le monde ne soit pas en faveur de transports 

complètement gratuit. Un participant mentionne les bus à haut niveau de service comme une solution 

adaptée au territoire.  
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ζ WŜ ǇŜƴǎŜ ǉǳϥƛƭ Ŧŀǳǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ōŜŀǳŎƻǳǇ ƭŜ ōǳǎΣ Ŝǘ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ όΧύ ǾƻƛǊ 
ŘŜǎ ǇƻǊǘŜǎ ǾŞƭƻǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ōǳǎ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ƎŜƴǎ ǇǳƛǎǎŜƴǘ ƭŜǎ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝǘ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŀ 
ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƛǘŞ η 

ζ {ƛ ȅΩŀǾŀƛǘ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ƎǊŀǘǳƛǘŜΣ œŀ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊŀƛǘ ŜƴŎƻǊŜ ƳƛŜǳȄΧ ƻƴ ǇŜǳǘ ǊşǾŜǊ ƭŁΦ tƻǳǊ ƭŜǎ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ǘƻǳǘ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ōǳǎ η 

ζ !ǇǊŝǎ Ŧŀǳǘ Ǉŀǎ ŦŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ƎǊŀǘǳƛǘŞΣ Ŧŀǳǘ ŦŀƛǊŜ Řǳ ōŀǎ ŎƻǶǘΦ Cŀǳǘ Ǉŀǎ ŦŀƛǊŜ ŘŜ ƎǊŀǘǳƛǘŞ 
ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ƻƴ ƛƴŎƛǘŜ Ł ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ƴϥŀǳǊŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ƭƛŜǳ ǎƛ ƻƴ Ŧŀƛǘ œŀ Ŝǘ œŀ ǊŜǎǘŜ Řǳ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ ŘƻƴŎ œŀ ŎƻǳǘŜ ǘǊŝǎ ŎƘŜǊΦ η 

ζ 4ŀ ǎŜǊŀƛǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀƛǘ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Ł ƘŀǳǘŜ ƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ǎǳǊ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ 
ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜǎΦ /ΩŜǎǘ ǾǊŀƛ ǉǳΩƻƴ ŀ ǇƭŜƛƴ ŘΩƘŀƳŜŀǳȄ Řŀƴǎ ƭŀ aŀƴŎƘŜΣ ƛƭ ȅ ŀ ǇƭŜƛƴ ŘŜ ƎŜƴǎ ǉǳƛ 
ƘŀōƛǘŜƴǘΣ ƧŜ ǎŀƛǎ Ǉƭǳǎ ŎΩŜǎǘ ср҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ƘŀōƛǘŜ Řŀƴǎ ŘŜǎ ƘŀƳŜŀǳȄΦ 5ƻƴŎ œŀ 
ǾŜǳǘ ŘƛǊŜ ǉǳŜ œŀ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǾŞƭƻ ƻǳ Ł ǇƛŜŘ ƧǳǎǉǳΩŁ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŎŜƴǘǊŀƭ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ƻƴ ǇǊŜƴŘ ƭŜ 
ōǳǎ η 

Certains ŘƛǎŎǳǘŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ƭΩŀƴƎƭŜ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ ŘŜ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ Ŝƴ ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ζ budget 

carbone », équivalent du forfait mobilité durable.  

La question de la vitesse ŘƛǾƛǎŜ ƭŜ ƎǊƻǳǇŜΦ 5Ωǳƴ ŎƾǘŞΣ certains voudraient la baisser pour des questions de 

séŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜΦ Ils évoquent un passage de 80km/h à 70km/h pour les axes non 

ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘǎ Ŝǘ ƭŀ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ рлƪƳκƘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇǊƻŎƘŜǎ ŘŜǎ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎΦ ! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ 

ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻǳƘŀƛǘŜǊŀƛŜƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ǇŀǎǎŜǊ ŘŜ улƪƳκƘ Ł флƪƳκƘ ŀŦƛƴ ŘŜ ǎΩŀƭƛƎƴŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ 

ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ƳşƳŜ ǊƻǳǘŜΦ  

ζ wŜǇŀǎǎŜǊ ƭŜǎ ƭƛƳƛǘŜǎ Ł флΦ tƻǳǊ şǘǊŜ ǳƴ ǇŜǳ Ǉƭǳǎ ŎƻƘŞǊŜƴǘ ŀǾŜŎ ƴƻǎ ǾƻƛǎƛƴǎΦ [Ŝ /ŀƭǾŀŘƻǎ 
Ŝǎǘ Ł флΣ ƭŀ aŀƴŎƘŜ Ŝǎǘ Ł улΦ tǊŜƴŜȊ ǳƴŜ ǊƻǳǘŜ œŀ Ŧŀƛǘ улπфлπулπфлΦ η 

ζ ±ŀǳŘǊŀƛǘ ƳƛŜǳȄ ǇŀǎǎŜǊ ǘƻǳǘ ƭŜ ƳƻƴŘŜ Ł улΦ η 

ζ aƻƛ ƧŜ Ŧŀƛǎ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ƎŜƴǎ ǉǳƛ ŘŜǎŎŜƴŘŜƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ǳƴ ǇŜǘƛǘ ǇŜǳ ƭŜǳǊ ǾƛǘŜǎǎŜ Ŝǘ ƧŜ ŘŜǾƛŜƴǎ 
ǳƴ ƻōǎǘŀŎƭŜ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ [Ŝǎ ƎŜƴǎ ƻƴǘ ǳƴŜ ŎƻƴŘǳƛǘŜ Ǉƭǳǎ ŀƎǊŜǎǎƛǾŜ ǾƛǎπŁπǾƛǎ ŘŜ ƳƻƛΦ ¢ƻǳǎ 
ƭŜǎ Ƴŀǘƛƴǎ ƧŜ ƳŜ Ŧŀƛǎ ŘƻǳōƭŜǊΦ WŜ ǎǳƛǎ ŜƴǘǊŜ тр Ŝǘ улΦ 9ǘ ƧŜ ƳŜ Ŧŀƛǎ ŘƻǳōƭŜǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƳŀǘƛƴǎΦ η 

{ǳǊ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Ŝƴ ŜƭƭŜ-même, le sujet des enrobés plus verts (avec des liants végétaux) est 

abordé.  

Certains participants vont plus loin dans la réflexion et remettent en question le systématique entretien 

des routes. Ils ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƴǘ Ŝƴ Ŧŀƛǘ ƭΩƛŘŞŜ ǉǳŜ ƭŀ route devrait ressembler à ƭΩusage ǉǳΩƻƴ ƭǳƛ ŀǘǘǊƛōǳŜ : une 

ǊƻǳǘŜ ǘǊŝǎ ŜƴǘǊŜǘŜƴǳŜ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴ ƳŀǊǉǳŀƎŜ ŀǳ ǎƻƭ ƛƴŎƛǘŜ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Ŝǘ ŘŜ la vitesse. 

!ƛƴǎƛΣ ǇƻǳǊ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǇŜǳǘ-être moins entretenir les petites routes ǉǳŜ ƭΩƻƴ 

souhaite destiner aux cyclistes et piétons : laisser pousser les herbes, enlever le marquage central, etc. 

Plusieurs agents semblent convaincus que ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ des pratiques et des comportements sur la route ne 

se fait pas grâce aux règles (limitation de vitesse etc.) mais bien grâce à la forme ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŘƻƴƴŜ Ł ƭŀ ǊƻǳǘŜ.  

ζ [Ŝǎ ƎŜƴǎ ŀŘŀǇǘŜƴǘ ƭŜǳǊ ǾƛǘŜǎǎŜ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όΧύ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǉǳŜƭǉǳŜ ǇŀǊǘ 
ŘΩǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ Ŧŀœƻƴ ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘŜ ƧǳƎŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ 
ŀƭƭŜǊ Ƴƻƛƴǎ ǾƛǘŜΦ η 

ζ Cŀǳǘ ǉǳŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ǊŜǎǎŜƳōƭŜ Ł ǎŜǎ ǳǎŀƎŜǎΦ /ΩŜǎǘπŁπŘƛǊŜ ǉǳŜ ǎƛ ƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ 
ǊƻǳǘŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ŦŀƛǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛȄƛǘŞ ŘΩǳǎŀƎŜ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎΣ ŘŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎΣ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜ 
ŘƻƳƛŎƛƭŜΣ ǾƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŀƎǊƛŎƻƭŜΣ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŎŜ ƳƻƳŜƴǘπƭŁ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŀǳǎǎƛ 
ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ǇŜǳǘπşǘǊŜ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜΣ ƭŀƛǎǎŜǊ ǇƻǳǎǎŜǊ ǳƴ ǇŜǳ ƭΩƘŜǊōŜ 
ŜǘŎΧ όΧύ 9ǘ ǉǳŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ǉǳŀƴŘ ƛƭ Ǿŀ ǇǊŜƴŘǊŜ ǎŀ ǾƻƛǘǳǊŜ όΧύ ƛƭ Ǿŀ ǎŜ ŘƛǊŜ ζ ŀƘ 
ǎǳǊ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƧŜ ǇŜǳȄ ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǊ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎΣ ŘƻƴŎ ƧŜ Ǿŀƛǎ Ǉŀǎ ŀǾƻƛǊ ƭŜ ƳşƳŜ 
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ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ η Ŝǘ œŀ œŀ ǇŜǳǘ Ǉŀǎ ǎŜ ŦŀƛǊŜ Řǳ ƧƻǳǊ ŀǳ ƭŜƴŘŜƳŀƛƴΣ œŀ Řƻƛǘ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ 
ŘŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴΦ η 

ζ [ŀ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊ Ƴƻƛ ƭΩŀǎǇŜŎǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ 
ǊƻǳǘƛŝǊŜΦ η 

ζ [ŀƛǎǎŜǊ ƭΩƘŜǊōŜ ǇƻǳǎǎŜǊ ŎΩŜǎǘ ǘƻǳǘ ǎƛƳǇƭŜΦ [ŀ ǊƻǳǘŜ ƻǳ ȅΩŀ ŘŜ ƭΩƘŜǊōŜ ŀǳ ƳƛƭƛŜǳ ƻƴ ǊƻǳƭŜ 
Ǉŀǎ ǾƛǘŜΦ 5ƻƴŎ ǎƛ ȅΩŀǾŀƛǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ŘΩƘŜǊōŜ Ŝǘ ǉǳŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ǇŀǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŞǘǊƻƛǘŜ ƻƴ Ǿŀ 
ǊŞŘǳƛǊŜ ƛƴǎǘƛƴŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ƴƻǘǊŜ ǾƛǘŜǎǎŜΦ η 

ζ tƭǳǎ ǘǳ Ǿŀǎ ŘƻƴƴŜǊ Řǳ ŎƻƴŦƻǊǘΣ ŘŜ ƭŀ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞΣ ŘŜ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞΣ Ǉƭǳǎ ƭŜǎ ƎŜƴǎ Ǿƻƴǘ ǊƻǳƭŜǊΦ η 

Ces réflexions rejoignent le concept de nudge, appliqué à la route. Ces techniques de communication 

consistent à inciter les individus à adopter un comportement de manière indirecte, sans interdiction. 

Différents outils peuvent être utilisés : la gamification (récompenses en cas de bon comportement, 

ŎƘŀƭƭŜƴƎŜǎΧύΣ ƭŀ ǎƻŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ όǎƻǳƭƛƎƴŜǊ ƭŜ ǎŜƴǘƛƳŜƴǘ ŘΩŀǇǇŀǊǘŜƴŀƴŎŜ Ł ǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ǉǳƛ ŀŘƻǇǘŜ ŎŜ ōƻƴ 

ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘύΣ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ όǎƻǳƭƛƎƴŜǊ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ǾŜǊǘǳŜǳȄ ǉǳƛ ǎΩƻŦŦǊŜƴǘ Ł 

ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳύΣ ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻōƧŜǘǎ όŘƻƴƴŜǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜl aspect à un objet pour amener à sa meilleure 

utilisation). La réflexion sur la lisibilité de la route et le moindre entretien pour inciter à une réduction de 

ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ŎŜ ŘŜǊƴƛŜǊ ŎƻƴŎŜǇǘΦ Lƭ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŘΩŀƎƛǊ ŘΩǳƴŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŘŜ ŘŞǇŀǎǎŜǊΣ ƻǳ Ŏƻƴtourner, le 

débat sur la vitesse.  

9ƴŦƛƴΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŜƴǘ ƭŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ ŘŜ ŎǊŞŜǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ ŞǾƻǉǳŜƴǘ ƳşƳŜ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŜƴ 

ǎǳǇǇǊƛƳŜǊ ǇƻǳǊ ǇǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǊŜŎǊŞŀƴǘ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞΦ  

4.7.2 Autour de la route 

Concernant les aménagements autour de la route, les participants développent plusieurs axes.  

¢ƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ ƭŜ vélo, sujet largement discuté lors du focus group, est à nouveau évoqué. Il est cette fois 

question du stationnement, les agents ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ŀŎŎǊƻƛǘǊŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǾŞƭƻΦ Ils 

insistent aussi sur le caractère sécurisé de ce stationnement.  

Ensuite, au-delà des infrastructures et des services, plusieurs agents mettent en avant la sensibilisation, la 

communicationΣ ƭΩéducation. Ils considèrent ǉǳŜ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŘŜǾǊŀƛǘ şǘǊŜ ŎƻƴƴǳŜ ŘŜ 

tousΣ ǉǳŜ ŎŜƭŀ ŘŜǾǊŀƛǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ 

différents services (covoiturage par exemple) devrait être diffusée plus efficacement par les 

ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎΦ 9ƴŦƛƴΣ ƭΩŀǇǇǊŜƴǘƛǎǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ŘŜǾǊŀƛǘ şǘǊŜ Ƴƛǎ Ŝƴ 

place/renforcé dans les collèges.  

ζ hƴ ƴŜ Řƛǘ ŀōǎƻƭǳƳŜƴǘ Ǉŀǎ ŀǳȄ CǊŀƴœŀƛǎ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭϥƛƳǇŀŎǘΦ hƴ ƭŜǳǊ Řƛǘ ǉǳΩƻƴ Ǿŀ 
ƭŜǳǊ ŦƛƴŀƴŎŜǊ ƭϥŜǎǎŜƴŎŜ ǇƻǳǊ ǉǳϥŜƭƭŜ ŎƻǶǘŜ Ƴƻƛƴǎ ŎƘŜǊΦ aŀƛǎ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŀōǎƻƭǳƳŜƴǘ ǉǳΩƛƭǎ 
ŎƻƴǘƛƴǳŜƴǘΦ 4ŀ ŎΩŜǎǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘΦ η 

ζ [ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴ ŀǳ ǾŞƭƻ ŎƻƳƳŜƴŎŜ Řŝǎ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƧŜǳƴŜ ŃƎŜ Χ Lƭ ȅ ŀ ōŜŀǳŎƻǳǇ 
ŘŜ ŎƘƻǎŜǎ ǉǳƛ ǎŜ Ŧƻƴǘ Ł ƭϥŞŎƻƭŜ Ŝǘ ƻƴ ŜǎǇŝǊŜ ǉǳŜ œŀ Ǿŀ ǎŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭŞƎƛŜƴǎΦ η 

ζ /Ŝ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŎƘƻǎŜǎΦ {ŀǾƻƛǊ ŦŀƛǊŜ Řǳ ǾŞƭƻΣ ǎŀǾƻƛǊ ŜƴǘǊŜǘŜƴƛǊ ǎƻƴ ǾŞƭƻΣ ǎŀǾƻƛǊ 
şǘǊŜ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝƴ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ şǘǊŜ ǾƛǎƛōƭŜ Ŝƴ ǾŞƭƻ η 

ζ aşƳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŘǳƭǘŜǎΣ ŦƻǊƳŜǊ ƭŜǎ ŀŘǳƭǘŜǎΣ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ǘΩŜƴ ǾƻƛŜǎ Ŝƴ ±!9 ǉǳƛ Ŧƻƴǘ ǇŜǳǊΣ 
ǇŀǊŎŜ ǉǳϥƛƭǎ ǎƻƴǘ ŜƴǘǊŀƞƴŞǎ ŀǾŜŎ ƭŀ Ǌƻǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƭƻ Ŝǘ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŦǊŜƛƴǎ Ł ŘƛǎǉǳŜΣ ƛƭǎ ǎŜ Ŧƻƴǘ 
ǎǳǊǇǊŜƴŘǊŜΦ WŜ Řƛǎ Ǉŀǎ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǘƻǳǘ ƭŜ ƳƻƴŘŜ Ƴŀƛǎ ǇŀǊŦƻƛǎ ǳƴŜ ǇŜǘƛǘŜ ǊŜǇǊƛǎŜ Ŝƴ Ƴŀƛƴ œŀ 
Ŧŀƛǘ Řǳ ōƛŜƴ ǉǳƻƛΦ η 
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La question du paysage aux abords des ǊƻǳǘŜǎ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ŞǾƻǉǳŞŜΣ ǎƻǳǎ ƭΩŀƴƎƭŜ Řǳ climat. Un participant 

ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩƛƭ ǎŜǊŀƛǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘŜ ǊŜǇŜƴǎŜǊ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀǊōǊŜǎ ǇƭŀƴǘŞǎ ǇƻǳǊ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ ŀǳ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ 

climatique ; il mentionne par exemple les arbres du sud de la France qui poussent dans des climats plus 

secs et qui pourraient convenir au territoire de la Manche au vu des évolutions en cours.  

4.7.3 Autre 

[Ωǳƴ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘ ŜƴǘŀƳŜ ǳƴŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ heures de travail : selon lui, il serait intéressant de décaler 

ƭŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ŀŦƛƴ ŘΩŞviter que tout le monde se déplace au même moment.  

ζ !ƭƻǊǎ Ƴƻƛ ƧΩŀƛ Ƴƛǎ ζ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ǘƻǳǘ ƭŜ ƳƻƴŘŜ ŜƳōŀǳŎƘŜ Ł ƭŀ ƳşƳŜ ƘŜǳǊŜ Κ η /ΩŜǎǘ œŀ ǉǳƛ 
ƳŜ ƎşƴŜ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ WΩŀƛ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ƭΩƛƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ǉǳŜ ƭŜǎ ƎŜƴǎ Ŧƻƴǘ ǘƻǳǎ ƭŀ ƳşƳŜ ŎƘƻǎŜ ǉǳŜ 
Ƴƻƛ όΧύΦ [Ŝǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŀƳŞƴŀƎŞǎΣ ƻƴ ƳŜǘ ŘŜǎ ǇƭŀƎŜǎΣ ŎΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ŦƭŜȄƛōƭŜΦ 4ŀ ŜȄƛǎǘŜ ŘŞƧŁΣ Řŀƴǎ 
ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΦ aŀƛǎ Ǉŀǎ ŎƘŜȊ ƴƻǳǎΦ η 

[ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ŀōƻǊŘŞŜ ǎƻǳǎ ƭΩŀƴƎƭŜ Řǳ vieillissement de la population. 

Plusieurs participants ǎƻƴǘ ŘΩŀǾƛǎ ǉǳŜ ƭŜs personnes très âgées qui continuent à conduire ont des 

comportements dangereux pour elles-ƳşƳŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎΦ [ΩƛŘŞŜ ŘΩǳƴŜ ǾƛǎƛǘŜ ŘŜ ǎŀƴǘŞ ǇƻǳǊ ŎƻƴǘǊƾƭŜǊ 

ƭΩŀǇǘƛǘǳŘŜ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ âgés émerge alors comme une solution à ce problème. 

ζ [ŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǾƛŜƛƭƭƛǘΣ ƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ƴƻƳōǊŜǳȄ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎΦ 9ǘ Ǉǳƛǎ ƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ 
ŘŞŎŀƭŀƎŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ƧŜǳƴŜǎ ƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴǎΣ ƭŜǎ ƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴǎ Ǉƭǳǎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŞŜǎ Ŝǘ Řǳ ŎƻǳǇ ƻƴ 
ǎŜ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ƎǊƻǎǎŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƴƻǎ ǊƻǳǘŜǎΦ η 

Enfin, les participants mentionnent la problématique de la ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴƎƛƴǎ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎ qui viennent 

ǊŀƭŜƴǘƛǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎΦ [ΩǳƴŜ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ Ŝǎǘ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜǎ chemins dédiés à cet usage à travers les 

parcelles agricoles.  

4.8. Synthèse des solutions  

Sur la route Autour de la route Autre 
+ Améliorer les 

aménagements cyclables  

+ Réserver certaines routes 
aux modes actifs 

+ Créer des pôles 
multimodaux (covoiturage, 
TC, vélo etc.) 

+ Développer une meilleure 
offre de transports en 
commun (BHNS, transport 
de vélo à bord, tarifs 
réduits) 

+ !ŎŎƻǊŘŜǊ Ǉƭǳǎ ŘΩŀƛŘŜǎ Ł ƭŀ 
mobilité durable  

+ Faire des routes qui 
ressemblent à leurs usages 
pour accompagner des 
comportements plus 
raisonnés et adaptés 

+ Supprimer certaines routes 
pour recréer des espaces 
naturels 

+ Développer le 
stationnement vélo 
sécurisé 

+ Sensibiliser la population à 
ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ 
déplacements 

+ 9ƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭΩŀǇǇǊŜƴǘƛǎǎŀƎŜ 
du vélo et des règles de 
sécurité routière au collège 

+ Adapter le choix des arbres 
plantés aux évolutions 
climatiques 

 

+ Décaler les horaires de 
travail pour maitriser 
ƭΩŀŦŦƭǳŜƴŎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ 

+ /ƻƴǘǊƾƭŜǊ ƭΩŀǇǘƛǘǳŘŜ Ł 
conduire des personnes 
âgées 

+ Créer des chemins dédiés 
aux tracteurs à travers les 
parcelles agricoles 
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4.9. Conclusions du Focus Group Agents 

Réaliser un focus group avec des agents ŘŜ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŀ ŞǘŞ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǘƛǊŜǊ 

des enseignements différents de ceux des focus group citoyens. Si certains avis et opinions se rejoignent, 

les agents disposent ŘΩǳƴŜ vision plus teŎƘƴƛǉǳŜ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ōƻƴƴŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ǎǳƧŜǘ, qui leur permettent 

de développer plusieurs axes intéressants.  

¢ƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘΣ ils connaissent souvent les différentes alternatives à la voiture individuelle sur la route et 

ŀŘƻǇǘŜƴǘ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ŎǊƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜǎ ŎƘƻǎŜǎΦ 9ƴ ǇŀǊǘŀƴǘ ŘŜ ƭŜǳǊ ǇǊƻǇǊŜ ŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ŘΩǳǎŀƎŜǊ ŘŜ 

la route, ils reconnaissent que le covoiturage et les transports en commun sont contraignants, rejoignant 

sur ce point les participants du focus group citoyens. Ils développent néanmoins des pistes pour améliorer 

ƭΩŜȄƛǎǘant. Parmi celles-ci, on retient la mise en place de pôles multimodaux comprenant des arrêts 

matérialisés de lignes de covoiturage ou encore le développement de bus à hauts niveaux de services sur 

les axes structurants reliés par des modes actifs aux petits bourgs. En ce sens, ils formulent des solutions 

concrètes, pertinentes et réalisables.  

Ensuite, ils rejoignent les participants du premier focus group sur ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ǇƻǎƛǘƛǾŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ : 

ce dernier est pratique, dense, bien entretenu, agréable. A nouveau, ils poussent la réflexion et voient dans 

la densité du réseau une opportunité ǇƻǳǊ ŘƻƴƴŜǊ Ǉƭǳǎ ŘΩŜǎǇŀŎŜ ŀǳȄ ƳƻŘŜǎ ŀŎǘƛŦǎΣ Ŝǘ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ǊŜǇŜƴǎŜǊ 

sa vocation automobile.  

9ŦŦŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘΣ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭier, les participants ŘŞǇƭƻǊŜƴǘ ƭΩƛŘŜƴǘƛǘŞ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ : il est tourné 

vers la voiture (individuelle), elle-même synonyme de liberté. Les agents ŦƻǊƳǳƭŜƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩǳƴ 

changement de mentalitéΣ ŘΩǳƴŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ŎǳƭǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ. Une fine connaissance de 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƻƴ ƘƛǎǘƻƛǊŜ ƭŜǳǊ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀŦŦƛǊƳŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŀ ŞǘŞ ǇŜƴǎŞŜ ǇƻǳǊ ƭŀ 

voiture, cela constituant une grande partie du problème.  

Les participants ǎƻƴǘ Ŝƴ ŎŜ ǎŜƴǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴŜ évolution du réseau routier. Plusieurs sont persuadés que 

la route doit, dans sa forme, ǊŜǎǎŜƳōƭŜǊ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ǉǳΩƻƴ ƭǳƛ ŀǘǘǊƛōǳŜ. Ainsi, ils ǎƻƴǘ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴ ζ laisser-

aller » dans ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŘŞŘƛŜ ŀǳȄ ƳƻŘŜǎ ŀŎǘƛŦǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ǳƴŜ ǊƻǳǘŜ Ƴƻƛƴǎ ōƛŜƴ 

entretenue, sans marquage et avec des herbes qui dépassent inciterait selon eux à la prudence des 

automobilistes et sécuriserait les piétons et les cyclistes. 

Ils sont tous ŘΩŀǾƛǎ ǉǳŜ ƭŀ cohabitation des modes Ŝǎǘ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ƳŀƴŎƘƻƛǎΦ ! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜ 

des participants au premier focus groupe, ils ŀǾŀƴŎŜƴǘ ŘŜǎ ƛŘŞŜǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇƻǳǾŀƴǘ ŀŘǊŜǎǎŜǊ ŎŜ 

problème. Ainsi, ils mentionnent les ronds-points hollandais (dont ils connaissent bien le fonctionnement) 

ou encore les voies multimodales. Certains agents vont plus loin en évoquant des routes réservées aux 

modes actifs. 

[ΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ, absent des discussions lors du focus group citoyen, est ici présent en toile de fond des 

débats : il semble une réelle priorité pour la plupart des agents. Ils évoquent entre autres le bilan carbone 

de la route la nécessité de communiquer sur ce sujet auprès la population, peu sensibilisée ς comme nous 

ƭΩŀǾƛƻƴǎ ŎƻƴǎǘŀǘŞ ς Ł ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜΦ 

9ƴŦƛƴΣ Ł ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǊŜǇǊƛǎŜǎΣ ƭŜ ŘŞōŀǘ ǎŜ ŘŞǇƻǊǘŜ ǾŜǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘƘŝƳŜǎ Υ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ 

ƭΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎΣ ƭŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ŜǘŎΦ [ŜǳǊǎ réflexions sur ces sujets, indirectement liés à 
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ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ǘŞƳƻƛƎƴŜƴǘ ŘΩǳƴŜ compréhension fine et complète des enjeux de mobilité et de modes de vie sur 

le territoire manchois.  
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Partie 2 : Analyse Quantitative 
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Que retenir ? 
Synthèse des ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ  

 

- [ΩŞǘǳŘŜ ǎŜ ōŀǎŜ ǎǳǊ ǘǊƻƛǎ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴǎ ŘƛǎǘƛƴŎǘǎ 

>Trois échantillons sont étudiés : un échantillon représentatif (500 répondants), un échantillon basé sur 

le volontariat (2578 répondants) et un échantillon composé de 66 communes du département. 

>[ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ŀ ŞǘŞ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ǇŀǊ ǳƴ tirage aléatoire contraint par quotas. Il comporte des 

profils moins habitués à participer spontanément aux processus de concertation (jeunes, ouvriers et 

ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜǎΣ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀǳ ŦƻȅŜǊΧύΦ /Ŝǎ ǇǊƻŦƛƭǎ ǎƻƴǘ ǇŜǳ ǇǊŞǎŜƴǘǎ Řŀƴǎ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ 

ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜΦ [Ŝǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ƴŜ ǎƻƴǘ ŀ ǇǊƛƻǊƛ Ǉŀǎ Ǉƭǳǎ ƛƴŦƻǊƳŞǎ ǉǳŜ ƭŀ 

moyenne de la population sur le sujet de la concertation.   

>[ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ Ŝǎǘ ƳŀƴƛŦŜǎǘŜƳŜƴǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘŜ personnes plus informées sur le sujet de 

la concertationΦ [Ŝǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ Ŧƻƴǘ ǇǊŜǳǾŜ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŎǊƛǘƛǉǳŜ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ ƭƛŜǊ Ł ǳƴŜ 

réflexion construite sur les questions de la ǊƻǳǘŜΣ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ Lƭǎ ǎƻƴǘ ŀǳǎǎƛ 

ǘǊŝǎ ƳƻōƛƭƛǎŞǎ ǇƻǳǊ ŘŞŦŜƴŘǊŜ ƭŜǳǊǎ ƛƴǘŞǊşǘǎ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ  

 

- Plusieurs éléments font consensus entre les trois échantillons 

>LΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ a une image positive de la route, qui est perçue comme utile et 

indispensable. Plus précisément, les eƴǉǳşǘŞǎ ǎΩŀŎŎƻǊŘŜƴǘ Ł ǎƻǳƭƛƎƴŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Řǳ 

réseau manchois et apprécient la fluidité de la circulation.  

>Les répondants relèvent néanmoins ƭΩƛƴŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Řǳ réseau aux modes actifs (marche et vélo). 

>[ŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴŜ ƛƳŀƎŜ ǇƻǎƛǘƛǾŜ Υ ŎƻƳƳŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ considérée comme indispensable. Le 

vélo et la marche à pied sont vus comme écologiques. 

>[ŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ǎΩŀŎŎƻǊŘŜ Ł ŘƛǊŜ ǉǳŜ la fonction principale de la route est de permettre les déplacements 

automobiles ; la route est aussi un facteur de développement économique et encourage le tourisme. 

>Globalement, les répondants donnent la priorité Ł ƭΩentretien et la gestion des routes existantes, à 

ƭΩaugmentation de la vitesse de circulation sur certaines portions et à la sécurisation des arrêts de bus.  

>Ils adhèrent majoritairement à la généralisation des pistes cyclables et au développement de 

stationnement vélo à proximité des arrêts de bus et aires de covoiturage. La majorité des répondants juge 

ǘǊŝǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ƭΩŀǇǇǊŜƴǘƛǎǎŀƎŜ du vélo et des règles de circulation au collège.  

 

- Points de vue spécifiques des répondants volontaires : sensibilité écologique et approche critique 

des questions de transporǘ Ŝǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ƴŀƛǎ ǊŜƧŜǘ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƎƴŀƴǘŜǎ 

>Malgré une vision positive de la route, ils la considèrent comme dangereuse et polluante. Ce sont les 

seuls à relever le caractère polluant de la route. 

>Ils ont une image négative des transports en commun Υ ōƛŜƴ ǉǳΩƛƭǎ ƭŜǎ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜƴǘ ŎƻƳƳŜ ǳǘƛƭŜǎΣ ƛƭǎ 

relèvent leur manque de praticité. Ils associent le vélo et la marche au loisir et au sport. Ils considèrent 

ces trois modes comme écologiques ; ils sont les seuls à associer environnement et transports en 

communΦ [ŀ ǾƻƛǘǳǊŜΣ Ł ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ Ŝǎǘ ǇŜǊœǳŜ ŎƻƳƳŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘŜΦ  

>[Ŝǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ ǊŜƭŝǾŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴs de la route ς en plus de la circulation 

automobile ς est de permettre des déplacements en vélo. Ils mettent aussi en avant la grande variété 

ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ƻŦŦŜǊǘǎ ǇŀǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ƳŀƴŎƘƻƛǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎŀ ŘŀƴƎŜǊƻǎƛǘŞΦ  

>[Ŝǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ ǎŜ ǇǊƻƴƻƴŎŜƴǘ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ : ils considèrent 

que la vitesse autorisée actuellement sur le réseau manchois est tǊƻǇ ōŀǎǎŜ Ŝǘ ƛƭǎ ǎΩƻǇǇƻǎŜƴǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ Ł 

ƭΩƛŘŞŜ ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ŎŜǘǘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΦ 

>Ils affichent aussi une ƻǇǇƻǎƛǘƛƻƴ Ł ƭΩƛŘŞŜ ŘŜ ǎǳǇǇǊƛƳŜǊ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƻǳ ŘŜ ǊŞǎŜǊǾŜǊ ŘŜǎ routes Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

modes que la voiture, ce qui traduit leur refus de la contrainte en matière de déplacements.  
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>Les volontaires priorisent ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ des routes et le développement de plus de 

passages piétons.  

>{Ŝƭƻƴ ŜǳȄΣ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜǾǊŀƛǘ ǆǳǾǊŜǊ ŀǳ développement de services et de nouvelles voies pour les 

modes collectifs et actifs.  

 

- Points de vue spécifiques de lΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ : valorisation des transports en commun et 

de la marche et bonne acceptation des actions les plus contraignantes 

>Ils ont une image positive de la route qui rejoint celle des communes et des volontaires ; ils ne 

mentionnent pas son aspect polluant. Néanmoins, ils considèrent la voiture comme polluante.  

>Ces répondants prennent les transports en commun et marchent davantage que les volontaires, ce qui 

ǎŜ ǊŜǎǎŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ǉǳΩƛƭǎ Ŝƴ ŦƻƴǘΦ Les transports en commun sont pratiques et la marche est 

vue comme utile Υ ŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜ ŀǳ ƭƻƛǎƛǊ ƻǳ ŀǳ ǎǇƻǊǘΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ǾǊŀƛ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ CŀƛōƭŜǎ 

usagers du vélo, ils le considèrent comme lent et fatiguant ς tout en relevant son aspect écologique.  

>Ils mentionnent plus largement que les autres les difficultés de circulation et les embouteillages sur le 

réseau manchois. Ils qualifient aussi la route manchoise de dangereuse ς là où les communes et les 

volontaires qualifient la route « en général » de dangereuse, mais pas la route manchoise en particulier. 

>[Ŝǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ǎŜ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜƴǘ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǇŀǊ ǳƴŜ adhésion plus forte à 

ƭΩƛŘŞŜ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Υ ол҈ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜƴǘ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞΦ  

>Ils sont aussi Ǉƭǳǎ ǎƻǳǾŜƴǘ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴ ŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ǇƻǳǊ ǳƴƛŦƛŜǊ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ 

sur le réseau : ils sont les seuls à attribuer une bonne note moyenne à cette idée. La sécurisation des 

aménagements piétons pour favoriser la marche est également bien notée par les répondants de 

ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦΦ 

>Globalement, ils attribuent les meilleures notes aux actions proposées : ainsi ils sont les seuls à adhérer 

Ł ƭΩƛŘŞŜ ŘŜ ǊŞǎŜǊǾŜǊ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ ǉǳŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜ ƻǳ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ ou 

encore de diffuser des informations sur le covoiturage.  

>[ŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩŁ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ŘŞǇŀǊtementale devrait consister à 

entretenir le réseau existant sans jamais construire de nouvelles routes. 

 

- Points de vue spécifiques des communes : avis partagés entre nouveaux aménagements pour le vélo, 

le covoiturage et la marche et limitation des nouvelles constructions 

>Les communes partagent une vision positive de la route, tout en relevant son aspect dangereux. Elles 

ne mentionnent pas son caractère polluant. 

>9ƭƭŜǎ ǊŜƧƻƛƎƴŜƴǘ ƭŜǎ ŀǾƛǎ ŘŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ : marche à pied et vélo sont 

associés au loisir et au sport, tandis que les transports en communs sont vus comme utiles mais peu 

pratiques (les communes ne relèvent pas leur aspect écologique).  

> Elles relèvent le ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ƻŦŦŜǊǘǎ ǇŀǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ƳŀƴŎƘƻƛǎŜ ; elles lui associent aussi la 

fonction de permettre des déplacements en vélo.  

>Les communes sont revendicatrices de vitesse. Elles considèrent que les vitesses autorisées sur le réseau 

ƳŀƴŎƘƻƛǎ ǎƻƴǘ ǘǊƻǇ ōŀǎǎŜǎ Ŝǘ ŀŘƘŝǊŜƴǘ ŀǳȄ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛmitations de vitesse.  

>9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎΣ ŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǎŜǳƭŜǎ Ł ƧǳƎŜǊ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ. 

9ƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ŀǳǎǎƛ ƭŜǎ ǎŜǳƭŜǎ Ł ǎΩƻǇǇƻǎŜǊ Ł ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎΦ  

>Les communes attribuent une bonne note Ł ƭΩŀŎǘƛƻƴ Ŏƻƴǎƛǎǘŀƴǘ Ł sécuriser les aménagements piétons.  

>[Ŝǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǎƻƴǘ ǇŀǊǘŀƎŞŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ŘŜǾǊŀƛǘ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ : 53% sont 

en faveur du développement de services ou des voies afin de favoriser les modes alternatifs à la voiture 

Ŝǘ пл҈ ƧǳƎŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘΩŜƴǘǊŜǘŜƴƛǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŜȄƛǎǘŀƴǘ ǎŀƴǎ ƧŀƳŀƛǎ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎΦ 
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5. Méthodologie 

5.1. Questionnaire 

!Ŧƛƴ ŘŜ ŎƻƴǎǳƭǘŜǊ ƭŜǎ aŀƴŎƘƻƛǎΣ ǳƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŀ ŞǘŞ ŘƛŦŦǳǎŞΦ Lƭ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜ Ŝƴ ǉǳŀǘǊŜ ǇŀǊǘƛŜǎ :  

+ La première partie est constituée de questions socio-démographiques et permet de dresser des 

profils de répondants. 

+ La deuxième partie ǘǊŀƛǘŜ ŘŜ ƭΩƛƳŀƎŜ ǉǳŜ les répondants ont de la route et des différents modes 

de transports Υ ƛƭǎ ŎƘƻƛǎƛǎǎŜƴǘ ǇŀǊƳƛ ǳƴŜ ƭƛǎǘŜ ŘΩŀŘƧŜŎǘƛŦǎ ŎŜǳȄ ǉǳΩƛƭǎ ŀǎǎƻŎƛŜƴǘ Ł ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ Ł ƭŀ 

voiture, aux transports en commun, à la marche et au vélo. Ils se prononcent également sur les 

fonctions les plus importantes de la route.  

+ La troisième partie permet de récolter des informations sur les pratiques de mobilité des 

répondants : de quels modes de transports disposent-ils ? A quelle fréquence utilisent-ils ces 

modes ? Il leur est aussi demandé ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ƳƻǘƛŦǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƛƭǎ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 

manchoise (travail, loisir etc.).  

+ La quatrième partie est plus opérationnelle : les répondants doivent établir des priorités entre 

ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ 

infrastructures. Ils ont ensuite la possibilité de noter de 1 à 10 une série de mesures et de choisir 

ǉǳŜƭƭŜ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǾǊŀƛǘ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ Ł ƭΩŀǾŜƴƛǊΦ {ǳǊ ŎŜ ŘŜǊƴƛŜǊ 

ǇƻƛƴǘΣ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊ ƭƛōǊŜƳŜƴǘ ǎƛ ƧŀƳŀƛǎ ƛƭǎ ǎƻǳƘŀƛǘŜƴǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ 

une idée. A la fin du questionnairŜΣ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ ƭƛōǊŜ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ǇǊŞǾǳŜ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ 

à chacun de donner son avis.  

5.2. Trois échantillons différents pour une meilleure représentativité 

5.2.1 [ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ 

Une partie des répondants ont été enquêtés par téléphone sur base de sondage (annuaire téléphonique 

géolocalisé). Cette méthode ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ōƛŀƛǎ ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ ǇǳƛǎǉǳŜ ŎƘŀǉǳŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳ Řǳ 

département a une ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ƴƻƴ ƴǳƭƭŜ ŘΩşǘǊŜ ƛƴǘŜǊǊƻƎŞ. Les individus interrogés ne sont a priori pas liés 

au sujet de lΩŜƴǉǳşǘŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ƛƴǘŞǊşǘǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΦ  

¦ƴ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ ŞǉǳƛƭƛōǊŞ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ ōŀǎŜ ǎƻƴŘŀƎŜ ŀǎǎǳǊŜ ƭŀ ŦƛŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴΦ 

[ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ ŞǉǳƛƭƛōǊŞ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŞƭŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǊ 

certaines grandeurs de manière exacte. Ainsi, nous sélectionnons aléatoirement des individus dans la zone 

de manière à que ce les pourcentages de population par sexe, âge et catégories socioprofessionnelles 

soient égaux à la population de la zone.  

LŜǎ ƭƻƛǎ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ ŞƴƻƴŎŜƴǘ ǉǳŜ ƭŀ ǘŀƛƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŎƛōƭŜ ƴΩŀ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ǘŀƛƭƭŜ 

ƳƛƴƛƳǳƳ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ Ł ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜǎ ƻǳ ŞƎŀƭŜǎ Ł млл 000 individus. 

Dans le cas où la population cible est supérieure à 100 000 individus, un échantillon de 400 individus permet 

de réaliser des analyses représentatives globalement ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƳŀǊƎŜ ŘΩŜǊǊŜǳǊ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ Ł о҈Φ Ce volume 

ǇŜǊƳŜǘ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ƛƳŀƎŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŘŜǎ 

analyses par sous-groupes.  

Dans le cas du département de La Manche, la population est supérieure à 490 000 habitants et lΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ 

ŘŜ рлл ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǳƴŜ ƳŀǊƎŜ ŘΩŜǊǊŜǳǊ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ Ł 3% ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ 

population. Ce volume est donc suffisant pour avoir une analyse globale des opinions de la population. 

bƻǳǎ ƴŜ ǇǊƻǇƻǎƻƴǎ Ǉŀǎ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ǇŀǊ ǎƻǳǎ-groupe (opinions des plus de 40 ans et des moins de 40 ans par 
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exemple ou opinions des homƳŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŦŜƳƳŜǎΧύΦ /Ŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ǇŀǊ ǎƻǳǎ-groupe impliqueraient une forte 

ōŀƛǎǎŜ ŘŜ ƭŀ ǘŀƛƭƭŜ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ (au minimum une division par 2) et ne permettraient pas des analyses 

fiables.  

5.2.2 [ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ 

[ΩŜƴǉǳşǘŜ ŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŞǘŞ ŘƛŦŦǳǎŞŜ en ligne, ce qui a permis de recueillir 2578 réponses supplémentaire. 

/Ŝǘ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ Ŝǘ ne permet pas de limiter les biais 

ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ défaut de couverture όŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇǊƻŦƛƭǎ ǊƛǎǉǳŜƴǘ ŘΩştre absents des 

réponses Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎǳǊǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞǎ).  

Le recrutement des répondants sur la base du volontariat entraîne également un ōƛŀƛǎ ŘΩƻǇƛƴƛƻƴ. Les 

personnes qui répondent sont plus informées et sensibilisées au sujet que la population générale.  

5.2.3 [Ωéchantillon des communes 

Enfin, 66 ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƻƴǘ ǊŞǇƻƴŘǳ ŀǳ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜΦ [ŜǳǊǎ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ǳƴ ƳƻȅŜƴ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩŀǾƛǎ 

des autorités locales sur la question du réseau routier Τ ŎŜǘ ŀǾƛǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ŘŜ 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ du département.  

5.3. Diffusion  

[ΩŜƴǉǳşǘŜ ǇŀǊ ǎƻƴŘŀƎŜ ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Řǳ нм novembre au 10 décembre 2022. Les répondants ont été 

contactés par téléphone.  

[ΩŜƴǉǳşǘŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ ŀ ŞǘŞ ŘƛŦŦǳǎŞŜ Řǳ нм novembre 2022 au 6 janvier 2023. Deux formats de 

réponses ont été proposés : sur une plateforme en ligne et sur une version papier qui a ensuite été 

numérisée.  

Les communes ont répondu sur papier du 21 novembre au 6 janvier. Leurs réponses ont ensuite été 

numérisées.  

5.4. Un volume de réponse permettant de garantir une concertation large 

La double méthode de collecte utilisée ici permet de garantir un volume de réponse suffisant pour 

présenter une concertation large :  

+ [ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǇŀǊ ǎƻƴŘŀƎŜ ǘŞƭŞǇƘƻƴƛǉǳŜ όрлл ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎύ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ƭŜǎ résultats les 

plus représentatifs possibles de la population générale du département en évitant les biais 

ŘΩƻǇƛƴƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ 

+ [ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ōŀǎŞ ǎǳǊ ƭŜ ǾƻƭƻƴǘŀǊƛŀǘ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ŎƻƭƭŜŎǘŜǊ нрту ǊŞǇƻƴǎŜǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ƭŜǎ 

ƻǇƛƴƛƻƴǎ ŘΩǳƴ ƭŀǊƎŜ ǇŀƴŜƭ ŘŜ ƳŀƴŎƘƻƛǎ ƻǴ ŎƘŀŎǳƴ ŀ Ŝǳ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊΦ  

Les dispositifs de concertation utilisent des modes de collecte variés et le nombre de participants est du 

même ordre de grandeur que celui observé ici. Par exemple, le Département du Gard réalise de manière 
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régulière une consultation numérique sur sa politique sociale1 : 2100 personnes ont participé en 2022. Le 

/ŜǊŜƳŀ ŀ ǇǊƻŘǳƛǘ Ŝƴ нлмс ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ мл ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴǎ2. Il montre des volumes inférieurs 

à ceux utilisés dans cette étude :  

 

Figure 10 : Volume de participants aux exemples de concertation citées par le Cerema1 

 

 

 

 

 

 

 
1 https://concertation-legardsolidaire.gard.fr/ 

2 Cerema, 2016, [ŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀǳ ǘƛǘǊŜ Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Řŀƴǎ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛŀƭŜ des projets 

ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ, 40p.  
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6. !ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ 

des volontaires 

6.1. Profils des répondants : caractéristiques socio-démographiques et pratiques de mobilité 

6.1.1 Un échantillon de volontaires différent de la population du département en termes 

de profils sociodémographiques  

Cette enquête se base sur deux échantillons : des répondants volontaires ayant répondu en ligne et sur 

ǇŀǇƛŜǊ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǇŀǊ ǘŞƭŞǇƘƻƴŜ constituant un échantillon représentatif ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΦ 

Ce dernier échantillon est représentatif de la population du département du fait du recrutement aléatoire 

et contraint par des quotas. Ainsi, nous observerons les profils socio-démographiques des deux 

échantillons séparément.  

a) Deux échantillons représentatifs de la répartition femmes/hommes 

[ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǇŀǊƛǘŀƛǊŜΦ !ǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ 

ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎΣ ƛƭ ȅ ŀ ǳƴ ǇŜǳ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŦŜƳƳŜǎ όрн҈ύ ǉǳŜ ŘΩƘƻƳƳŜǎΣ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ Ł ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ 

homme/femme au niveau national3 

 

 

 

 

 

 
3 Au 1er janvier 2019, les femmes représentent 51,6 % de la population en France (Insee). 
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Figure 11 Υ DŜƴǊŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ όbҐрллύ 

 

Figure 12 Υ DŜƴǊŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ όbҐнртуύ 

b) Le groupe des volontaires comporte peu de jeunes   

!ǳ ǎŜƛƴ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴǎΣ ƭŀ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘΩŃƎŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎΣ Ŝǎǘ ŞƭŜǾŞŜ όрм ŀƴǎύΦ bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ 

ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ŎƻƳǇƻǊǘŜ ǳƴŜ Ǉŀrt plus importante de jeunes. De la même manière que la 

ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΣ т҈ ŘŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ƻƴǘ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ нр ŀƴǎ ; ils 

ƴŜ ǎƻƴǘ ǉǳŜ о҈ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎΦ  

 

Figure 13 Υ !ƎŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ όbҐрллύ 
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Figure 14 Υ !ƎŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ όbҐнртуύ 

c) [Ŝǎ ƛƴŀŎǘƛŦǎ ǎƻƴǘ ǎƻǳǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ 

Au sein ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦΣ рл҈ ŘŜǎ aŀƴŎƘƻƛǎ ǎƻƴǘ Ŝƴ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ł ǘŜƳǇǎ ǇƭŜƛƴ Ŝǘ оо҈ 

ǎƻƴǘ ǊŜǘǊŀƛǘŞǎΦ /Ŝƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳȄ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩLƴǎŜŜ ǇǳƛǎǉǳΩŜƴ нлмфΣ ро҈ ŘŜǎ aŀƴŎƘƻƛǎ ŞǘŀƛŜƴǘ Ŝƴ 

ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ор҈ ǊŜǘǊŀƛǘŞǎ4Φ [ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ōŀǎé sur le volontariat diffère : les actifs sont 

surreprésentés par rapport à la population réelle (+16 points de pourcentage) et les retraités sont sous 

représentés (-ф Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜύΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭŜǎ ŞǘǳŘƛŀƴǘǎ ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǉǳŜ о҈ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ Řes 

ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎΣ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳΩƛƭǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ƭŜ ŘƻǳōƭŜ Řŀƴǎ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦΦ 9ƴŦƛƴΣ ƛƭ ȅ ŀ п Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ ŘŜ 

ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀǳ ŦƻȅŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ƳŀƴŎƘƻƛǎŜ ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎΦ !ƛƴǎƛΣ 

ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŘƻƴŎ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŀ ǎƻǳǎ-

représentation des personnes au foyer, en formation et retraitées.  

  

Figure 15 Υ hŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ όbҐрллύ 

 

 

 

 

 

 
4 https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=DEP-50 
































































































