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1. Contexte

Le Département de la Manche a décidé, en 2022, de réaliser une concertation citoyenne autour des
RSLI I OSYSyiGa NRdAziASNE | dz aSAYy Rdz GSNNAG2ANB® [ QSye
dedifférentsacteurs ede la population manch&iS | FA y fiare poitiquy de 8épladerhents sur

le réseau routier départemental

LeDépartementSa G Sy STFSG YIniNB RQ2dzNI 3S RQdzy RSa NBaA
(environ 7780 km) Mais, dans la Manche comme ailleurs, lat@oest un objet ambivalent aupres de

f Q2 Likele e iyidispensable a la vie quotidienne de dizaines de milliers de personnes sur le territoire
YIAad SttS Said S3FtSYSyd ONRGAIdzSS LI2dzNJ sGNB t 3
viaft I OANDdzE F §A2Yy +dzi2Y20Af S [dirabléqR deid3E yeOS dzflJr M@ dpyli G
nombre de Manchoises et Manchois, au regard des attentes sociétales et citoyennes actuelles, mais elle

reste pour autant incontournable.

Parallelement, leDépali SYSy i RS fI alyOKS R2A0G YSGGNB Sy dzdzdNEB
de mobilités (PDIPRPlanDépartementaRS & L GAY SN} ANB& RS t NRYSYIFRS Si F
articuler son action avec celles des autres collectivités locales (comnitP€l) et la Région Normandie

pour assurer une action publique efficiente en matiére de déplacements sur le territoire du département.

Face a ce contexte et ces enjeux complexesprseildépartementalfait le choix de lancer une vaste

concertation cibyenne afind€ o6 SY STAOASNI RQdzyS NBY2yi{iSS LINBOA&S R
de déplacements ¢Jean NORIN, Resident duconseildépartementat Manche Mag n°75$ & R QS Of I A NB
FAyaAr &aSa FdzidzNBa 2NASyidldizya Si RSOrAaizya Sy Yl i

Ce rapport constitue le bilan de cette concertation menée eaird 2022 etjanvier2023 par leconseil
départementaR S f I a | yaésKkt8nEe du @dite2méntAlgoét bureau de recherche.

2. Démarche générale et différentes étapes

La méthodologie proposée par le groupement Algoét bureau de recherche et validée par le
5SLI NGSYSyid RS I alyOKS aQ%ad | NIAOdzZ SS I dzi2dzNJ RS

1 Une premiére (printemps 2022) destinéaftiner la méthodologi@roposée par le groupement
et & la partager avec les partenairescdoseilR S LI NI SYSy Gt & / SGGS: Sl LIS a

0 5QdzyS LI NI RQSYGNBGASYAE 0 AYONBS NRAEO (iYSdyNgs R
S zZ RSLI:NISYSyiGaod /1 S5& ¢

Y20At A0S £ fQSOKStfS Rd
A LaFédération Nationale des Transports Routiers
A [aB20AlGA2Yy +Q[ %

A LeSDISO (Servic®épartementaR QL Y OSYRAS Si RS {SO2dzNRE O
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A LaChambre des MétiersetdeQ! NI A al y I @

A LaFédération du Batiment de Normandie

A LaCCDuest Normandie

A LaChambre @griculture

A LaFNAUTRédération Nationale des Usagers des Transports)

0 5QFdziNBE LI NI RQSOKIFy3Sa I anSdddédadetnentaldr NI Sy | )
directement concerng par la démarche, au cours de

A v NBdzyAz2ya | SO RS& NBLINBaSyidlydta RQOt/
Intercommunal) de la Manche

A 1 réunion avec la Région Normandie.
Une réunion a également été organisée gvlesieursassociations manchoises (4alre 2022) investies
dans les sujets de mobilités, a leur demande. Cette réunion a permis de leur présenter la démarche et de
recueillir leurs avis et contributions sur son déroulement.

1 Une deuxiéme étape (été 20PR dimension qualitativ¥ A f & Ql 3A &4l Ad RS LINBO
thématiques a partir desquels allait étre construit le questionnaire de la troisieme étape
quantitative. Cette deuxiéme phase de la démarche a consisté a organiser

0 Un focus group cita@n (7 juillet 2022).

o 'y F20dza 3 NRardldéparierBedty(ii2septRmbre 2022).
Cette double approche, basée sur un déroulement et une méthodologie strictement identique
dans les deux cas, a permis de recueillir des contributions de la gietdxipublics trés différents
f Qdzy R$% RQizgA NBI NIi R SadprioilBINER YW SR [[RA MRYIHSEA 2y 2
NBE&SI dz NRBdziASNE RS QI dziNBXZ |dz O2y 4N} ANBXZ RSa
LINE FSaaArz2yySt enfrddledaiitoiticas)LIt dzLJ NI RQ

1 Une troisieme étape enfin (automne 2022janvier 2023)a visée quantitativay A f QsSad |

RQFRYAYAAGNBNI dzy 1jdzSaGA2y Yl ANB | dzLINB & I?Sa o OFd
o0 Un échantillon représentatif de la population manchoise.
0 Une catégde de répondants ¥olontaires».
0 Une catégorie constituée de représentants de communes du département.

Le questionnaire établi pour cette troisieme phase était strictement le méme pour les 3 catégories
de répondants, afin de permettre de comparer lesiltass entre ces différentes catégories.
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\ \

Phase qualitative \ Phase quantitative \

- _ Oct. 2022 -
Mai — juin Juillet Sept. Jan. 2023 Janv. / Fév.
2022 2022 2022 Sondage et 2023

Méthodo et Atelier Ateliers questionnaire Bilans et

entretiens citoyen d’agents grand public / Al
communes

Les éléments qui sont présentés au lecteur dans la suite de ce document correspondent aux échanges,

enseignements et réponses recueillis dans le cadre des étapes 2 (analyses qualitatives) et 3 (analyses
quantitatves).
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Que retenir?

Synthése des principaux résultats de la phase qualitative

[ S F20dzA& 3INRBdAzLI NBFftAasS SO RSa CshdivReetdgsipoldritéd JS NI A &

RQ2LIAYA2Y A

- Laroute est percue de maniere positive et indispensable.

- Les enjeux environnementaux et de cohabitation entre les modes sont peu mis en avant par le
groupe.

- Les pistes envisagées pour améliorer la situation sontz assaservatrices et concernent
principalement la fluidité des déplacements en voiture

Le focus group réalisé avec les agentscduoseil départementala SGS f Q2 O0F aA2y RS

enseignements différents de ceux ¢iesticipants adocus group citoyen$i certains avis et opinions se

rejoignent, lesagentsdisposentRk Qdzy S LW HZA A AB OKY AljdzS S RQdzy,&ur62yyS O

permettantde développer plusieurs axes intéressants

- Le role de la route pour le territoire manchois est associgeaopportunité pour permettre des
RSLX I OSYSyiGa L) dza NB&LISOGdzSdzE RS f QSYOBANRYyySYSyi

- [ S&a az2fdziAzya GSOKyAljdzSa Syg@AaalasSa azyid 2NRASyYyGS
réseau routier vers des usages plus variés

- Lesfreinsauchangementysé +t €1 F2Aa fASa t fF adNHz2OGdNBE Rdz

Ces focus group mettent en lumiere plusieurs phénomenes

- Lf yQe | LI & RS NBTtSEA2y O2fft SOGAGS | dzii2dz2NJ RS ¢
est bien @rgue;

- 9y fQShldG FOGdzSt RSa OKzaSaszr I LINhaBithdksiu®urda SYof S
de cette thématique afin de construire un débat. La route englobe un ensemble de sujets concernant
directement lesvlanchoistels que la pollutiony compris sonoreou la sécurité routiere. Ce sont des
LI2 NI Sa RQOQSYGONBS LJ2dzNJ L2 NISNI €S &dz2SiG NRdzi A SNJ |
campagnes de communication.
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3. Focus Groug Citoyens»

[ Q202SOGATF Rdz T2 0dzda 23aNEEdEAST ANMBINI A& S AINATS (G BdZRIQAT 1S
RSLI NIGSYSyld RS tI al yuséégeBeIsodatehinSbriBésdntde ays c@ ifipportd S a
fSa ylfeasSa RSaueNBgralgieid parficipationi Sy dza t f QA& &

FigurelY t K2(d 23N} LIKAS RS fQFGStASN]

Lesparticipantd dz F2 Odza 3INR dzLJ y Q2 Yy (i NBeedzavis dabtdiniSle réfi@ONDg1ISi A 2 Yy |
opinion de norspécialiste® Lf aQF 3IAG RS fSdzZNE | A& t dzy Ayadlyd
peu diffusé. Effectivement, la route est rarement traitée comme une thématique a part entiére. Nous le
GSNNRyasx OStl | Lz ISy SNBNJ dzy iord SeNdE pak gepaMitipdrisdzS R QA Y
finalement peuhabituést. RA & Odzi SNJ RS I NRdziSo [ Sa NBadzZ Gl da y
permettentauDS LJ- NI SYSy i RS a | Maachdishufmargeitlddaire @\@IS8ei d@blifiglie RS &

LJ2 dzNJ ifd@la @uley

3.1. Méthode

3.1.1 Les «ocus group> ou groupede participation

[ QF LILINE OKS |j dgrotipeside paktidigatiof@u focusRydppermet de saisir leprises de

positions en interaction les unes avec les aueson de maniére isolée. Ba cette perspective, ils
LISNXYSGGSYGd RQIFYyFf@&aSNI RSa NBLINBaSyidlGAz2ya LI NIIFISS
et aux normes.

[ Q202SOGA T RSa teh@eOwnds undddetmils &itdui deRySelques propositions clés
RQIFYSt o&NROASAFE dzli A 2 Yy IR desedudziitieii magchoukaRk déBak suriled Joints

RQlI O02NR S Rpartidpsnistdd/C2 NARA aS9ySi NIALIS NI (i Arfigleyd&formuer LJdzA & |j dz
des orientations et des préconisations concrétesr ke futur de la route
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3.1.2 Organisatiordu focus groups

a2RIfAGSE Re@DEdrolpsal GA2Y

Format retenu poules

focus groups Unesoirée
Dates Jeudi 7 juilleR022
Horaires 19h-21h30
Lieu ConseiDépartementatle la Manche

Modalités de recrutement

des participants Panéliste Avenir Focus

Objectif: échantillon présentant undiversité de profils
- I NASGS RQN3ISa

Critéres de sélection des s
. - Variété de sexe
participants

- Variété en termedge CSP

- Variété de géotypes de résidence

- Cible: 10 participantspar groupe fecrutement de 12 personngs
Nombre de participants o )
Nombre de participants effectiflL1

Dédommagement des

B pn €k LI NI2nA LI y i L2 dzNJ

Figure2 : Modalités d'organisation @efocus groups
313/ I N} OGSNRaGAldzSa RS f QSOKFyGAff2y
{lya LINBGSYRNB t f I NBI1Inatizisagtsprésertediheiatéienttenipeddel v i A f £ 2

genre, age, activité/catégorie socioprofessionnalelieu de résidencet de pratique de mobilitéLe
tableau ciaprés en présente les caractéristiques.

Al go é Concertation sur les déplacementaitiers dans le département de la Manche 12
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Ne Age Activité Situation familiale Modes utilisés pour se Lieu de résidence Densité de la
. déplacer zone de
participant e
résidence
1 Homme 35 | Actif Marié avec enfant Voiture personnelle Auvers Peu dense
2 Femme 65 | Active Célibataire sans enfant Voiture personnelle Garay Dense
3 Homme 21 | Etudiant | Célibataire sans enfant thqre PESEnEts & Cherbourg Dense
covoiturage
4 Femme 36 | Active Mariée avec enfants Voiture personnelle et vélo | Bayeux Peu dense
5 Femme 20 | Etudiante | Célibataire sans enfant thqre persennelte et Hardinvast Dense
covoiturage
6 Femme 60 | Retraitée | Mariée avec enfants (hors du foyer) | Voiture personnelle et autocg Granville Dense
7 Femme 42 | Active Mariée sans enfant Voiturepersonnelle etélo Brix Dense
8 Femme 45 | Active Mariée sans enfant Voiture personnelle et autocg Bricquebec Intermédiaire
9 Homme 53 | Chémeur | En couple avec enfants (hors du foye thqrepersonnelle et Folligny Intermédiaire
covoiturage
10 Homme 52 | Chémeur | En couple avec enfants Voiture personnelle Granville Dense
11 Homme 19 | Actif En couple sans enfant Voiture personnelle et vélo | SaintAmand Peu dense

Figure3 : Caractéristiques sociodémographiques paicipantsprésents

Algoe @

13




3.2. Exercice 1Poser le cadre de la discussion et faire connaissance
3.21 554 ON& LG A FintRductibn@iGeti 8eNaDsidB de mobilité

3.2.1.1 Introductionpar lesanimatices

Les animatriceaccueillent leparticipants. f Q 2

2SO0GAT RS OS LINDafticifaNtsald SY LA S
tfQLFLA&S FFAY RS Tl OAfA NJ f 1 S

o)
S RS LI NRES LJ NJ I

S

[ S84 FYAYFGNROSA SELX AL dzSy Gile KiSest flaparfagedollectyemedted dzL IS
expérienceetidées9 f t S& LINBOA &Sy | dzQehvirontement calnfetideNvillagti R S
Af yS Flrdzi LI a &S awaiss Mpoiise ou Od «N@sfioS fupidlet. y Q& | RS

RS
O N.
C

dz 2Sdz RS QI GSEtASNI a2y d LI NJ FAff SdzNE |

3

puli

[ §4 NBE3If Sa

Regles du jeu de
I’atelier

On respecte celle Il n’y a pas de question
ou celui qui parle «stupide» ou de
«mauvaise» réponse

On commence et on
termine a I’heure
L'opinion de

chacun.e compte

FiguredY w$3f S& Rdz 2Sdz RS f QFGStASNI

Aot @ )



3.2.1.2 Jeu de la question de mobilité

/'S Y2YSyid AYyiNBRAzOGRGES yRdzNdarfiepéiitstf SRD2ODLIMA FENI S ¢
connaissance lesnsl @S O f Sa I dzii NBriseyladexs8 m&dviddide Qe parR jén sur la

question de mobilité chacundes participantsse présentepar le prisme de sa mobilité. f QF ARS RS
gommettesils désignent les modes utilisés selon les motifs de déplacenfgéoiniciletravail, loisirs,

achats etc.).

Voiture individuelle | Covoiturage Marche a pied ’ Vélo

Domicile - | | ‘ I
Travail ]

Bus/car

Accompagnement | | ‘ ‘
de personnes

Loisirs | | ] ‘
NP | SN ()R, NN (NS (M

Vacances i | ‘ ’

Figure5 : Jeu de la question de mobilité

Ensuiteles participantsse levent et viennent dessiner sur une carte du réseau routier une forme qui
représente leur rayon de déplacements habituels.

[ Q2 0 @sBde dakeFfune premiére mise en situationt habitenitravaillent les participants sontils
voisins? Viventils les mémes réalités dans leurs déplacements quotidieny QS ESNOA OS RS I ¢

aussi de se rendeompte de la partie du réseau la plus utilisée papéatcipants

Les animatrices relancent lgarticipantsen demandant des précisions surdegdres de choides modes,
lesfréquenceslesmotifs2 dz S y apgré¢itiordj Gzont des différents moyens de transport.

3.2.2 Principaux résultats et réflexisn

Sans surprisda voiture est un modde transport Uilisé parpresquetouslesparticipants Sicertainssont
desutilisateursconvaincusR S I @2 A (pu=dient degfdtigirs Ndeimodalesu un usage
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Algoe

partagé decelleci via le covoiturage Plusieurs mentionnent étre en mesure de réaliser certains

RSLX F OSYSyGa t LASR 2 dsviSefit dahsde® espages dispogaritllg serafed NA |j dzQ

commerces de proximité.

{WQdzi Af AAS 0SI dzO2dzL) @2 A0 dzNSy LI NSGIS 22X FRA2 NS dz
O2yRdZANBE R2y O 2Qdziht A&aS o0SI dz02dzld YI @2AGdz2NB o

a
ft2AaAN) SG tSa @I OF yOSae g diSS 2IOINE Y Réadzakdy BOREA 2ME]

[ @2AGd2NBzX O02YYS 2SS adzia t fF OFYLI3IySs
asYS air £S YIFGAY LRdzNJFffSN dz NI @At OQSai
LINSYRNB S o0dzao

' dz yAPSI dz RSa | OKI Gas 288 (o5 25 ALddzAlAdpazBA (2 212

LINPEAYAGSN adzNJ . | & SdzE

Une participante indique cependant avoir revendu sa voiture et se déplacer a présent en bus. Elle justifie
OS OK2AE LINIfS LINAME RS f QSaaSy (e s8imontye$aaitears A f A & S
satisfaite du réseau de bus (elle réside a Brix).

{t 2dzNJ | £ £ SNJ Fdz 62dzAf 2032 @dz €S LINAE RS fQ54584Syo0
R2y O Sy o0dza® I ¢ Y2A& YsYS LIl ao /
f

G RaNBo2 2 OFAa Sy odza SG astz2y S8 GSYLA

j dZQSPARSYSGEIH RiSSR2ARE LI a £ Y2y 0dz2NBlFdzd 904 Sy @

@St 2 RSNNASNBY §I8 dzf dzas at BB (B dB2 ¥ S4 0 dz

thy S&ai b . NAE FS0A GA (RS &y 230da ISNBER S A A ¢z 3 > OQE ¥ i
OGN AYSydG inNBa GNBaA o0ASYyO®

Lorsque leparticipantsRSa a Ay Sy G f SdzNB NI @2y a R ilsgeidédatentidephsJr NI S Y S

tout le département et empruntent tous types de rosite

Lesparticipantsont desperceptionsdesmodes propres a leurs expériences, a leur quotidiemarche a

piedS&i | 83420ASS dzyAlj dzSpasdigpantsitaddisZA ROMIdHINGNU YSdat ARY Y S

pour réaliser leurs achatte vélo est percu comme plutét dangereux par une partie du grolyge.

covoiturageest apprécié pacertainsii Y RA & 1j dzS RQl dziNBa S GNBdz@S O2y N
[ YFENDKS £ LASR RSalsS Yna 338 YBYYILIAIRZYINA RdD f 2 A

' f2NBR OSNISa 2QlF RS& LMAaGsSa OeodoflofSaxr Yl AaA

2G cel LISdzi siGNB RIFIy3aSNBdze Sy G(GSNX¥Sa RS OAND
{[S 0202 A (0AYy @8I OMMBMNINI || 2FQViRIdZA RIYNI A OdzAf A SN
RQK2NI ANBaz 2y &S HBISAMOERISD 2RESNE RBEWA2wY S Y
YQFE G§GSYRNBE® WS adzia LIa n fQFrAaasS I SO e © WS
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3.3. Exercice 2 Atouts et limites du réseau uder

3.3.1 5834 ONA LI A TideRtBier e<a®l<SNES Aintt&s du réseau routier

P'LINBA F@2AN) LI NI S RS participaNtHorid&S cellgai, ils ot anfersgsizachéand ) dzS  f ¢
I dzE St S WILIKNES ) 828 sppréc@rit mdjndadl réseau routier :

[ ikusgtration ci-dessous leur egirésentée: en haut sont représentés des ballons, en bas des valises. Les
participantsrepartis en deux groupemivent réfléchir aux points forts et aux points faildelectivement

etvenircollerdespost i & dzNJ £ QAf € dZAGNI GA2Y

Les points positifsce quifonctionnebien et est appréciéans le réseau routier sont placés au
niveau des ballons

Les points négatifées freins, ce qdbnctionnemal, sont placés au niveau des valises.

_——rrry

LES VALISES ET LES BALLONS

BALLONS

=

T T

i worklab G0

Une fois le travail réalisé en segr@upe, un.e volontaire vient restituer au groupe au complet les résultats
cela permet de comparer les résultats entre les deux-Sob dzZLJS&4> RQ206aASNIBSNJ f Sa

désacords mais aussi les points communs.
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3.3.2 Principaux résultatst pistes de réflexions

3.3.2.1 Les aspects positifs du réseau routier manchois

Les deux soud NP dzLJS & & QI O G28NRNBA(S Fedz RNENGRG AjSIMS YIE yOK2A & Sad o
offre une grandevariété de routesdonnant acces a plusieurs itinéraires pour se rendre a sa destination.

{,QF dzy 3INI YR y2YONB RS NRdziS Si RAFTFSNBydGa
OKSYAYyA LJI2dzNJ I NNfGAPSNI £ dzy LRAYy(G R2YyySo®

Le souggroupe 1 mentionne égaledny (i Sy indéfendan&eNiarie ar la route, et finalement par

la voiture individuelle le fait de pouvoir partir quand on veut, ou on véistévoquent aussi la qualité du

paysage, la gratuité du réseau, estationnemenftfacile et gratuit danke département.
Zhy I YFNJdzS £ QAYRSLISYRIyOSs €S FIAG RS LkRdzo2
02YYS 2y MS az2dzKlAGSo
]S adGlridAaz2yySYSyd SiFAd FILOAES SG 3INIGdAGIT ¢
OA NXpdzt S NIp

Le sousggroupe 2 considere que le réseauligme de bugst bien faitllsrelévent aussi epistes cyclables
y2U0l YYSY(G &dzNJ €S fAGGO2NI €5 ljdzA LI NIAOALISYG t € QF G

(Lt @& + RSa fA3dySa RS d A 20 RSa DANdzNI @D NI ySO ARE SE
GSYLA Sl oo, ONFalG WUINSE aYidfh Aff & a2y i 3AINF GdzAa iSa
Zhy | YArAa t8&a T2ySa G2dzNARaiGAljdzSas OQSGl AdG LI NJ
LINBYFASYyG 06SFdzO2dzLd RS LIGISOSJaa d2N0 ya2(sS AN dRinSia | ik
dzy LRAY(G LRaAAGAT OQSad 1jdzS e FLFLA&FAG dzyS 3INE
0SIdz02dzl) L) dza &S ol fF RSNJ adzNJ £ S&a LIAaasSa Oe Of
LI F3Sax I RAIJES GFDG 2dzy AI9SAYG RRMIEAAGAT LI N

FAOGNIQOGABAGSD
3.3.3 Les aspects négatifs du réseau routier manchois

Les deux sougroupes mentionnent la question deviesse: il y a selon eux trop de changements de
vitessesselon les routes, et globatentils considérent que les limitations de vitesse sont souvent trop
basses
[ S OKIy3aSYSyid R
pmnX OKIy3aSYSyi

Sv A@V\VG S$38S BAAY IHXRNBRES 3 Edzy . |
RS RSLI NILSYSY(d /I f@FR2a dnz .
[ iffrastructureest aussi un point a ameéliorer selondiesix sougyroupes. les revétements de certaines
routesou encoref Q Sy (1 NB i A Soft p&irfiéd duldaigChiBoiat notamment les petites routes qui
sont mentionnées, souvent jugées trop étroisnal entretenues. A travers ce syjatnotion dedanger
sur la routeest introduite Sur la question des herbes mal coupées aux abords des routes, tous les
participantsy S a2y (i LJlcértainRtduvén® &uNdarifraire que les petites routes sonerbi
entretenues £ S ANB dzLIS aS YSUG R &ist® Oz NiRérercegNskloh fs 7brted du 1) dzQ
département.
Ca2i 2SS (NRdz@S jdzS t Sa LIy®Ayad ILESs 0 20023%8ia XK 24\
ONRBASY( 1jdzQ2y NRdzESNBYzi S8t F2YKad0B8YDPYODRE( 6zNRA St
GAraAOAT AUYSE2 Lik NBSS yjHz02F& KSNDBSa RIEya fSa GAN
GNR dz#S 1jdzS O0QSad &dzllSNJ RIF'y3ISNBdgEs fS& LISGAGSE
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ChwlQ LIha tSa YleSZSJSﬂJS;’(éSIEBZ@Z;ZSXQ}\S)/U LJ & Rdz
0QSad nLi2 dzNJ cel

La question dpartage de la routentre camions, véldracteurset biensQr voitures est aussi évogigar
touslesparticipants Ce partage non optimal est aussi percu congiam@gereux

[ S LI NIF3IS RS tF NRdziS Sa szlyR YsYS O2YLX A
YIAa 0QSad LI a G2dz22dz2Na fé OFa LI NI2dziz &QlF R
RS OAN®pdz I GA2Yy D

{/ QSald ONI A | dzS& & SRNNXIBYS Wil t RRSHNREAIS NR dzii A SNI
OFYA2ya 2dz RSa (GNIOGSdz2NB YsYSI ljdzA F2yid 0S|I dz
fl NRdziSZ oel NJ-fgyuAG fl NRdziS> 0O0QSaid RI y3ISNE
RQI OOARSY (& RS RN & ISGzazA T DY dzt Gy el AHSE | @SOSz 2
O0QSad ljdzkx yR YjsYS RIy3ISNBdzE®

]S FILAlG ljdzS tSa LRARBAGREAMRE LI daSyid RIya €S

Le souggroupe 1 observe uY¥'l Y Ij dzZ8 RQF £ G SNV I G A @ Sdans ledépatteme ik § dzZNB A
faudrait seloneuxdes réseaux dtrain et debusplus denses et efficacelés mentionnent également la
LINB &Sy OS aine®delcovoitukageil €h exis®@ mais il faudrait les généraliser.

{[ Sa I ANBa StS P2 2 NipdaISBHaAED R 6zR NI A G LI dzd Sy O2
AYOAGSNI ag O202AGdzNI 3S o

' LINBa t£Sa tA3dySa RS odazr 2y tQF OAGS dzy LISdz
LI a 1 YSsyY S SNpiapay aRS

Lesparticipantsde ce sougroupe évoquent également la question designalisationils ne sont pas
G2dz22dzNB £ £ QFA&S LI2dzNJ Q2 NA Sy (G SNJ & deNgs frdvauhsbrdzi S S
OAlSa 02YYS dzy St SYSyi Ldsuﬁé\cbaﬁﬁééewd-qmaéité.ysééééI-)\NS aa

JJRAAY L EAFHAA NSO AG LI & G2dz22dz2NBE SELX AOAGS

KSNb Sa LJNsyysyu fS RS&&adza &dzNJ £ S& LI yy Sl dzEod
éQSéﬁ LIk G2dz22dgNB aAYLIX S RS aQ2NASydSND
([ SagiagEs & Ql ljdzr yR YsYS a2dz@Syi RSa 12ySa Sy

SO ol LISdzi sGNB O2YLIX AljdzS® al A& Rdz O02dzl) 2Vy
SyiNBhSydzsSao

Enfin le sougroupe 1 évoque ¥ | Y lj dzS8 R QI JadBEordRos la NE&JI2 e pointils ont un

NFAa2yySYSyid Aig hatdd énardlagicin le Lfaitzhue ljedzfutes soient gratuites, et la

O2Yy (NI Ay (S 1jdzS OStl NBLINBaSyidS Ll2dzNJ S RSLX 2ASYSyi
lal yl dzs Aﬁzéév I A NB & AFVQS NIK L2 I+ &S \é‘yﬁﬁ;} d251 XSéY;N
AN} GdzA 1Sa R2y O O0QSad Fdzaaix €S FlLAG RQIFOP2AN RS
RS Nip LR a

Le souggroupe 2 met en avant des themes pass#iss silencearles autresllsévoquent par exemple le
prixdeQS 3 4@y a&%seglj dzA SaAdG dzy LINRBOE §YS LI diNa Z yQidzall @63 RS Q
j dzQAf YI ylj4zESRSHNRPHAN $RA Rl ya OSNIFAySa 12ySa Rdz
{!'dz YyAQ@SIdz Rdz hdzSad al yOKSSal YyOKBEDHdz§ dzA St
S I

1

RS
k A
0SI dzO2dzld RS 3AINIYYyR& FES&axX & QISE@anNRSy3aInNT yRA E
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une foistouslesparticipantsy S & QI O 02 NR&ela estlrai. £+ RA NB

La question de Iaécurité routiere: LILIF NI A G | dz& & A tarréishie K BE (f QO OE HVOBIAE S v |
pas sécurisé.

{{ dzNJ OSNI I Ay SGNBR dzil B & VIOSARSAASNWAX fSa I NNk
OQ®BANSB 1jdzS @2dza I+ @ST dzy | NNk i '
dzy S NRdzGiS t yn LI2dz2NJ & FftSN O0QS
a4 dzLIJSINJ RS & &4 SNIDA o

(aSa LI NByiGa YQ2y(d (G2dz22dzNB | YSYS | dz 6dzaX YI A,
b yns @QF FdzOdzy FYSYylF3ASYSyids 2y R2AG YIFNOKS?
YI NOKS £t 023GS3 LI NOS [jdzS aAy2y2¢Y YNANADETAY f ¢
FNNEGZ OQSilFAG @QF dzy Fys> 2QlF @FAa RS2t ljdzadd
2dza i Sz f SSO2 dzd¥m dzy 2l de® SGF LI & RS € dzYASNBZ |
RI'y3aSNBdzE LJhdzNJ £t Sa SO2ft ASNRAO®

I/ QS&ai NBOAINNByidi 2SS ONRA&P | Qlal ¥yOIKED®2 dzLJ R QI NN

Enfin,ils regrettent desembouteillagest dzNJ OSNJIi | Ay a | gSldla ipuerdifilEEycRS Yy (§  f Qdz

(X0 0QSail fQSYFSNI Sy L SAyS al Aaz
LIKSY2YSYylt 2S5 @2dza | 4AdzZNBPRS A XI ¥
RQSYo62dziSAff I 3SE O0QSaid AyONRel o6fS

™l 28 (NRdz@S LI a4 | dz%algflOKSZA (B St 39828y dj dgss et (i ¢

Concertation sur les déplacements routiers dans le département de la Manche 20



3.4. Exercice 3Imaginer le réseau routier de demain

341 5SaONA LI A FiméyBer ke 2seauSdudendd &main

Une fois les atouts et les limites du réseau routier identifiépdeiipantssontinvitésa penser ce qui

L2 d2NNI AG sdiNB YAad Sy LI I QiSdoikent padrc@Spyriir Nd ldulr@zNg, deY S A 2 N
leur usage de la route et déterminer ce qui pourrait les aider. faticipants réfléchissent
individuellement et viennent coller des pétssur une grande illustration affichée au malle représente

une oute et se sépare en deux colonnka.colonne de droite concerne tout ce qui se trouve sur la route

et celle de gauche touche a tout ce qui se trouve autour de la route.

Autour de la route Sur la route
Services, informations et infrastructures : = Partages : quels modes ? ou ?
lesquels ? ou ? ® . © quand? comment ?
</ 1
-
E A
: Paysages : quoi? |@." ) :
corzmegt . a @ Vitesses : lesquelles ?
' qs ol ? quand ? -
®

: _‘ . = Aménagements : lesquels ? ou ?

Autre

Figure6 : Exercice du réseau routier de demain
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3.4.2 Sur laroute

[ LI NGAS RS f QAf t dza (-M@nie ks?divisé@ 2n/firoiSchsgd; obrilespbridantaBraizl S Sy
thémes:

Le partage de larouteA a4 QF IA G A QuelssénblesanBdesradtofibéy &G duder

les différentesoies Lard f SEA 2y LISdzi | dza & A LJ2 NI S Mdcauddged f S& Y2
(vélo, covoiturage) et comment cela est possiblelzSt & a2y d € S& Y2RZBa |j dzQA
Comment?

LavitesseOQSa i dzy adz2Sé ljdzA LISdzi LI2aSNJ RSoldz f QARS
desparticipantsguant a la vitesse de circulation, si il existe une viteg&ade», si il leur semble
LISNIAYSyd RQFoOoFAAASNI OSGGS oAadSaasSo

Les aménagementse tréme traite de la route en elméme en tantj dzQA y ¥ NI & &NHzO (i dzNB
dire la qualité de la chaussda forme, la largeur, le marquage au sol etc.

3.4.3 Autour de la route

De mémda zone correspondant aux idées pour ce qui entoure la route est diviséeepattas

Les services, les informations et les infrastrugttre A f LJSdzi aQF 3IANJ RSa | ANBa R
LINBaSyia £ LINPEAYAGS RS fF NRdzi$S 2dz SyO2NB RSa LA

Z

Les paysage: lesparticipantsLIS dz@ Sy (i & Q S E LINAEYLSINY ljtdzl i§f SpprédiraiSnienSy S
G§SN¥Sa RQSaLI O0S&a yl GdzNBfa | dzi2dzNJ RS € NRdzi So

3.5. Principaux résultats et pistes de réflexions

3.5.1 Sur laroute

Lesparticipantst @ y OSy i dzy OSNIFAYy y2YoNB iReksagediant oy OSNY |
la route.llsse montrent plus productifs sur ce sujet que sur les abords de la route.

Une réflexion est menée sur la questiors deodesalternatifs & lavoiture individuelleY f QA RS S R Qdz
plateforme decovoituragee. f QSOKSt € S Rdz RSLI NI SYSyid Saiailedl yOSS=>
de covoiturageCertaingéfléchissent méme a des idées pour inciter a la pratique du covoiturage, via un

systtme @AYy OAGF A2y &> RS NBO2YLISyasSa

¢, F oflofl CalINEOKS Ay RUIRYGNNIFAG FFANBE dzy &&ais)
el SEAgiiNB L¥BidAia 2SS 02y YRYVASKBAMT 5S P82 LIRS MY B ¢
AA0S SiG RSOSt 2 LILISKNX ielK RN RBded INE dzi S HNICH DENE
YIAa 0QSad OnNI A ljdzS O0QSaid LI ax

{[ Sa 3ISya ljdzA GAGSyild RlIya tSa O YLIIySaz | dz ¢
FFrANBE RS&a O2dz2NESaz 2§ LINBYR dzyS @2A0dzNBE SiG 2y
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Certainsparticipantssouhaitent aussi donngslus de placeauxet aux cyclistes: travers de meilleures
infrastructures(pistes cyclables et trottoirs)esparticipantsévoquent aussi les trottinettesgrtainsen

utilisent,tousa 2y i RQF O0O2NR LI dzNJ RANB 1jdz§ OANDdzt SNJ adzNJ f |
Néanmoins, quanddA RSS SYSNHS RS FI AddRinsiiQéza 2 RBRZ BIEFGSa RO2 OB K
YyS LINBYYyS FAYIESYSyid GNPBLI RIS soludfor eStSlorsiddzdalperdedréttbi;, OS R S|
Si AOA SyO2NB 2y 20 4aS NieSpartizipdntsiléliafuani lés Xagtglils RoSlants, LI NJi
les enfants, les poussettes etc.
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ChdzF Aa YFA&a Fldzi LI a ljdzQAf&a LINByy 3§y GNBLI RS
GNRGG2ANR Af&a F2yGd n YS8GiNBa RS fFNBSZ Fdz fA
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Oe Ofnk 6t S

Ensuite, le theme de hitesse largement abordé précédemment, est remobilisé les participants
a2dzKFAGSyYy G ljdzS tF @GAGSaasS YAYyAYdzy &dzNJ £ Sa NRdziSa 3
les automobilistesliant trop lentement est avancée.
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Justement, sur la questiorughartage de la routentre différents types de véhicules, certains plusdent

(tracteurs, scooterd) R QI dziNBa LJ dza NI LARS&S RAFTFSNByidiSa ARSS.
modulée pour permettr@ux voitures de dépasser les tracteurs. De méme, les axes camt@uauraent

étre réservés aux véhicules lentsenvisagent aussi créde nouveaux axes routiers.
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Ces propositiors interpellent certainsparticipants [ Qdzy R &gtiemNB/ant des considérations
environnementales y'S | dzi NE | f S MdiuSion® @zN& $ | LIVR i A P GSCREEE G NS QS
RSa O@OSKAOdz Sa fSyida Si LI dzi$elUnWiaidigbdd émérge dé ced QA RS S
considératios, mettant en lumiére ledivergence®ntre lesparticipants
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Sur laforme de la routeen elleméme, learticipantsS E LJt A lj dzSy G Ij dzQAf  FI dzZRNI A G j d
YASdzE aQlF RILIGSNI £ FAFR SIS ARS SY ARSSIE S K AYCRR dF aSINJ  LJ2 dzNJ L.
en toute sécurité est mise en avant.

(hy S&0 Rbyada dzy RSLI NISESEU t B8§00RA BHANBRSARIF

LX dz2 3INB & 4SS R2Ax0G f G F k fd & 1T@RG @LOGo3NE ff STl dZR AlGRIENLBE
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a2A 2SS &SN} A& L) dza LJ2 dzNJ dfa RISNINFREEUSEENI LI2 dzNJI |
FIANSF BHYRSGE LI2dzNJ £ S o6dzaz LI2dzNJ 4 QF Yy ONBNJ dzy LIS
@2y LINBYRNB S 0dza SinLldz2NJ yS LI a SyO2YoNBNJ

Toujours dans une optique de sécurité, pesticipantsd 2 dzK | A (i Sy GécldiragSdu eredn&InI f Q
signalisation pour lggassages piétonsiotamment aux abords de zones ou se trouventusegerplus
vulnérables (écoles etcllisSELINA YSyY (i I dza&air f QAYLRNIFYOS RQSYyGNBGSy

{[QrFdziNBE F2A4 2S5 @dR&& NBFdzNBa R dzy dzX b DR IQk BY &
NRBdzi Sz &l ya NRARSyYys>S alyantz2dzZiA2dSe CFHftFAG GONI A

9y OFYLI 3IYyS: &QF LIl a Sdz RQSTFT2NI® O6X0 &A Os
AQF NN OGSyl LI ade WS @2 dzaS 2idANENI QRIXSE (ifl5d NaSW @ A 2 §a
@2dza YIFNJdz8ST LI &z Af& aQFNNGSyd LI aod +2da @
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9y FAY I bérmed de sebhargeSlectriqymur encourager les véhicules électriques est avanae.
participants2 Y i f QA YLINBaaAz2y [jdzQAf & | LISdz RS o02NySasz Si

3.5.2 Autour de la route

Lesparticipantsimaginent desires de repoplus nombreuses et mieux équigggdoilettes, jeux pour
enfants, tables etc.

Un participant évoque biodiversitéauxabords de la routeamenant & nouveau le sujet environnemental

dans la discussion. Les réactions sont mitigées, la plupart considérent que le département est déja trés
NHzNF € SéG 1jdzQl £ € 2dzSNJ dzy 06 dzR3IS G e suieSesdarsidéiéSoni RS LISY
«secondaire».
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(WS NB Yl NJj2dzSS ia deNd Syiii 2 dzZNR X Af & YSGGSyd RSa | NbD
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3.5.3 Autre

La discussion sur la place donnée aiétons et cyclists en améne une autre, autour du sujet de

f Ql OO0 S aseAparficipante Sxplique que les trottoirs sont souvent inadaptés aux besoins des
personnes en fauteuil roulant ou des personnes a mobilité réduite.

hy LINIFAG RSa FlrdziSdzaifa (G2dzi £ f QKSdz2NBzZ t {
t 2dzWSAB F OSNI | SO RSa& NRdziSa ljdzh Y2y daSyid Sy2N
dzy LJzo0ft AO Y20AfAGS NBRAAGSD® ! / KSNDB2dzZNB y2y |
8QSy | dzy &dzNJ RSdzE Rdz @QlF f1 NI YLIS LRdzNJ Y2y (S

[ QF Yy A Y lrandomhges Wlpour ind G SNJ £ Q dzéest Aré&posBeSar Qre partizipadte.-Au
dela de la pratique du vélo, cela est vu comme une fagon de créer du lien ehiabitastsR Qdzy’ Y s Y S
endroit.

{5t ya tSa LSiAaGa At ISar Af SR SPOS NIjdZs &Sy |
SO @& af 0 NESSIE( dzS.  GIKNZRESAAINIF y A YSNI S f SdzNJ (NP dzd !
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NI YR2Y PEBENE RIR 3 ACY (I &l ONBNPAGANSENI RS& NI yR2YYy$SS
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Concertation sur les déplacements routiers dans le département de la Manche 25




36. /2y FTNRYGESNI £ Sa LA a&G SarticRapis OG A2y | dzE NBFE SEA 2
36.1 [ Sa LI a (iéSaquéés Par Bgarkichahts

Un peu abordé Abordé

Voies réservées a occupation multipls

Parking relai

Régulatiorde la vitesse

Bornes deecharge

Infrastructures routiéres durables

Covoiturage

Seules trois solutions sont réellement discutélesbornes de rechardge abtis3ement de la vitesséle
covoiturage

En effet, & plusieurs reprises, fegticipantsmentionnent la mise en place #ernes de rechargelsont
néanmoins des avis partagés survéhicules électriquesertainst S&  NB dz@Sy (i sn®R+UG S dzE =
considérent pas comme écologiques.

{/ QSail SO2y2YAljdz2StYEAZORK 2 350D8z62 REA] de@ @izl @ + dz
f QSt SPUNROAGS D

{Cldzii ol A&aaSN) 4 St SHNANIHRESHES NG dzNS &

Concernanf QF 6 AdaSYSylae &8 i BAGSwaBl O hausseidela RI ya
vitesse maximale autoriséedz Rdz Y2Aya RQdzyS KIN¥Y2yAatkidiazy RS €1
LINEYy2yOS Sy FI @SdzNJ RQdzy o6+ AaaSYSyid RS&denemeintSaasSaaod

(tracteurs, scooters) divise entreuxqui voudraient les exclure des routes rapidesesixgui sont pour

une cohabitation des modescesdernierssontprétst £ f SNJ LJ dza f Sy GdSYSyid I dz
«inclusive» pour tous les modes et prop® de voies réservées (sur une méme route) ou des
abattements permettant le dépassement de ces véhicules.

Lecovoituragefait consensus au seindu groupdleY Sy i A2 yy Sy i f 2NBR RS& RSdzE SE
développer des aires dédiées a cette jga¢. Un participant propose une plateforme de mise en relation

b £t QSOKSt S PRedainuvdniyiieSovd@tyfaéestcortraignant, la majorité approuve cette
pratique.
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Ensuite, certains thémes sont évoqués indirectement ou de facon armpeeloRar exemple, lesies

réservées a occupation multiples font pas partie des idées dearticipantsmaisils envisagent tout de

méme de réserver des voies pour les véhicules ls$6S RS @St 2 LILIS parkingseldismai A RS S R
une participate explique en utiliser un tous les jours pour aller travailler et semble en étre plutdt satisfaite
RQIdzi NBazX |dz O2y i NI ANBZ yQSy égsjugdntIr§pycdntraighadts. Bnn, 3 Sy NB
bien que cela ne soit pas évoqué lors de laudision, un post mentionne un revétement routier qui

permettrait de charger les voitures.

362580l Afta SG RSFAYAGA2ya RSa LAadSa RQl OGA?2

3.6.2.1 Les voies réservées aux véhicules a occupation multiple

a) Les High Occupancy Vehicle (HOV) ou voies réservées aux véhicules a occupation multiple

Ce sont dewoiesréservées aux transports en commun ou aux véhicules personnels utilisés pour le
covoituragelLes personnegui ne respectent pacsette réglesont vebalisées. En général, ces voies offrent

dzy S OANDdzt | GA2y LI dza NI LIAARS Si FftdzARSTZ OS ljda Sy o2
RQlF @2ANJ L) dzd RQdzyS LISNE2YYyS 2dz LX dza RS RSdzE LISNEZ2Y
ou permanentes. Elles peuvent aussi étre ouvertes aux autosolistes qui circulent en véhicules
électriquesLes premiéres HOV ont été mises en service dans les années 1970 auriEtatt$a solution

est devenus courante depuisrouvant son efficacité egestion du trafic.

b) Les High Occupancy Toll Lane (HOT)

Le principe est le méme que pour les HOV iagsYS f S& | dziz2a2t AadSa LISdz@Sy i
taxe

On note que le réseau manchois ne se préte pas a ce type de mesure, qui sont plutdhmiaes aux
abords des grandes métropoles possédant des axefdgsentés

3.6.2.2 Les parking relsi

Les parkingelasLISNY S G Sy (i RéplacemedtdinterrBoaduia Sditure est utilisée pour une

partie du déplacement puis elle est garée sur deJ®y RQA Y F NI & G NHzOG dzZNB S LIS NS
déplacement avec un autre mode (transports en commun, train, caret8)i S a2t dziA2y Sai
RS20AYSS £ fAYAGSNI 84 SEGSNYIfAGSAE ySItiAesSa tASS
f SdzNB @2A GdaNBa t t QSEGSNASAzNI RS tF @AattS SiG RS LINB
Dans le cas de La Manche, ce type de solution se heurte a un certain nombre de limites liées a la facilité de
circulation automobile! y 02 y RdzOG SdzNJ I | aaST 1LISdz RQAYGISNEG t dz

comptepas de congestion atucune difficulté de ationnement a destination. Malgré un potentiel intérét
environnemental, les parkinglais fonctionnent surtout en zone deres

3623 [ Ql 0 A&dSvSyid RS

Réluire la vitesse de circulation permet de mieuxjriser les plgnomsSnes de ralentissement, evitant
tfS4a 2yRS& RS 0OK20O o6 FNBA \InDFfeeinageN Pois IrefuiseéfpSgedzdeflaQl ST F S
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circuhtion) qui viendraient paralyser le trafic. Cela permet aussi de garantir mésutiésur la routeet
de limiter les émissions de gaz a effet de serre.

I y2dz@SlE dzz OSGGS LIA&AGS RQlIOGA2Yy O2y OSNJYESEs, celudzi s G € S
yQSald LI a fnanckdis/aS RSy RIBW®ET df I ljdzSaiA2y RS f QKIF N¥Y2y A
t2NA RS fQFGSEtASNY Lt &QlF3IAd RQdzyS az2ftdziAazy IljdzA yQ
la littérature académiceL Elle peut se traduire par une augmentation ou un abaissement de la vitesse sur
certains axes afin de permettre le moins de variations possibles entre les différents troncons. Ce besoin
exprimé lors du focus group ne répond cependant a aaogument tebnique

3.6.2.4 Les bornes de recharge pour les véhicules électriques

Lt & Qdé@lbpper BeS infrastructurede rechargeaux abords des routels ¥ A gficouRa@e les
automobilistes dnvestir dans uavoiture électrique.

3.6.2.5 Les infrastructuresoutiéresdurables

a) Les routes a énergie positive

Sur le moélle des itimentst 9 SNEHA S LI2AAGAGS 6. 9th{ovx Af &aQlF3aAld RC
RSSY/ISAEHEA ST vy 2 therglevsBlairél Cafpe de Qolutions ne visetpgsluire lesSmissions de

polluants i§es au transport mait. LINE R dzA JaBgieP®preS ¢ R2 G yi fSa NRdziSa R
F2yOiA2Yy @ Jiafoyction de@ircdadiaizi S NJ

t2dz2NJ f QAyadlydz Af yS &aQF3IAd 1jdzS RQSELISNAYSyYy Gl dAz2
2LI0A2Y £ f QF GSY AN

b) Les revétements routiers durables

Il existe des expérimentations de routes réalisées a base de matériaux durables (fibres de, dhanvre)
encorepour recycler la chaussée.

3.6.2.6 Le covoiturage

B O2 dzNJ 3 SNJ f plafeiotnbsié gowdifurageselignes de covoituragenatérialisées avec des
arréts, les aires de covoiturage. Il existe aussi un systémavdiurage spontari® f S& alLR2Ayda ai
LISdzli | dzaaA NBASNIWSNI RSa @2ASa ldz 02@2A0dzN> 3S SiG Sy
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3.7. Conclsiondu Focus Group Citoyens

Analyser les réflexions demrticipantsdurant le focus groupa permis de comprendre commeils
percoivent la route et son futur

En premier lieu, les discussiarm misen lumiére quee sujet ndait pasconsensus différents points de
vue nondzy A @2 |j dzS a etéépoddeitR desScyhniextes résidmtsdifférents et a certaines disparités
au sein du département.

Ensuite]es pistas envisagéspour améliorer le réseau routier sont assenservatices: ilsne proposent

LJa RS OKFy3aSyYSyida T2y RIcofipuérundttavail déjbentan@(aidd de & 2 dz@ Sy
covoiturage, bornes de recharge) et non de développer quelque chose de vraiment nduaesuin

momentilsy Q2 y (i S gofitdaiate eh ermied devitesseou de modes autorisés, aussi bien peux

gue pour les autred.a seuleiste « contraignante> concerne les véhicules jugékerts» qui entravent

seloneuxla fluidité des déplacementsa solution sraitdelesA 82t SNJ Sy f SdzNJ R2y Yyl yi R
des voies réserveée&k choix revient finalement @onstruire plus de routesu des routes plus largese

qui nous améne a penser que lparticipantsne considérat LJ- & f QSELJ Yy & A 2 gomRedz NB & S|
quelgue chose de problématique.

Effectivement, si dés le début, learticipantsont relevé la richesse du réseau routi¢te grand nombre

RQFf GSNYI GA@Sa Lisatlavdanté aplisieyrSmidriaNB A RAFKXEXGS RQSGSYF
davantage le réseauUn seul participant a émis une réserea évoquant des préoccupations
environnementales.

Justementf Q Sy @A N&éféyelativedngrii absent des discussiorisest apparu de fagon anecdotique,

RS fI LINIG RS OS LINIAOALIY(H O6RS (2dziS SOARSYyOS Sy
aux abords des routes. De®descomme le covoiturage, le vélo, les véhicules électriques ont été abordés

mah & LINB&ljdzS 2F Yl A& a2 dzide polubnglFdzBA RS IS NS R SSHI RQ S Y A

Par ailleurs, lggarticipantsont aplusieurs reprises discuté daojets routiers en cours de réalisation dans

le département La conversation a pu étre recentrédNduf S OdzdzNJ Rdz adz2Si RS&a F2 Odz
RS O2YYSyidiSNI tSa LINpa2Sia Sy O2dz2NB Yl Aa LX diesdi RS L
5ANBOGSdz2NI RSa Ly ¥NI &l NinSdidédpsddementaiiantiprasenf, lepaBidiparisy N2 dzi A
2y Lz 0SYSTAOASNI RQdzyS oNB @S NBLRYy&AS t fSdz2NBE AydS

CAYylFLftSYSyids OS F20dza 3IWRGAT tz RAESdDrin@sFadd®s desbitanfs RS & A
du départementsur une question complexéesparticipantsont exprimé leurs avis, ce qui permet au
département de mieux connaitre les discours, les craintes et les aspirations avec lesquelles il faudra
comper au moment de construire une politique publiqu&.& route est un sujet quotidien pour les
participantsS G ildjff 2B Y LINizgTrécfigfminentjlsne semblent pababituést Sy LI NI SNJ a 2 dza
RS QI Y SCetietBémhtiueeatysouvent absentdet QI O ietdidsinddiash t y Q& le LI & RS
réflexion collective autour de la route Q $eéuiiétre pour cette raison que lgsarticipantsont semblé

avoir dedlifficultés a exprimer des idéeséellementinnovanteset ont expriméune approbation passive

RS tF NRdziS (St f S queldzesSajustetnents préls eh stzBbReniadiRigitkbdzf QF 6 A Sy OS
du sujet «oute» dans les esprits dgzarticipantsexplique éventuellement aussi léens trés peu

Yy 2 Yo NBitlzbnt fitd@Q 4 NB QS @2 dzii A 2 Y piRaizupifipis Shvidannbidedidles S NI S
pourtant présentes darles médias
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9y tQSild | OGdzSt RS& OKz2aSasx f I LINAhabMdntéaStoudd® Yot S R?2
cette thématique afin de construire un débat. La route englobeensemble de sefs concernant

directement lesvlanchoigels que la pollution (y compris) sonore ou la sécurité routiere. Ce sont des portes
RQSYGNBS LJ}2dzNJ L2 NI SN t S saaduavers paNaxeizipld 8a¥Jcamplgn€sdidzNI R S ¢
communication.

4. Focus Groug Agerts duconseildépartementabs

[ Q202SO0GAT Rdz F20dza 3INEP dzLJz sdisifds bpinidrs etieSidéesdagan®LIi S Y 6 NS
du département autour de la thématique routiér®ont présentées dans ce rapport les analyses des
résultats obtenus f QA a2 & dzS Rdz ANRBdzZLJIS RS LI NGAOALI GAZ2Yy ®

Figure7Y t K2(i 23N} LIKAS RS fQFiGStASN

Lesparticipantsau focus group sont degjentsdu département travaillant sur des sujets en lien avec la

route: leurs avis sontdonc B Ff SG RQdzy S 2 Lk duindiys d& ersénihd$ nsibilisdes G S &
a la questionlissont égalemeninvitést. RS ONJA NB  ds&erldla eSS i Hebiign@iddzQ

RSLI NISYSylGod [ Sa& LINRLRA NiEdn@ditdde a prabléraiidqatsdionrO dzf Sy
RiBagers Les résultats varient de ce fait de ceux du précédent focus group, oitagsnsnon

spécialistes et pesensililisést. £ | lj dzS a ledp@més I&, @$ apinianS ¢t les idées sont riches,
construites et apportent de vrai€®f S& RS O2YLINBKSyaiAz2y Si RQFOdGAZ2Yy L
département
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4.1. Méthode

4.1.1 Organisation dfocus groups

Format retenu poutes
focus groups

a 2 RI f hrgaSigatioRifocus groups

Uneaprésmidi

Dates

Lundi 12 septembr2022

Horaires

14hc 17h

Lieu

ConseiDépartementatle la Manche

Modalités de recrutement
des participants

Eninterne directiondest y ¥ NI & ( NHzO G dzZNBa S
YA&daAzy RQFLIJzA t € GNIYyAaAAGAZ2

Critéres de sélection des
participants

Travailler au seines services précités

Nombre de participants

Nombre de participants12

Dédommagement des
participants
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Figure8 : Modalités d'organisation des focus groups
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4.2. Exercice 1 Poser le cadre de la discussion et faire connaissance

421 583 ONR LI A T intRduction@Gdt 8eNaguedtdn de mobilité
Cet exercice est présenté au paragraphe 3.2.1
4.2.2 Principaux résultats et réflexions

Defacon netteJa voiture est utilisée par la plupart dasrticipants Plusieurs sorgyclistesy compris pour

les trajets domicile travail (4 participants). On retrouve un usage plus massif de la marche et du vélo pour

les motifs en lien avec lgacances et les loisirs, en dehors de routes principales.
la2A 2SS Tl Aa Rdz +X¢36 (5 yo ARSK 2LRdzER SHa3 NEHEESSES O QS
L& RS LXFAAANI £ nFlFANS Rdz @St 2 &adzNJ f+ NRdziSo

Lesagentsmentionnent la mise a disposition aélos aassistance électriquear le département ils
F LIWNBOASYG fI YS&d2ZNB YIAa @& @2ASyd OSNIFAySa fAYAD
lisdéplorent également le fait de ne pas avoir acce®eait mobilité durable
(WS adABRaBaABDGEFOS St SOUGNMIdzST | dzA asmyild t RAA&L
OX0 , QF dzyS TFAf S RRYA&AdISY (188dzNIafa$d BYi2Nar SX

t Sdz RQSy (i NB t@nkportsdai dommua Silg dzeritebt Zomme inadaptést contraignants.
Plusieurs 8 ONX @Sy i €8 YIyidzS RQFE ( SINYEVIAGIS |RIE RISNE YRS LORFNG
de solution de repli. FinalemeilsF 2 y i £ S O2yaidl i RQdzy YI yljdzS RQl t G SNJ

([ Sa K¥FWMAWBALI & F2NOSYSENEAY RELIFZa SFATFRNBD 2
200dzLING A2y & @

Ca2A 2SS alAa ljdZyR 2QF @FAa NBIFNRSZ S GSYLA
jdzS S o0dza a2A0 3ILINB AQAX 2QFAYS ldzilyd & I ff
,QF La RS azfddiazya |dNISRY2 dzA &@SHIAZAY 2y LINSY
& dzNJ dzy dddNba Sy SOEASNIG LIk a O02YYS Sy @GAtfS 26 2y
Y NOKSNJ mn YAydziSa S Ldzim 2SS @FAa Ittt SN NBas

03

Le covoiturageest également percu comme un mode de transport contraignant, qui présentent des
désavantages par rapport a la voiture individukkepratique du covoiturage semble peu répandue, ce qui
YyS LISNX¥SG LI & RS IFNIYGANI dzy KIFdzi yA@SlEdz RQ2FFNB S

{[S O02@2AGdzNI IS e | LILRNIS R 2YGNI AyGSa adz
GNF 2SiGd 52y0O ljdZd yR O0QSaid ¥FI RS a8 RSLIX I O
LI 3aSd 94 Sy fQ200dz2NNByOS: & QlF LIRdRIRSISIIENRA2Y Y
RS LISNE2YyySa ljdzh a2y id LIN3GSa i | OOSLIISNI RSa ¢

U O

Chy LI NILF3IS Kha fQFdzizNI RA2®

{WS YS NBYyRa O2YLIiS [dzS FAYyILESYSyd @Ql LI a il
OK I dz¥rf S dzN& ¢

[ QSESNDAOS RS fI OFNIS RSY2ydNBI hafanity §ue lesggbidislj dzS R dz
se déplacent dans tout le département etdrla, en utilisant tous types de routes.
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4.3. Exercice 2 Atouts et limites du réseau routier

4.3.1 5 8 a ONJN exEroicE idartSier fe<atouts et les limites du réseau routier

P'LINBA F@2AN) LI NI S RS participaNtHorid& cellgal, ils ot anfersgsizachéand ) dzS  f ¢
I dzE St S &pygrécienplusiz@moins du réseau routier :

Le supportci-dessous leur est présentéen hautles points positifs, en bas les points négatifss
participantsdoivent réfléchir aux points forts et aux points faibles collectivement et venir coller des post
Al &adzNJ €6 QAf f dzaGNY GAZ2Y

Les points positifce quifonctionnebienet est appréciéans le réseau routier

Les points négatifées freins, ce qdbnctionnemal.

POINTS POSITIFS

POINTS NEGATIFS

Figure9 : Support du deuxiéme exercice

Une foisles postit collés, les différentes idées sont discutée®la permet de comparer les résultats,
RQ20aSNWBSN) £ Sa RAFTFSNByOSasz tSa Rsal O0O2NRa& Yl Aa | d
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4.4. Principaux résultats et pistes de réflexions

4.4.1 Les aspects positifs du réseau routiexnchois

Lesagentsa SYof Sy i G2dzi RQI 62NR R quaitdde MRoutehatzmhbis¥l§ (G § NE S
réseau est bien entretenu, propre, confortable.

lsazyd S3FtSYSyid RQIFOO2NR agiéabhiyNie drdulbdans lledatsdatl, $Sa i  FI
embouteillages étant trés peu fréquents, et la signalétique efficace.

Ensuite, le réseau routier manchoiséehseS i 2 FFNB dzyS INI YRS RAGSNEAGS R
Certainsy SG G Sy i Sy @yl t QSEA&GSyY OddncRiGs projficé & desSndodedl B dzii S &
alternatifs.
thy €S @2A0G o0ASYy adNIfdR GIONI RS aga dzb agdjasi  SiEdeS
hdzSad LI NBAEt R2yO 2y @2AG 0ASY IljdzS IjdzSt jdS &
hy | €S LI d&RdzHNS NORR NFIANI QI N U | £ @

Cette densité estn faitpercue parcertainscomme unedpportunitépour faire évoluer le réseau vers autre

chose: sortir de son cadre trés routier et edinventer les usage$lusieurs relévent Idiversité des

pratiques de mohié permise par la route manchoisee sont ces petites routes peu fréquentées, mais

dzaaAr fSa @2ASa OSNISasx £Sa OKSYAaAya Si t£Sa LAaidsSa
[ S NBAENBz 0S|I dzO 2dzZl O8RS dzy? AGKAIOYALD A1030 § NI & dzNJ dzy

Z[S FLFLAG 1ljdzS OS a2Ad (GNBa ¥RAXA2I>zical2 y2 TRENR o S
2G dz22dz2NRQKdzA O0QSaid dzy NBAaSH dz fliffdiAA S ad& Qi NB a
L SAY RS OKFYLI RS&a LlRaaAiaoiftSen /a3zNa XydziREA 2B & R
LJzo t A O&d 3 cel @Sdzi oRSANNIBO 2ljddzS LB SAXENRARSSNEGT ACGA f8A G S |j dz
LINANG S &
Enfin, laqualité du paysagest mise en avantcoy 4 NI ANBYSy i t RQIl dziNSa Sy RNERAI
encaissées et les paysages sont jolis.
Zhy | RS& &dzLJSNE LI @al 3S&a ljdzr yRQE¥ (G Sladel MRZNI f
YsYS (GNBaA FNP2NBX 2SS (GNP AdzZBFRERAINAMBSINGE S LI NJ N

4.4.2 Les aspects négatifs du réseau routier manchois

Un aspect négatif de la route semble faire consensiie a étépensée pour la voituret son identité est
axée sur ce mode. Un agent met en avant la culture @l dzil 2pprasé paglarButadans sa forme
actuelle.

[ F NRdzGS GSttS |l dzQ$ (LINBdas NISIB SO @RyToddiS Lyl 2ND I Nd-YLSLyR
RSLI I OSYSyi(a @2A0GdzNBd® hy yS LINIFAG LIa RS @S
L2 dzNJ £ S& @2A0dzNBaxa®i/ 0823 & A LIRJEzNENIeE S h dzRR dz8 A dzN.R
LI NOS jdzQAf Fldzi aS NBIFLILINBLINASNI O0Sa SalLlk oS
RQIFdziNBa G(GeLlSa RS Y20AfA0S Sinftt e YSNRGS dzy

En découle umartagede la routepeu équitable les modes alternatifs a la voiture étant désavantagés.
Plusieurs évoquent un rapport de force en faveur des voitures et des poids lourds, au détriment des
cyclistes epiétons.ne. sUn participant releve la hausse de la conflictualité et des incivilitda soute.
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[ QI 0084&a LIASG2Yy RAFFAOAES RS& LISGAGa o02dzNBa Said | dz
multimodale qui en découle.
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Lt Ylyljdzé dzy 202S0d NRdziASNE | dz22 dZNRQKdzA @ ¢ QI

GSNILS YIAa @QF LI a RQSALINAEZYyY®SH X2l ff Slj dR yIR
ol YRS dequ?Qyow\zy StfS LISNXYSG tF OANDdzZ I GA
G2dzi OS 1jdzS (Gdz 9SdzEd 90 ol OQSal LI & RSTFAYA
R2YYIP@ASo

Plus particuliéerement, ledménagementgélossont pointés du doigtlesagentsexpliquent que certaines
zones sont dépourvues de pistes cyclables, notamment sur la[cBte. Y I Yy Ij dzS RQA Yy F NI & (i NHz
littoral étonne effectivement lesparticipantE  lj dzA Sl of AaaSyd FRbs O2 YLI N
départements en France ou les pistes en bord de mer sont bien plus développées. Ensuite, plusieurs
mentionnent ledangerressenti au moment de circuler en vélo.
{vdzl yR 2y Said adzNJ £t Sa NRdziSax tSa ©ORAGdAzNBa S
t AYWAAISS dzy @St 23 Ry 52y W2MANIBIWIyAlEE cel  OF dza S
B2A0dz2NB TNBAYS o0X0d |, QI dzyS O2KI oAU GAZ2Y | dzA

[ F2NXS Rdz RSLI NILSYSyid Si tSaLIABENRIOEESNIAHMG AP SE2

fQldzizaz2f AayYSo | ynariglieNa solGtibnisipoyries Rajgtisidomitii/ailftrgjets qui

sont souvent longs du fait de la structure du territoire manchois. Ces grandes distances pour se rendre au

travail, fare ses courses ou accéder a des activités de loisir nécessitent souvent le recours a la voiture. Les

transports en commun desservent mal le territpi@i du moins inégalement selon les zones du

RSLI NISYSylGod Dft206l t SYSy i indidduelcrestfigér RduffisanfeNy/ I G A Sa L
¢, Ql I?Sé RAali Ny OB Af Rpaza Oagpa G(GNBa f2y3dzSaz | dz

2y'Sé dzNb I AySa R2yO 2y RA&LFAG

jdzS RlIya fS8a |1
SOARSYylid az2iA 2SS (O62§FhNBABWSZe ST RENMO IMPyaE{E SGQ
G2A0dzZNB D vdzr yR 2y FEAG HplY Ij2dzNJ €€ SNJ I dz NI

OYFAYI fQFALISOG SYy@ANRYYSYSyillt I EIQSNILNBANGSES O8 NDS

la route
¢/ SGGS yiysSy 2 NISay RS '-FAYIf)\ fS O f Odz
RSLI NISYSyd RS €1 aly() OX0 P 9u 2y as NJéyR
SYLINBAYUS lidA Sad GNBa 5t§®$éé Si O02YYSyid 2y
RFEya I RS\ aé@éﬁ]zzmn\ﬁs RS tIFINAaAaZX RS NBRdAzOGAZ2Y RS
ROQAOA HWnonx SG o0FK &dzNJ (G2dzi OS ljdzA Said RSLI |

FIEANB LIR2dzNJ f QAYAGEyin @dz £ S& AYFNI &0 NHzOGdzZNBa |
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4.5. Exercice 3Imaginer le réseatputier de demain

451 55 a ONRA LI A T imager fe 8ScBUSNIRAIE Gemain
Cet exercice est présenté au paragrapliel3.
4.5.2 Surlaroute

[ LI NLGAS RS £ QAf f dza (-M@mk ks?divisé@ 2n/iraiSchsgd; abrilespbridantaBraizl S Sy
thémes:

Le partage de larouté Af aQlF IAG AOA RS &S RSYIYRSNJ |jdzSt a
t84a RAFTFSNBY(Sa O2A8a0 | t SEA2Y LISdzi | dzaaA
(vélo, covoiturage) et comment cela ése 8 A A0 f S 2Sta azyid tXa Y2RS
Comment?

z
<
Q

LavitesseOQSa i dzy adz2Sé ljdzA LISdzi LI2aSNJI RSOl iz f QARS
desparticipantsguant a la vitesse de circulation, si il existe une viteg&ade», s il leur semble

LISNIAYSyd RQFolIAa&aSNI OSGiGS SAiGSaaso

Les aménagementsce théme traite de laroute enefeés YS Sy (I y i |j dz@A Yy FNI & |
dire la qualité de la chaussée, la forme, la largeur, le marquage au sol etc.

4.6. Autour de la route

De mémed zone correspondant aux idées pour ce qui entoure la route est divisée en deux parties

Les services, les informations et les infrastructdre A f LISdzi &aQF 3AN RSa A
SldA LISYSy (ia LINBaSyida t LINREAY®rihgon®RS f1+ NRdziS 2

Les paysage lesparticipantsLJS dz@Sy (i & QS E LINA YSNJ t ils@fprécietzers i Sy S|
Sy GSNX¥S&a RQS&LI OS& ylI GdzNBt & | dzi2dzNJ RS I NP dzi

4.7. Principaux résultats et pistes de réflexions

4.7.1 Sur laroute

Plusieurgarticipantsa QSy i SY RSy & a dzNJ plus de/pface Ruix inddésSactieforedx 2 y y S NJ
faut développer davantage les pistes cyclables, notamment sur le secteur maritime. Les déplacements vélo
doivent étresécurisés & dzNJi 2 dzii I dzil 2 dzNJ Roied ded degdlaSeineniR Qdiniciledat A  LJ2 dzNJ
en vélo; un participant évoque les rongi®ints hollandaislls YSY G A2y y Sy G € QA Y L2 NI |
signalétique adaptée aux modes actifsleOA Sl yi LISy asSS | dz22 dzZNRQKdzA LJ2 dzN

¢hy Said dzy RiSLASNIASSMNSYSIG (2NE y Ul | dzOdzy S Ay FNIF &d N
GNBA& LJSdz adzNJ £+ OGS 6X0 0QSaid YsYS LI a f1I LIS
@2 A ndzNB
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! dzaanAz SOPSt2LIISYSYyd RS fQF YSYylF3SYSyid RSa L
RIz 9St 23> 2y as Syﬁe O2YLIIS 1ljdzS O0QSaii GNBA RIYyYy
b @St2d asYS OSNI I)\TgfISJaQILJEfdzNJ tfﬂSdzNﬂNYﬂ%?SuTlR)EWBOR
[ 2dzil yOSax OUSAG dzy LISdzX LI dzNJ Y2&8 [jOdAS ayisS Lk
azyid LIFa FRFILWSSa t OSa dzal3asSao

Chy yQlI Ll a SaathBRIysSpoXeB (i FRINBAYRaya S RSLI
Gdz ra t£S8a O2dzZ SdzZNE RATFSNBy i Sasx Gdz alAa 1jdzS ¥
| dzE O2 dzf SdzNE =P SHA 4G dzdadi FREAANBZESPGYyEaSOdzNRA (S n
{vdzr YR 2S5 ljdzA 4GS OKST Y2A LI dzNJ I fd2SNOGIZdz A NI Ot
@ | dzy NR&ljdzSo n

Dans la méme logiqueertainsa 2 dzY S i (i Sy tésefveR hiné Patie BuSéseau aux modes actifs

(marche, vélo, 8 G G Ay S G S0 fetm@Sdediroutes alxAvbifBrésBnSiveraing. Un participant

AyaradsS adzaNJ f QARSS RS yS LI & 3ISy SNbuf lhidéSdad dstr LINI G

suffisamment maillé pour permettre aux cyclistes de circuléo@ie sécurité sur certaines routes. Selon

lui, il est important de qualifier @ A T F SNBY OA SNJ f S dui gedvedbvarieR Qdza+ 38 Rdz S
(WS LISyasS ljdzdAat FrdzZRNIAG NBASNBSNI dzyS LI NLAS
§y 3 I OO?." YLJI- A/ A Wal ARELI-,S )R'LSNB u A Sv){ LJZ_dzNAJ jdzS f S&a 13 S)/é‘
OeOf AdldSa LddzaadaasSyu | g2ANI RSa OKSYAyYa LI a F2N

(WS LISyasS ljduAt yS Flrdzi LI a ljdzQAt & |AG Rdz @S
RdzSt 2 adzNJ 12dziSa tSa NRdziSad 6X0 WS LISyasS |jdz
L2 dzNJ LINRP L2 AaSNJ | dzE Oe Ot AaiSa RS&a &aztdziazya oSl
NEY O2Yy iNBNJ | dz22 dz2NRUKdIzA @ t | NDS 1jdzSI @8 Said & HNJ
RAFTFSNBYGA dzal 3Sad 41 FdzaaAisxs OUSald AYLRNIIFyYDQ
OGS RY O AfX tQAGAYSNIYyOSs S (2dz2NAaYSsE S aLkR
yySadg LI a €S YsYS FYSylF3asSwSyido /4Sad LI a €F

Concernahlavoiturex f QA RSS Tenifeintie dobusadiidzl \RE Af aQl IA G RQI dzi 2
aSYotS 2LI12NIdzy RQSy 02 dzbovoiufabed At23/dzNraf Adzky S RFiad I MIR A
matérialiser cette pratique via des lignes de cowvage visibles grace a des panneaux. Plus globalement,
St tS I y O platefomésRnuimodaies YZ R Q IpatzicipsBtsia rejoignent sur ce poiret
mentionnent les centres des petits bourgs, les places principales pour accueillir des pdiesdauk et
rendre accessibles (et visibles) différents modes (le covoiturage, le vélo, les transports en commun).
la2A 28§ LJS)[éS lj dzLIdzyS az2tdziaAzy OUSai RS ONBSN
GNJ yaL®2 NI SEA LD Iy &2 N0y SE@NIBRA0G AWSSHRNS Y 8 | A & £ {
RSOyl fQs3at AéS(D ¢Qla S 0dza |j dzA LI and) t 20
azyu anzta RFEya fSdz2NJ g2AGdzNB (2dza t£Sa YlFidiAya
C A 2St 2a Ifdzévl 527\GCD 2lyt YeS Ul deyS aJ yeyaSi sdxsS aE Sy
AYRAILdzZS 2G @t tS 0232 A ( dzNB dzN3p
{!dzaaAsx FOO2YLI IYSNI£S& I dzi2aNARGSE 2NBFYAAl dNR
é}§ NIDA OSa RS Og g2 7\ u d}NJ s LIk ND§ lj d&BS FO,M(StﬂfUSVII N\E’é ’
SuU el LI2dzZNNI AU sUNB lFdza&oA dzyS azfdziAzy O2y UNE

'y FdziNB t SOASNI RQI QG A2y Y kanspéity enlcanmynliesp&riicipantt S RS OGS
souhaitent des transports qui passent plus fréquemment, et dont les hosaiees adaptés au travaills

évoquent lagratuité des transports, bien que tout le monde ne soit pas en faveur de transports
complétement gratuit. Un participant mentionne legs a haut niveau de servicemme une solution

adaptée au territoire.
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(WS LISyasS ljdzdAt Flrdzi RSOSE2LIISNI 6St dzO2dzLld £ S ¢
RS&a LR2NISa @St2a adzNJ £ S& 06dza LJ2dzNJ jdzS fSa 23S
Ydzt GAYRRFEAGS

{A &Ql @I ANI Wi RF TAWE Tl O2NRAASNIAG SYyO2NB YAS
OGN yaLR2NIa Sy O2YNdzys G2dzi OS ljdzA Sad odz

' LINBAa Fldzi LI & FFANB RS fF 3INYGAZAGST Frdzd 7F
LI NOS [jdzS 2y AYyOA(dS t REATRSHE BASEFY F& A lji dzkel y €
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carbone», équivalent ddorfait mobilité durable

La question de lhitesseRA A &S S I Na@tdirisidubraiBnQladyaisserpduSdEs questions de

SEOdZNRA GS S RQS WsldBuent (inSpas€rgeNde Bek& /A a 70km/h pour les axes non

A0NWzOGdzNIF yia Sié tF ISYSNrftAardAz2y Rdz pnlYkK RIya

RQIdziNBa a2dzKFAGSNIASY G | dAYBYISHNI I FAYWARS azGIZt LR @S

RSLI NISYSyGa Si RQSOAGSNI £ Sa OKIFIy3aSySyida RS @AriSaa
{wSLI aaSNJ £Sa tAYAGSA t pnd t2dN) s iNSE dzy LISdz
Said t dpnx fI alyOKS Ba mprynpymmq: t NSy ST dzy S N dz
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abordé.

Certainsparticipantsvont plus loin dans la réflexicet remettent en question le systématique entretien
desroutesllsRS @St 2 LILISy (i S yfout® detrdit ress@mbiRrEfhagdj ) 2ty f daine | G G NR 6 ¢
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souhaite destiner aux cyclistes et piétodaisser pousser les herbes, enlever le marquage central, etc.
Plusieursagentssemblern convaincusiuef Q S @ 2desdaiatig@ey et des comportements sur la route ne
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Ces réflexions rejoignent le concept migdge appliqué a la route. Ces techniques de communication
consistent a inciter les individus a adopter un comportement de maniéere indirecte, sans interdiction.
Différents outils peuvent étre utiliséda gamification (récompenses en cas de bon comportement,
OKIftSyaSaxoxr I &20AltAalGA2y o6&az2dZ AFySNI €S aSyi
O2YLRNISYSYy(douz fQAYF2NNIGAZ2Y o0&a2dzZ AJYySNI £Sa Ll2aaAa
f QOAYVRAGARAzZ0 X NI yaT 2 NNspett2yobj& folir ahen@ § Sadmeiliel®e vy S NJ
utilisation). La réflexion sur la lisibilité de la route et le moindre entretien pour inciter & une réduction de

flI GAGSaasS O2NNBalLlyR t OS RSNYASN O2y Qdbrbgi,te L LJ2d
débat sur la vitesse.

OYTFTAYI RQIdziNBA ljdzSaldAz2yySyid 1 LISNIAYSYyOS RS ONB
& dzLILINR YSNJ LJ2 dzZNJ LINBASNIISNI t QSYFANRYYSYSyli Sy NBONBI

4.7.2 Autour de la route

Concernant les aémagements autour de la route, learticipantsdéveloppent plusieurs axes.

¢ 2 dzii R Quélg) sujstRargénent discuté lors du focus group, est & nouveau évoqué. Il est cette fois
question dstationnementlesagentsO2 Y A A RSN y i |j 0kBAf QZF &@REI RS 14 ODNR 2 i
insistent aussi sur le caractésécurisée ce stationnement.

Ensuite, atdela des infrastructures et des services, plusiagentsmettent en avant Isensibilisationla
communicatioll éducation lisconsidérentj dzS f QSYLINBAY(iS OFNb2yS RS I NI
touss ljdzS OStl RSONIAG FIFEANB tQ2062SG RQdzyS OF YLI IyS
différents services (covoiturage par exemple) devrait étre diffusée plus efficacgmaenies
F3FE2YSNI GA2yad 9y FAYS fQFLIINByYydAaalr3asS Rdz @gst2 Si
place/renforcé dans les colléges.
ZhA)/ yS RAG lFoazf d{YSyg LJ[- a | dzE A CNY Yyl Ad IjAszAf

f SdzNJ T A )/E))‘BOS&JQszNJJ EEAa“déI,S)( fS 02’ Hud S }(2 Ay a Qf(SN{D Aal

2YGAYydsSSyidid 41 0O0QSailn dz yA@SI dz Rdz 32dz@SNYySYSy

[ ljdzSadAizy RS f QSRdzOF(GA2y | dz #St2 02YYSyOS
RS OK2aSa ljdza aS F2yiab R$ 9622 8IS HInRIF dz8K LIS HE (
/S aSN}ASyl RAFFSNByiGSa OKz2asSad {F@2ANI FF AN
SUNB &adzNJ f I NRdziS Sy &aSOdNA(GSTI siUNB GAaAo0f S ¢
CasYS L1RdzNJ £ Sa [ Rdz 6SaY F2NYSNAASHF 2y RdALIBENE L
LI NDOS ljdUata az2yid SyaNrnysa FgSO tI NeGLGAZY
AdzZNLINBYRNBEP® WS RA& LI & ljdzS 0O0QSaid dG2dzi €S Y2yF
FILAG RAnoASy ljdz2A o
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La question dypaysageaux abords dedlP dzii S& Sad | dzaai Qima Pozpddpant 2 dza  Q
O2yaARSNB | dzQA € ASNI AU LISNIAYSYyd RS NBLISyasSN £S5
climatique; il mentionne par exemple les arbres du sud de la France qui poussent dafimdtsplus

secs et qui pourraient convenir au territoire de la Manche au vu des évolutions en cours.

4.7.3 Autre

[ Qdzy RSa& LI NI A OA LI y (iheBes dettravail seday 16, il BERaiE ihtdssarg ¢e décaleX) S a
f K2 NI A NB & vitét §ue toiNJe @ondefse défakey/au IREANS moment.

(s
Q¢

' f2NR Y22 NIj de2 Y A2 dzii € S Y2 Yy R YD adiaO Ko&-  Hlj dizAl
YS JsyS &dzNJ fF NRdAziSd WQI A (G2dz22dz2NBR f QA YLINGE A a
Y2A [0 &K 2 NI HI$REZ RYSWSG RS& LXIF3Sazr 0QSail LI dz
OSNIIIAySa SyiNBLNRaSad alAa LI & OKST y2dao

[b ljdSadaz2y RS tF &4SOdNRGS NPwvieiligsémest dedapopulatiors 4 A | 0 :
Plusieursparticipantsa 2 y (i R Q I s¢perdonn§sdu®s aféds qui continuent & conduire ont des
comportements dangereux pour el¥ss YSa S fSa I dzZiNBad [ QARSS RQdzyS
f QI LJG A (i dagé&émBr§esalorsdomizie une solution a ce probléme.

[ 1 L2 LaXx &Xifetgy Sai RS LX dza Sy LX dzA y 2 Yo NB dzE (
R$OFtlI35a SyGiNB fS& 2SdySa 3IsysNIdrazyasr fS5a 3
&S NBUNRJzZS | SO RSa IANRaaSa RAFTFSNByOSa adzNJ

Enfin, lesparticipantsmentioment la problématique de IOA NOdzZf F GA 2y RREGeimAty d | I NI
NI fSYGANI £S GNIXYFAOD [ QdzyS BhSminsdediés daietiugageia travbi® les2 4 S S a
parcelles agricoles.

4.8. Synthése des solutions

Autour de la rou

Améliorer les Développer le Décaler les horaires de
aménagements cyclables stationnement vélo travail pou maitriser
Réserver certaines routes sécurisé fQF ¥t dzSy OS
aux modes actifs Sensibiliser la population 3 /I 2y UGN SNJ £ Q
Créer des poles f QSYLINBAYGS conduire des personnes
multimodaux (covoiturage, déplacements agées

TC, vélo etc.) 9y 02 dzNF ISNJ ¢ Créer des chemins dédiés
Développer une meilleure du vélo et des regles de aux tracteurs a travers les
offre de transports en sécurité routiére au collégd parcelles agricoles
commun (BHNS, transport Adapter le choix des arbre

de vélo a bord, tarifs plantés aux évolutions

réduits) climatiques

I OO2NRSNJ LY d
mobilité durable

Faire des routes qui
ressemblet a leus usage
pour accompagner des
comportements plus
raisonnés et adaptés
Supprimer certaines route
pour recréer des espaces
naturels

Concertation sur les déplacements routiers dans le département de la Manche 40



Algoe

4.9. Conclusions du Focus Group Agents

Réaliser un focus group avec dgentsRS f I RANBOGA2Y RSLI NISYSyidlrtS RSa
des enseignements différents de ceux des focus group citoyens. Si certains avis et opinions se rejoignent,
lesagentsdisposenR Q dvigiGnplusteOK Yy A lj dz§8 SG RQdzy S 6 2 yui&ir porensftgnk A 3&+ y O
de développer plusieurs axes intéressants.

¢ 2 dzi RiR tobnAidsEhBEsouvent les différentaliernatives a la voiture individueliar la route et
FR2LIGSY G dzyS @A A2Q0 0N (IR GjadzSOKRSa S 58 iy LIF NIk yi RS
la route,ilsreconnaissent que le covoiturage et les transports en commurcsaitraignants rejoignant

sur ce point leparticipantsdu focus group citoyenfisdéveloppent néanmoindes pistes pouaméliorer

f Q Suk. APArfhi cellesi, on retient la mise en place gdles multimodauxomprenant des arréts
matérialisés de lignes de covoiturage ou encore le développemdnisi@ hauts niveaux de services

les axes structurants ié6 par des modes actifs aux petits bourgs. En ceitsfosmulent des solutions
concrétes, pertinentes et réalisables.

Ensuitejlsrejoignent leparticipantsdu premier focus group sérQF LILINB OAF GA 2y LR AAGA DS
ce dernier est pragjue, dense, bien entretenu, agréable. A nouvédspoussent la réflexion et voient dans

la densité du réseau uropportunitéLJ2 dzZNJ R2 yy SNJ L) dza RQSa L) OS I+ dzE Y2RS &
sa vocation automobile.

OFFSOGABSYSY (I ie egurrticipadsRiS2Y 2 NBY (f @ I1Q% RIS yilest bgnéRdz NB & S
vers la voiture (individuelle), elieéme synonyme de liberté. LagentsT 2 N dzf Sy &4 f QA Y LJ2 NIi |
changement de mentali®@ RA®BRNIAS RS I Odzx GrdzNi® comS8issahc@ Idelzii 2 & 2 £ A
f QLI YSYlI3SYSyd RS fF NRdziS SG RS a2y KAadG2ANB f SdzN
voiture, cela constituant une grande partie du probleme.

Lesparticipantsa 2 Yy i Sy OS & S gvalutiéhydu réskad ®utidBluRerdzbPersuadésiue

la route doit, dans saformBlB A 4 SY6 f SNJ £ f QdzAihsHS 2lydzQ Ky {TdaA3S8HINT NRQDE
aller»dand QSY i NBGASY RS OSNIIFAySa NRdziSa ljdzS f Q2y RSRA
entretenue, sans marquage et avec des herbes qui dépassent inciteraiteslanla prudence des
automobilistes esécuriserait lepiétons etles cyclistes.

llssonttousR Q| @ A &ohgbitafion ldls modeS & i LINRP o f SYI (GAljdzS adzNJ £ S NBAaS
des participantsau premier focus groupdls | @+ y OSy i RS& ARSS& RQAYFNI &0 NU
probléme. Ainsiilsmentionnent les rondpoints hollandais (dorits connaissent bien le fonctionnement)

ou encore les voies multimodalé3ertainsagentsvont plus loin en évoquant des routes réservées aux

modes actifs.

[ QSy @A NPays¢r aeS gfstiussimiors du focus group citoyen, est ici présent en toile de fond des

débats: il semble une réelle priorité pour la plupart degents llsévoquent entre autres Ibilan carbone

de la routela nécessité deommuniquersur ce sujet auprés la population, pensibilisé& comme nous

f QI gA2y 4L ORYRMUIGESI SYOANRYYSYSyGlt RS tQldzizaztaay

aSaz YStRISEsYilI RBY SR/IILIZANGz St
Sflaxons U ées jetd\indirdeBrientReS a G NI g1

OYTAYS t LI dzai SdzNE  NB LINA
fQlrtt2y3asdySyid RS&a RAalGlYy
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f I NRdzi Sz (i Sompgréhengichfine etiRampidfeSdes enjeux de mobilité et de modes darvie
le territoire manchois.
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Que retenir?

Synthése dekIJNA y OA LJ- dzE NB adzZ GF G&a RS ¢

- [ QSdzRS &S 61 &S &ddzNJ GNBAA SOKIyliAff2ya RAAGAYOGa&
>Trois échantillons sont étudiéan échantillon représentatif500 répondantsjun échantillon basé sur

le volontariat(2578 répondantsgt un échantillon composé d&6 communesidu département.

S QSOKI yiAft 2y NBLIND a firggé aléataire contraift pad quaial yoinpoitdideézS LI NJ d:
profils moins habitués a participer spontanément aux processus de concertation (jeuness @iv
LINEPFSaarz2ya AYGSNYSRAIFANBEAS LISNER2YyYySa Fdz F2&SNXO(
G2t 2y ANB® [ S48 NBLRYRIFIydGa RS fQSOKIYyGAff2y NBLNE
moyenne de la population sur le sujet de la estation.

S QSOKIyiAfft2y RSa @2t 2yl peksBnaes flus inforéey surfleSsitjét 8ey Sy i O
la concertatio® [ Sa NBLRYRIFyGa F2yi LINBdzS RQdzyS  LILINE OK
réflexion construite sur les questions d&NI® dzi S RS&a RSLX F OSYSyida Si RS f Q:
GNBa Y20AfA&dSa LI2dz2NJ RSTSYRNB f SdzNA AydSNsida Sy Gl .y

- Plusieurs éléments font consensus entre les trois échantillons

>S>I0SyaSyYof S R SaiuneNhidiagd?postiveyde daoute, qui est percue comme utile et
indispensable. Plus précisémengslg/lj dzs 1 Sa &aQlF OO2NRSy(d t a2dzZ A3y SNJ f
réseau manchois et apprécient la fluidité de la circulation.

>Les répondants relévent néanmoinQ A y I O O Sréséah auk raklds Sctifaizhe et vélo).

S I @2AGdz2NE RAALIRAS RQdzy S A YdorBiBéréeXommelindighénsable 02 Y Y S
Vélo et la marche a pied sont vus comme écologiques.

S I YFE22NAGS & Qafab@iegnhpinéipale e laRrbuteiest dedaémettre les déplacements
automobiles la route est aussi un facteur de développement économique et encourage le tourisrne.
>Globalement, les répondants donnent la priotité eritrétien et la gestion des routes existanteés
faigmentation de la vitesse de circulatgm certaines portions et a $#curisation des arréts de bus

>|ls adherent majoritairement a lgénéralisation des pistes cyclables et au développement de
stationnement vélo a proximité des arréts de bus esal@covoituragde_a majorité des répondants juge

G NB & LISNI A Y S yuvéld efded deghdSag dGirdutatioh alli Sollége.

- Points de vue spécifiqueesi répondants volontairessensibilité écologique et approche critique

des questionsde transppr SG RQOSYPANRPYYSYSyid YIAa NB2Si RSa Y.
>Malgré une vision positive de la route, ils la considérent codangereuse et polluanteCe sont les
seuls a relever le caractere polluant de la route.
>lls ont uneimage négative des transporsm communY O6ASYy ljdzQAt & fS&a O2yaAiRSN
relevent leur manque de praticitls associent le vélo et la marche au loisir et au sfisrtonsiderent
ces trois modes comme écologiqueits sont les seuls a associer environnement et transpen
commur® [ @2AGd2NBI bt f QAYPBSNEST Said LISNedzS 02YYS Lk
S Sa NBLRYRFIydGa @2t 2yl ANSdle INBute§ enSplisi de lladzgulaticd dzy S RS
automobile¢ est depermettre des déplacemestn vélo lIs mettent aussi en avant d@ande variété
ROQAGAYSNI ANBa 2FFSNIa LIN S NBaASEHdz YIYyOK2A& | Ay aa
S Sa @2t2yilANBa aS LINRy2yOSyilG RI gl yiiit @idegywt Tl JS dzN

que la vitesse autorisée actuellement sur le réseau mancholNBstt! 6 aaS S Afa aQ2Lilk

>lis affichentaussiur@ LILI2 8AGA2Y £t f QARSS RS & dzLibunedty SR\Q | RIZIENBNE d:
modes que la voiturece qui traduit leur refus de la contrairge matiére dedéplacements.
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>Les volontaires prioriserft QF Y St A 2 NI {i A 8e¢ rolReS et fleQiSv@bppenblt & Slus de
passages piétons

S St2y SdzEX S RSLI NEvEopgemeént dRedideslet ldinouliss Mogalpour s
modes collectifs et actifs

- Points de vue spécifiques @ $ OK I Y (i A f f 2 yalohisBtibdNIBsir8ngprts ik cBmmun et

de la marche et bonne acceptation des actions les plus contraignantes
>lls ont une image positive de la route qui rejoint celle des communes et des voloniisirae
mentionnent pas son aspect polluahtéanmoins, ils considerent la voiture comme polluante.
>Ces répondants prennent les transports en commun et marcheantiEye que les volontaires, ce qui
aS NBaaSyid RIya f QLeitansfofsen comntiy sorpratiquesetia niasche 8t v (i @
vuecommeutilery St S yQSad LI a Fraaz20ASS Fdz t2A8AN) 2dz I dz a
usages du Vélo, ils le considérent comme lent et fatigugtatut en relevant son aspect écologique.
>lls mentionnent plus largement que les autresdifficultés de circulation et les embouteillages sur le
réseau manchoislls qualifient aussi la route mdmise de dangereuse la ou les communes et les
volontaires qualifient la route en générab de dangereuse, mais pas la route manchoise en particulier.

S S& NBLRYRIy:Gad RS fQSOKFYydAftf2y NBhédoBplByoitdalir T &8s
f QOARSS RS ONBSN R :yDE&PENRSABNE dzlf 824t aQF3IAG RS 1
SlssontausdiJf dzd &2 dz@Sy (G Sy T @Sdz2NJ RQdzy ol A3aSYSyid RSa

sur le réseau ils sont les seuls a attribuer une bormme moyenne a cette idée. La sécurisation des
aménagements piétons pour favoriser la marche est également bien notée par les répondants de

f QSOKIFyGAft2y NBLINBaSyidl AT

>Globalement, ils attribuent les meilleures notes aux actions proposéesils son les seuls a adhérer

£t ftQARSS RS NBASNBUSNI RS3a NRdziSad t RQFdziNBé@u Y2RSa
encore de diffuser des informations sur le covoiturage.

S P YFE22NAGS RQSY(GNB SdzE 02y a A RéniéRaleldeit corfsiidr &Sy A NJ €
entretenir le réseau existant sans jamais construire de nouvelles routes

- Points de vue spécifiquessicommunesavis partagés entre nouveaux aménagements pour le vélo,

le covoiturage et la marche et limitation des nouwetienstructions
>l es communes partagent unision positive de la routéout en relevant son aspedangereux Elles
ne mentionnent pas son caractere polluant.
>fftSa NB22A3ySyid tSa F@Aa RSa :éharche ¥ pied avéldSsdont & dzNJ f QA
associés au loisir et au spotindis que les transports en communs sont vus comme utiles mais peu
pratiques (les communes ne relévent pas leur aspect écologique).
>Ellesrelevent @ NF YR Yy 2YONB RQAGAY SNF A NRlEs @ FFoSdidindssi laJk NJ £ |
fonction de permettre dedéplacements en vélo
>Les communes sont revendicatrices de viteBes considérent que les vitesses autorisées sur le réseau
YFIyOK2A& &2yd GNRL) ol aasSa Si I Ritfoneviesse.dzE Y Sa dzNB &
>y GSNYSESIREBaOIAR2WE >t S& &SdA S& t 2dza3SNJ LISNIAY Sy
9ftftSa az2yid | dzaair fSa aSdAgSa t aQ2LIJ2aSNIt dzyS | dz3ay
>Les communes attribuent une bonne nate f QI Ol A 2 gécufisenled amiénageyhénts piétons
S S&a 02YYdzySa a2yd LI NIGF3ISSa O2yOSNYI yis3QdiNR Sy G i
en faveur du développement de services ou des voies afin de favoriser les modes altdenatifsiee
S nm: 2dASYH L dza LISNIAYSYy(d RQSYGNBGSYANI €S NBaSH
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5. Méthodologie

5.1. Questionnaire

' FAY RS O2yadzZ SN fSa al yOK2A4axX dzy jdzSadAz2yyl ANB |
La premiére partiest constituée de questions so@émographiques et permet de dresser des
profils de répondants.
La deuxiéme partié NI A 1 S R Slestrépondantsdost ddj lazBute et des différents modes
de transportsy Afa OK2AaAiaaSyid LI NYA dzyS tAaidsS RQlFR2
voiture, aux transports en commun, a la marche et au vélo. lls se prononcent également sur les
fonctions lesplus importantes de la route.
La troisiéme partigpermet de récolter des informations sur les pratiques de mobilité des
répondants de quels modes de transports disposén® A quelle fréquence utiliseils ces
modes? Il leur est aussi demanBQA RSY GAFASNI £ S&a Y2GAFa L2dzNJ f Sal
manchoise (travail, loisir etc.).
La quatriéme parti@st plus opérationnelleles répondants doivent établir des priorités entre
L dzi A SdzNER (e lLiSa RQlFOdGA2ya | dz yA@dSkdz RS tF 3Sadj
infrastructures. lls ont ensuite la possibilité de noter de 1 & 10 unedséneesures et de choisir
jdzSt £ S 2NASYyGlF A2y RSONI AG LINBYRNB fF LRfAGAI dz
LR2AYGE t£Sa NBLRYRFIyGa LSdzSyid S3LtSYSyd aQSELND
une idée. A la fin du questionr@iz  dzy' S LI NI AS RQSELINBaaAirzy f AoNDB
a chacun de donner son avis.

f M

5.2. Trois échantillons différents pour une meilleure représentativité

521 [ QSOKI yiAff2y NBLNBaSydl GAF

Une partie des répondants ont été enquétés par téléphondase & sondage (annuaire téléphonique
géolocalisé) Cette méthodelJSNY S RS f AYAGSNI £ S& o0AlFA&a RQSOKIFYyGA
départementaundJNB o F 6 Af A (S y 2y . Lgdrdifidis iReRggashiBsork ¥ [iriGiNMES S

ausujetde®@Syljdzs iS LI NJ RSa AYy(iSNbida LI NIGAOdzZ ASNA®

'y SOKIFyGAftt2yyl3S SljdzAftAoNB ldz aSAy RS ¢ 0l &°¢
[ QSOKI yiAtt2yylF3S SldzAtAoNB O2yaAiadsS t aQl dadz2NBNJ |
certaines grandeurde maniére exacte. Aingious sélectionnons aléatoirement des individus dans la zone

de maniére a que ce les pourcentages de population par sexe, age et catégories socioprofessionnelles
soient égaux a la population de la zone.

1Sa f2Aa adlyidmiiA2 363 RQSYOKY OSy G [dzS tF GdFrAfttS RS ¢
YAYAYdzY RS fQSOKFIydAtf2y t O2yaidNHz NB 0op isefvidiusl2 dzNJ t S &
Dans le cas ou la population cible est supérieure a 100 09@lusliun échantillon de 400 individus permet

de réaliser des analyses représentatives globalem@dtS O dzy'S YIF NHS RQ&@NMBezNI Ay TS|
LISNXYSG dzyAljdzSYSYyd RQIF@2ANI dzy S AYI 3S NBLNBaSyal G§AJS
analses par sougroupes.

Dans le cas du département de La Manchggpailation est supérieure & 490 000 habitant€es OK Yy G A f f 2y
RS pnn NBLRYRIyda O2yadAddsS LISNYSWLIRENEE REY & § ND 28 S
population.Ce volume est donc suffisant pour avoir une analyse globale des opinions de la population.
b2dza y S LINR LR &2y & -giallpé (opihi@rs yes plus de310 drb éldesi roimside 40 ans par
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exempleouopinionsdeshaffa S RSa T SYYSaXgrdupdirfpliqudrajeht iné @rea  LJ- NJ
oFrAaasS RS I G(auiniinim8m W& divisionPar B)ng peinetiraient pas des analyses
fiables.

522 [ QSOKI yiAtt2y RSa @G2t2yil ANBA

[ QSYljdzs G S I S3leh RyveSof qui SpérBis derxetuRiliz25Y S réponses supplémentaire.
/] 84 SOKIFYyGAtt2y RS LISNE2YYSAnepeme yad delinirles i@ a § LIt

RQSOKI yiAf f 2yy ld&Ffutde gornertuhsYSS/NILI | fAS/ & LINEeFabserds désR & lj dzS y
réponsesS I R QI dzii NBa). adzZNNBLINBaSyidsSa

Le recrutement des répondants sur la base du volontariat entraine égaleménfiunA & R@L LIAYA2Y
personnes qui répondent sont plus informées et sensibilisées au sujet que la population générale.

5.2.3 [ é&hantillon des communes

Enfin6602 YYdzy Sa4 2y i NBLRYRdz I dz ljdzSadGA2yylFANB® [ SdzNE N
des autorités locales sur la question du réseau rotliterOS G F @A a yQSad LI & LI2dzNJ |
t QSyaSyot S &Slépar@devity dzy S a

5.3. Diffusion

[ QSyYljdzs 0 S LJ NJ &2y RInaémbre auSl0 GéceMiBd Z0224L8Srépehdants ant été
contactés par téléphone.

[ QSYljdzs GS I dzLINB & RS @ 2rbwbie202RBiganvier 2828 PeuR formd@islde S S R dz
réponses ont été proposéssur une plateforme en ligne et sur une version papier qui a ensuite été

numérisée.

Les communes ont répondu sur papier durdlembre au Ganvier. Leurs réponses ont ensuite été
numérisées.

5.4. Un volume de réponse permettant de gatir une concertation large

La double méthode de collecte utilisée ici permet de garantir un volume de réponse suffisant pour
présenter une concertation large

[ QSOKIFyGAtf2y LI N a2y RIF3IS (St SLIK2 yredjldaSlest p nn NB
plus représentatifs possibles de la population générale du département en évitant les biais

RQ2LIAYA2Y Si RQSOKIyiGAtft2yyl 3S

[ QSOKIFyidAtt2y oF&aS adz2NJ S @2t2y i NAFG | LISN¥AA
2LAYAZ2Y A Ry RS NBS QB2Aa 2G OKLF Odzy | Sdz £ LRz

Les dispositifs de concertation utilisent des modes de collecte variés et le nombre de participants est du
méme ordre de grandeur que celui observé ici. Par exemple, le Département du Gseddeahaniere
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réguliére une consultation numérique sur sa politique soci@&00 personnes ont participé en 2022. Le
/ SNBYlF | LINBRdAzZAG Sy Hnanmc dzy R2AIdnvSdédivolirmes infdriduisa S RS
a ceux utilisés dans cette étd

Réunions Expressions surle | Expressions sur Autres
publiques site internet registres
Contournement Est | 1000 participants a |120 courriels 80 expressions sur |3 pétitions
de Rennes 3 réunions 10 registres
Parti 270 participants a |23 courriels 135 expressions 3 pétitions
d'aménagement de |3 réunions sur 28 registres
la RN12

Aménagement de
I'A480 a Grenoble

220 personnes aux
3 réunions

138 courriels

40 expressions sur
10 registres

non

Contournement Est
de Rouen - Liaison
A38-A13

2486 participants a
9 réunions

270 avis sur le site

pas de registre

962 coupons T a la
DREAL et 239 avis
via les fiches
questions
distribuées en
réunion publique
61 contributions
officielles par
courrier

Figurel0: Volume de participants aux exemples de concertation citées par le Cerema

! hitps://concertationlegardsolidaire.gard.fr/

2Cerema, 2016, I O2y OSNIi I GA2Yy

'dz GAGNBE Rdz O2 Rdes profets £ QdzND |y
RQAYFNI a0 NHOGdpNBa RS A

i NI y a L2 NI
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6. ' ylIrfteasS RS f QSOKIyaGaAtftz2y NB

des volontaires

6.1. Profils des répondantscaractéristiques socidémographiques et pratiques de mobilité
6.1.1 Un échantillon de volontairatfférentde la population du dépgementen termes

de profils sociodémographiques

Cette enquéte se base sur deux échantillodgs répondants volontaires ayant répondu en lignsuet
LI LJASNJ RQdzyS LJ NI Si éoSsttuamNBnléghgnillon/répiese 3Bl @4 NS LIKE WS ¢
Ce dernier échantilloestreprésentatif de la population du départemeht fait du recrutement aléatoire

et contraint par des quotasAinsi, nous observerons les profils sal@mographiques des deux
échantillons séparément.

a) Deux échantillos représentatifs de la répartition femmes/hommes

[ QSOKFylAtf2y NBLINBaSyidlrGAF¥ RS fF LRLWAFIGAZ2Y Rdz R
g2t 2y il ANB&ax At @& | dzy LISdz LX dza RS FSYYSa opw:0 |
homme/femme au niveau natiorfal

Vous étes...

(Echantillon représentatif)
Taux de réponse : 100%

Nb
Un homme 250 50%
Une femme 250 50%
f Autre 0 0%
INe souhaite pas répondre 0 0%
Total 500

3 Au lerjanvier 2019les femmes représentent 51,6 % de la pafiah en Francéinsee)
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Vous étes...

(Echantillon des volontaires)
Taux de réponse : 100%

Nb
Une femme 1331 52%
Un homme 1217 47%
Ne souhaite pas répondre 24 0,9%
f Autre 6 02%
Total 2578

Figurel2Y DSy NBE RS&a NBLRYRIyda RS fQSOKIyldAff2y RSa @2tz2yial ANBa ob
b) Le groupe des volontaires comporte peu de jeunes

l'dz aSAYy RS&a RSdzE SOKFIydGAttzyasz tF Y2éSyyS RQN3S
f QSOKI yGAf 2y NBLINEB al&yniportarteTde j@uhes LR Mln@medmyadiereldue la

L2 Lddzt | GA2Y | S RSLINISYSYyGzZ 12 RSa AYRIEOARdIzA F
yS a2yl 1jdzS o |dz aSAYy RS fQSOKIyGAftf2y RS& NBLRYR

Quel est votre age ?
(Echantillon représentatif)

Taux de réponse : 100%
Moyenne = 51,30 Médiane = 53,00 Ecart-type = 17,57
Min =20 Max =80

Nb

Moins de 25 36 7%

De 25 4 29 25 5%
flpe3oase 69 I 14%

De 40 4 49 83 17%

De 50 & 59 100 20%

