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1.  INTRODUCTION  

Le Département  de la Manche  a signé un protocole avec La Région Normandie  pour lôam®nagement de lôAxe Routier Saint-Lô -  Coutances.  

Dans ce cadre , il est réalisé une étude de trafic  pour laquelle il est  nécessaire de mettre au point un modèle macroscopique routier horaire de déplacement  afin  de réaliser des simulations  

de traf ic à 2 horizon s prospectif s,  celui  de mise en service ( prévu en 2030) et  un second horizon  20 ans  après la mise en service . Il sôagira aussi de r®pondre ¨ des questions probables plus 

locales de maillage et de raccordement.  

Le département comporte 8 intercommunalités ,  selon la carte ci -contre au 1 janvier 2017.  

Toutes les intercommunalit®s nôappartiennent pas au secteur dôinfluence primaire de la liaison projetée entre Saint -Lô et Coutances.  

Cette aire plus particulièrement se représente par un cône à  lôOuest de Saint-Lô qui sô®tend, jusquôau front de mer. On  notera quôau Nord, la 

ville de Lessay  sera influencée dans ses déplacements vers la partie Sud du département. Au Sud , la ville de Granville  sera elle aussi 

influencée dans ses déplacements vers l e Nord du département. Enfin, n ous ajouterons globalement dans leurs déplacements, tous les 

habitants de Coutances  et Saint - Lô . 

 

Sur ce domaine il a été mis au point le modèle macroscopique routier horaire en situation de référence 2019  en Heure de Point e du Soir 

(HPS) , à partir du modèle macroscopique départemental calé pour des études antérieures en situation 2013.  

Des recueils de données de comptages  ont ®t® utilis®s ainsi quôune enquête par interview des origines et destinations  des déplacements 

réalisé e en mai 2019.  

 

Un rapport de lô®tude socio-économique pr oprement dite, est rédigé indépendamment de celui -ci.  

Les deux rapports se complètent.  

 

Le contenu  de ce rapport  se décompose en 2 parties . 

Un rappel  sommaire du projet , 

1.  La m ise au point du modèle de référence en situation 2019.  

2.  Lô®tude prospective du trafic aux horizon s 2030 et 2050.  

 

  

F IGURE 1  I NTERCOMMUNALITE DE L A MANCHE AU 

01  01  2019  
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2.  LE PROJET, HISTORIQUE ET CONTEXTE  

Lôaxe Saint-Lô ï Coutances  assure la liaison routière entre deux secteurs touristiques essentiels de Normandie : le Nord -Ouest du Calvados, qui comprend Bayeux et les plages du Débarquement, et 

la côte Ouest de la Manche, riche de ses plages entre Granville et Pirou. À ce titre, le  barreau Saint -Lô -  Coutances a ®t® int®gr® dans le sch®ma des itin®raires routiers dôint®r°t r®gional dôoctobre 

2017.  

Depuis les ann®es 1975, lôaxe Saint-Lô ï Coutances ï Agon -Coutainville fait lôobjet de plusieurs am®liorations :  

ü 4 créneaux à 3 voies amé nagés avant 1980 sur la RD972,  

ü Aménagement sommaire de la traversée de Belval (1990) , 

ü 4 carrefour s aménagés sur cet itinéraire,  

ü Déviation Nord de Coutances : mise en service en 1997.  
 

À la fin des années 1990, le programme de desserte de la Côte Ouest pr®voit la modernisation de lôaxe Avranches - Granville 

-  Coutances -  Saint -Lô, au moyen de la construction de 70 km de routes à 3 ou 4 voies en site propre.  

La dév iation O uest de Coutances, première tranche du tronçon Coutances -Bréhal est ouverte en 2008,  mais le reste de ce 

tronçon perd sa DUP et est donc annulé.  

Par ailleurs les contraintes budgétaires apparues à la fin des années 2000 mettent en veille les projets de modernisation du 

réseau départemental, qui peuvent reprendre à partir de 2015 sur Granv ille -Avranches, grâce à  lôaide de la r®gion 

Normandie.  Sur lôitin®raire Saint-Lô-Coutances, la concertation pour une 2x2 voies menée en 2008 aboutit à un tracé validé 

par le C onseil Départemental de la Manche , mais non financé. La première tranche, déviation Sud de Saint -Gilles, estimée à 

42 Mú, est ajourn®e avant mise en enqu°te publique en 2013. En parall¯le, la partie ouest entre Coutances et Marigny, dont 

la r®alisation en 2x2 est encore plus lointaine, fait lôobjet de travaux de s®curisation dôitinéraire.  

 

Le projet dôam®nagement repose sur le concept r®cent de la 2x1 voie. Il sôagit dôune route ¨ chauss®es s®par®es ¨ une voie par sens, pourvue de 

créneaux de dépassement à 2 voies implantés à intervalles réguliers permettant un haut niveau de se rvice. Les accès riverains directs sont 

supprim®s. La vitesse autoris®e sera de 110 km/h, comme côest le cas sur la d®viation ouest de Coutances. Des voies de d®senclavement seront 

réalisées pour permettre la c irculation des véhicules lents.  

Le projet comp rend :  

ü Une nouvelle route à 2+1 voies en site propre pour la déviation nord de Saint -Gilles.  

ü Un aménagement sur place en 2+1 voies entre Saint -Gilles et Coutances.  

ü Lôam®nagement en 2+1 voies de la d®viation Nord de Coutances.  

ü Le recalibrage de la RD437  entre le Cardon et la RD7.  

ü Le recalibrage de la RD 44 entre le giratoire de «  La Belle Croix  è et lôentr®e de Tourville-sur -Sienne.  

 

Le 27 juin 2018 La Région Normandie et le Département de La Manche signe sous la forme dôune convention dôam®nagement de lôaxe routier Saint -Lô-Coutances .  
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3.  MI SE AU POINT DU MODELE EN SITUATION DE REFERENCE 2019  

LA DEMARCHE 

La mise au point du mod¯le en situation de r®f®rence a ®t® lôobjet de plusieurs ®tapes s®quentielles de travail, et se fonde sur l e modèle départemental macroscopique de trafic routier horaire du 

département de La Manche.  

Le modèle de départ est celui utilisé  pour les études du Contournement Sud -Est dôAvranches r®alis®es en 2013 et 2014 , l e modèle a vait  ®t® mis au point sur lôHeure de Pointe du Soir, qui e st 

lôhoraire dimensionnant en g®n®ral. 

 

1.  Dans un e première étape de tra vail, celui -ci a été mis adapté  pour lôoffre de voirie sur le c¹ne ®voqu® ¨ lôOuest de Saint-Lô.  

2.  Dans une seconde étape, la demande de déplacements a été affinée pour coller au terrain c ommunal principalement.  

3.  Dans une trois ième et dernière étape, après un premier  recueil de données  complet enquête des origines et destinations et comptage , le modèle a été calé en situation de référence  2019 
pour lôHeure de Pointe du Soir (HPS) . Un second recueil de données de comptage plus diversifié a permis de recaler la situation de référence plus précisément au -delà du corridor de la liaison 
et dô®tablir une nouvelle situation de r®f®rence 2019 pour HPS. 

 

Le logiciel utilisé pour réaliser to us les travaux est DAVIS  de FMPBSH - INRETS dans sa dernière version 5.5.  

Dans la suite du rapport nous avons pris le parti de présenter des cartes selon 2 fenêtres.  

× La premi¯re fen°tre int¯gre le c¹ne dôenjeu complet avec Granville au Sud et Lessay au Nord.  

× La seconde fenêtre est serrée sur la liaison Saint -Lô Coutances.  

 

 

  

http://www.davisg.org/
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LôANALYSE DES DONNEES DE COMPTAGES DU DEPARTEMENT 2017  

Le département a fourni un jeu de données de comptages en Tous Véhicules sur le secteur dôenjeu sur lôann®e 2017, selon la carte ci-dessous.  

 

 

F IGURE 2  COMPTAGES DEPARTEMENT  2017  

 

Ces donn®es ont fait lôobjet dôune analyse sur deux dimensions, la premi¯re sur les horaires et la seconde sur les mois. 

Lôobjectif ®tait de détermin er  lôheure de pointe pertinente de mod®lisation, et par ailleurs de valider le mois de recueils de donn®es pour lôenqu°te par interview des origines et destinations des 

déplacements motorisés à mener.  
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LôHeure de Pointe 
Les données ont été analys ées sur cette dimension pou r les 3 jours Mardi, Mercredi et Jeudi.  

Sur les graphiques les chiffres de gauche donnent le nombre de véhicules, et ceux du bas sont les tranches horaires.  

 

 

 

 

 

F IGURE 3  M OYENNE HORAIRE DES RD  2017  

 

La représentation de gauche propose lôensemble des s®ries chronologiques, pour les horaires 4h à 23h, pour toutes les sections fournies par sens.  

Le record est lôhoraire 17h-18h sur la RD 972 en sortie de Saint -Lô vers lôOuest avec un débit de 912 véhicule s.  

Pour le matin côest entre 8h-9h , sur la même station de comptages mais vers Saint -Lô, que le débit est le plus fort avec 801 véhicules.  

 

A droite on a d®termin® la moyenne tous postes confondus pour mettre en exergue lôheure de pointe. 

Le graphique montre clairement un flux moyen plus fort le soir entre 17h et 18h.  

Ce qui valide les travaux sur lôHPS 17h-18h.  

 

  

 4-5  5-6  6-7  7-8  8-9  9-10  10-11  11-12  12-13  13-14  14-15  15-16  16-17  17-18  18-19  19-20  20-21  21-22  22-23  23-24

19 33 69 230 292 226 228 239 231 239 257 262 298 371 312 193 93 57 40 26
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Le mois le plus chargé  
A lôinstar de lôanalyse horaire il a ®t® r®alis® une analyse sur les mois pour les mêmes données.  

Sur les graphi ques les chiffres de gauche définissent le taux du mo is par rapport au trafic annuel, et au bas on donne le numéro du mois.  

 

  

F IGURE 4  M OYENNE MENSUELLE DES  RD  2017  

 

Le graphique de gauche comporte les 12 mois de lôann®e, et lôon rel¯ve que les deux mois dô®t® Juillet (7) et A out (8) sont au -dessus des autres.  

Ce qui explique le filtre sur le graphique de droite, ou lôon ne tient pas compte de ces deux mois.  

On constate que le  mois de Mai (5) , est le plus chargé , devant le mois de juin presque à égalité . 

Il a donc donné lieu au mois retenu pour réaliser les enquêtes Origine et Destination par Interview.  

 

Le Trafic Moyen journalier Annuel et le taux de HPS  
Nous avons calcul® sur toutes les donn®es pour lôann®e 2017, soit un nombre de 13  140 enregistrements, la moyenne par heure pour d®finir le taux de lôHPS par rapport au TMJA.  

 

Le r®sultat d®finit donc le TMJA comme 10 fois la valeur de lôHPS (17h à 18h )  modélisé e. 

  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

TMJA

21 13 9 10 17 28 57 173 229 199 217 236 226 217 245 256 288 341 298 197 101 60 44 32 3513

1% 0% 0% 0% 0% 1% 2% 5% 7% 6% 6% 7% 6% 6% 7% 7% 8% 10% 8% 6% 3% 2% 1% 1% 100%

Toutes les données 13 

140 enregistrements 

toutes voies
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LA MISE AU POINT DE LôOFFRE 

Sur le c¹ne dôenjeu de lô®tude de la liaison Saint -Lô ï Coutances , le modèle a été affiné pour représenter toutes les voiries majeures et le maillage de niveau départemental.  

Une classification de la voirie a été élaborée, les vitesses adaptées pour coller à la réalité.  

La classification comp orte 11 Classe s de Route présentée s sur les cartes des pages suivantes.  

Chaque classe correspond à une formulation du temps  généralisé  Temps généralisé  , présenté en Annexe. Classification de la voirie modélisée  

 

Lôobjectif dans cette partie du travail a ®t® de repr®senter lôensemble des voiries qui maillent le secteur dôenjeu de lô®tude de la liaison Saint-Lô Coutances.  

Les variables impliquées dans ce travail sont la Classe de Route, la Capacité et la Vitesse à vide, ainsi que la longueur.  
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F IGURE 5  OFFRE CLASSE DE ROUTE  ET CAPACITE  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Couleur  Numéro Classe 

de Route  
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F IGURE 6  OFFRE CLASSE DE ROUTE  ET CAPACITE  ZOOM  
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LA MISE AU POINT DE LA DEMANDE  

La demande a ®t® ®labor®e de fa­on ¨ permettre dôavoir en grande majorit® la repr®sentation dôun centroµde pour chaque commune. 

On se r®f®ra au rapport de lô®tude socio-économique et à son annexe pour cette description exhaustive.  

Il sôest ajouté à ce principe le découpage des 3 pôles majeurs , selon le regroupement de zone IRIS.  

Enfin des zones commerciales importantes pour les déplacements ont été modélisé es par un centroïde.  

 

Les deux cartes des pages suivantes le présentent . 
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F IGURE 7  D EMANDE  

 

Chaque pastille bleu e représente 

un centroïde avec son numéro.  

Les arcs colorés parme depuis 

ses pastilles, représentent les 

arcs fictifs de connexions à des 

carrefours du mod¯le dôoffre. 
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F IGURE 8  D EMANDE  ZOOM  

 

Chaque pastille bleue  représente 

un centroïde avec son numéro.  

Les arcs colorés parme depuis 

ses pastilles, représentent les 

arcs fictifs de connexions à des 

carrefours du mod¯le dôoffre. 
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LE CALAGE 

La démarche  de calage complète a consisté en  deux  séquence s de travail, sur les données disponibles et les données recueillies.  

 

Les données disponibles étaient dôune part le modèle de base départemental avec sa matrice en uvp et dôautre part les comptages fournis pa r le d®partement au d®marrage de lô®tude. 

 

1.  Il a donc ®t® dans une premi¯re phase de travail mis au point le mod¯le dôoffre et de demande ¨ partir de ces informations. 

A lôissue de celleïci le modèle avait été calé avec les comptages disponibles.  

 

2.  Dans une seconde phase de travail, il a ®t® utilis® la matrice de lôenqu°te par interview des origines et destinations des d®placements, avec les comptages au droit des postes pour réaliser le 
calage final.  

 

Côest ce calage final que nous pr®sentons dans la suite , il représente la situation de référence 2019 en HPS.  
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Lôenqu°te par interview des origines et destinations des d®placements 
Lôenqu°te r®alis®e au mois de Mai 2019 est lô®l®ment essentiel de la d®marche de calage et nous en donnons les principaux r®sultat s utilisés dans la démarche méthodologique.  

On rappelle que lôenqu°te a ®t® r®alis®e pendant 4 heures sur les horaires dôapr¯s-midi de 15h ¨ 19h, que lô®chantillon des interviews repr®sente pr¯s de 10 000 véhicules.  

Le dispositif comportait 11 postes en do uble sens, avec 3 secteurs Saint -Lô, Coutances et Granville selon les représentations ci -dessous.  

 

 

 

 

 

 

 

 

F IGURE 9  D ISPOSITIF ENQUETE OD  

Nous la regardons ci -dessous tout dôabord sous la notion de tri ¨ plat. 

 

  

 

Le nombre  de personnes par voiture qui est de 

1.35 est dans la moyenne.  

On relève que 30% des déplacements ont pour 

origine le travail. Le second motif ¨ lôorigine est 

le domicile.  

Sans aucune ambiguïté le motif majeur en 

destination est le retour au domicile.  

La fréquence majeur e des déplacements est le 

jour ouvré.  

Nombre OCCUPANTSSomme Taux

7159 1 7159 72%

2248 2 4496 23%

356 3 1068 4%

121 4 484 1%

32 5 160 0%

3 6 18 0%

1 8 8 0%

3 9 27 0%

9923 13420 100%

Moyenne 1,35

Nombre MOTIF O Taux

2604 1 Domicile 26%

3005 2 Travail 30%

322 3 Ecole 3%

1635 4 Affaire 16%

1717 5 Achat 17%

640 6 Personnelle 6%

9923 100%

Nombre MOTIF D Taux

5012 1 Domicile 51%

899 2 Travail 9%

320 3 Ecole 3%

1229 4 Affaire 12%

1838 5 Achat 19%

625 6 Personnelle 6%

9923 100%

Nombre FREQUENCE Taux

2075 1 Tous les jours 21%

2372 2 Jour ouvré 24%

1916 3 2 à 4 fois sem 19%

1560 4 1 fois semaine 16%

2000 5 Moins souvent 20%

9923
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Nous nous sommes intéressés ci -après au x relation s deux ¨ deux par lôinterm®diaire de tri crois®. 

Nous présentons le croisement des horaires avec le motif ¨ lôorigine. 

 

 

Sur le tableau de droite, n ous  relevons que le motif ¨ lôorigine travail entre 18-19h est le taux plus important avec 9,5% de lôensemble des 9923 d®placements. 

Le second taux le plus ®lev® est aussi le motif travail mais ¨ lôheure pr®c®dente 17-18h.  

Le motif ¨ lôorigine domicile entre 15 -16h est le troisième taux.  

 

 

Nous pr®sentons maintenant le croisement des motifs ¨ lôorigine et ¨ la destination. 

 

 

 

Le taux le plus important avec 22,2% est le déplacement du travail au domicile, ce qui pour les horaires considérés est natur el.  

En second presque ¨ ®galit® côest le d®placement Domicile Achat dans les deux sens qui est ¨ 12%. 

 

  

MOTIF O / Horaire15-16h 16-17h 17-18h 18-19h 15-16h 16-17h 17-18h 18-19h MOTIF O / Horaire15-16h 16-17h 17-18h 18-19h

Domicile 849 790 554 411 2604 34% 30% 22% 18% Domicile 8,6% 8,0% 5,6% 4,1% 26,2%

Travail 509 653 904 939 3005 20% 25% 37% 40% Travail 5,1% 6,6% 9,1% 9,5% 30,3%

Ecole 33 103 117 69 322 1% 4% 5% 3% Ecole 0,3% 1,0% 1,2% 0,7% 3,2%

Affaire 452 412 422 349 1635 18% 16% 17% 15% Affaire 4,6% 4,2% 4,3% 3,5% 16,5%

Achat 496 479 332 410 1717 20% 18% 13% 18% Achat 5,0% 4,8% 3,3% 4,1% 17,3%

Personnelle 163 177 139 161 640 7% 7% 6% 7% Personnelle 1,6% 1,8% 1,4% 1,6% 6,4%

2502 2614 2468 2339 9923 100% 100% 100% 100% 25,2% 26,3% 24,9% 23,6% 100%

MOTIF O / DDomicileTravail Ecole Affaire AchatPersonnelle DomicileTravail Ecole Affaire AchatPersonnelle MOTIF O / D DomicileTravail Ecole Affaire AchatPersonnelle

Domicile 264 300 204 356 1181 299 2604 5% 33% 64% 29% 64% 48% Domicile 2,7% 3,0% 2,1% 3,6% 11,9% 3,0% 26,2%

Travail 2203 389 53 178 142 40 3005 44% 43% 17% 14% 8% 6% Travail 22,2% 3,9% 0,5% 1,8% 1,4% 0,4% 30,3%

Ecole 260 5 18 8 22 9 322 5% 1% 6% 1% 1% 1% Ecole 2,6% 0,1% 0,2% 0,1% 0,2% 0,1% 3,2%

Affaire 718 153 23 638 83 20 1635 14% 17% 7% 52% 5% 3% Affaire 7,2% 1,5% 0,2% 6,4% 0,8% 0,2% 16,5%

Achat 1195 44 17 38 364 59 1717 24% 5% 5% 3% 20% 9% Achat 12,0% 0,4% 0,2% 0,4% 3,7% 0,6% 17,3%

Personnelle 372 8 5 11 46 198 640 7% 1% 2% 1% 3% 32% Personnelle 3,7% 0,1% 0,1% 0,1% 0,5% 2,0% 6,4%

5012 899 320 1229 1838 625 9923 100% 100% 100% 100% 100% 100% 50,5% 9,1% 3,2% 12,4% 18,5% 6,3% 100%
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Les comptages r®alis®s avec lôenqu°te 
Durant lôenqu°te et sur lôensemble des 11 postes, il a ®t® recens® les v®hicules qui circulaient, nous donnons les statistiques ci -dessous et la valeur déduite au taux de 0.32 % du trafic total de 15h 

¨ 19h utilis® pour lôHPS 17-18h, qui a servi ¨ caler le mod¯le en volume dôuvp. 

 

 

 

  

Nîud_ONîud_D17h18h uvp

Entrant 1 713 41 2,3% 1 754 1127 3542 574 1795

Sortant 2 061 39 1,9% 2 100 3542 1127 684 2139

Entrant 1 567 76 4,6% 1 643 2236 3810 550 1719

Sortant 1 522 65 4,1% 1 587 3807 3812 529 1652

Entrant 1 476 52 3,4% 1 528 8677 3549 506 1580

Sortant 1 128 44 3,8% 1 172 3549 8677 389 1216

Entrant 1 466 57 3,7% 1 523 8037 8004 506 1580

Sortant 1 588 67 4,0% 1 655 8004 8037 551 1722

Entrant 1 010 26 2,5% 1 036 1575 3762 340 1062

Sortant 1 478 45 3,0% 1 523 3762 1575 502 1568

Entrant 1 394 40 2,8% 1 434 2243 2239 472 1474

Sortant 944 54 5,4% 998 2239 2243 337 1052

Entrant 1 493 38 2,5% 1 531 1367 3773 502 1569

Sortant 1 816 24 1,3% 1 840 3774 3773 596 1864

Entrant 1 090 47 4,1% 1 137 2204 3781 379 1184

Sortant 1 364 65 4,5% 1 429 3781 2204 478 1494

Entrant 1 022 52 4,8% 1 074 8136 2201 360 1126

Sortant 1 043 56 5,1% 1 099 8136 2202 370 1155

Entrant 740 13 1,7% 753 1410 3818 245 766

Sortant 925 12 1,3% 937 1410 8225 304 949

Entrant 1 225 51 4,0% 1 276 1353 8190 425 1327

Sortant 1 627 57 3,4% 1 684 9190 1353 557 1741

29 692 1 021 3,3% 30 713

5

LOCALISATION TRAFICS 15h - 19h

% P.L.V.L. P.L.POSTE SECTEUR RD SENS TOTAL

3 ST LÔ RD900

4 Coutances RD972

1 ST LÔ RD999

2 ST LÔ RD972

Bréhal - Granville RD13

6 Coutances RD2

11 Bréhal - Granville

Coutances RD971

TOTAL

RD924

7 Coutances RD44

8 Coutances RD971

9 Bréhal - Granville RD971

10
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Nous donn ons ci -apr¯s deux cartes selon le principe dôune premi¯re fen°tre large et une seconde plus serrée  :  

 

1.  Celle  des comptages qui  ont servi au calage en volume du modèle en situation de référence 2019,  

 

2.  Celle  des r®sultats de lôaffectation du modèle calé . 

 

 

Légende des cartes présenté es dans les pages suivantes  :  

 

Pour les cartes de comp tages, lô®paisseur repr®sent®e correspond au comptage moyen en HPS. 

Pour les cartes dôaffectation, lô®paisseur repr®sent®e correspond aux flux affect®s. 

Les centroµdes (barycentre dôune zone) qui ®mettent et re­oivent le trafic ne sont pas repr®sent®s. 

 

ü La couleur verte montre un arc que lôon qualifie de fluide, 
la vitesse diminue peu par rapport à la vitesse à vide, avec un taux de saturation inférieur à 50%.  

 

ü La couleur jaune montre un arc dont la circulation est de nature dense,  

la vitesse commence à diminuer par rapport à la vitesse à vide, avec un taux de saturation compris entre 50% et 75%.  
 

ü La couleur rouge montre un arc dont la circulation est saturée,  
la vitesse a diminué significativement par rapport à la vitesse à vide, avec un taux de satura tion entre 75% et 100%.  

 

ü La couleur noire montre un arc congestionné, c'est -à-dire que  

lôon roule au pas, par intermittence, avec un taux de saturation sup®rieur ¨ 100%. 
 

On rappelle que le taux de saturation montré est le rapport du flux affecté à la cap acité modélisée (débit horaire maximum).  
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F IGURE 10  COMPTAGES 2019  HPS  

 

Les comptages utilisés pour le 

calage du modèle sont 

représentés ci -contre.  

Il cumule  :  

¶ Les comptages de Mai 

2019,  

¶ Des comptages récents 

disponibles dans les 

bases de données du 

département de La 

Manche.  
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F IGURE 11  COMPTAGES 2019  HPS ZOOM  
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F IGURE 12  A FFECTATION 2019  HPS  

 

La situation de référence à une 

échelle large des trois pôles 

montre pour chacun une 

circulation dense aux alentours 

de ceux -ci.  

Hors de ce s périmètre s la 

circulation est fluide.  
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F IGURE 13  A FFECTATION 2019  HPS ZOOM  

 

La situation en zoom sur le duo 

Saint -L¹ Coutances, sôillustre 

par des saturations locales dans 

ces deux pôles sur des 

itinéraires majeurs, orientés 

vers lôext®rieur de la ville, 

relativement ¨ lôHPS. 

 

La circulation sur la section 

Saint -Lô Coutances est 

relativement dense sur les 

sections extrêmes, et plus 

particuli¯rement ¨ lôEst sur 

Saint -Lô, et ce dans les deux 

sens pour Saint Gilles.  

 

Seule la section de Marigny à 

Belval est fluide.  
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4.  LE PROSPECTIF 2030 ET  2050  

Lô®tude de la partie prospective est fond®e sur les informations collect®es dô®volution de la lôoffre et de la demande selon divers scénarios et sur deux horizons, que nous présentons dans un 

premier temps. Dans un second temps seront présentés les r ésultats des simulations de trafic.  

 

Lôoffre 

Les sc®narios dôoffre ®tudi®s sont d®finis pour lôhorizon 2030 sur trois cas :  

1.  Le Fil de lôEau qui comporte toutes les modifications connus ¨ lô®ch®ance 2030. 

2.  Le scénario de projet minima baptisé Scénario 1.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

F IGURE 14  SCENARIO 1  

Giratoire des Iles 

Giratoire du Cardron 

Giratoire 

« La Belle Croix » 

Giratoire « La Bijude »  

Echangeur dénivelé de  

« La Mare » 

Echangeur dénivelé 

« La Hastonnière » 

Giratoire 

« Le Poteau » 

Giratoire 

 « La Chênée » 

Echangeur 

dénivelé RD2 

Giratoire des 

Pommiers 

Giratoire 

 « Le Flanquet » 

Giratoire du Parc 

de lôOdyss®e 
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Le sc®nario de projet avec la r®alisation de lôam®nagement sur Saint-Lô -  Coutances et ses compléments. Il se décline en 2 variantes  

a.  La première privilégie des giratoires   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

F IGURE 15  SCENARIO 2  VARIANTE 1  

 

 

Giratoire des Iles 

Giratoire du Cardron 

Giratoire  

« La Belle Croix » 

Giratoire « La Bijude »  

Echangeur 

dénivelé RN 174 

Echangeur 

dénivelé RD 77 Giratoire des 

Pommiers 

Echangeur 

dénivelé RD2 

Echangeur dénivelé de  

« La Mare » 

Echangeur dénivelé 

« La Hastonnière » 

Giratoire Sortie  

« La Chapelle » 

Giratoire 

 « Le Neufbourg » 

Giratoire 

« Le Poteau » 

Giratoire 

 « La Chênée » 

Giratoire Entrée  

« La Chapelle » 

 

Giratoire 

« Le Flanquet » 

Giratoire du Parc 

de lôOdyss®e 

Giratoire RD7 

Giratoire 

 « Terrette » 
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b.  La seconde variante des échangeurs dé nivelés  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

F IGURE 16  SCENARIO 2  VARIANTE 2   

Giratoire des Iles 

Giratoire du Cardron 

Giratoire  

« La Belle Croix » 

Giratoire « La Bijude »  

Echangeur 

dénivelé RN 174 

Echangeur 

dénivelé RD 77 Giratoire des 

Pommiers 

Echangeur 

dénivelé RD2 

Echangeur dénivelé de  

« La Mare » 

Echangeur dénivelé 

« La Hastonnière » 

Giratoire Sortie  

« La Chapelle » 

Echangeur dénivelé 

 « Le Neufbourg » 

Giratoire 

« Le Poteau » 

Giratoire 

 « La Chênée » 

Giratoire Entrée  

« La Chapelle » 

 

Giratoire 

« Le Flanquet » 

Giratoire du Parc 

de lôOdyss®e 

Giratoire RD7 



 

 

 
 

 

31  

C
O

N
S

E
IL

 D
E

P
A

R
T

E
M

E
N

T
A

L
 D

E
 L

A
 M

A
N

C
H

E
 

ETUDE DE TRAFIC SAINT LÔ-COUTANCES 

27/02/2020  

La demande  

Deux demandes sont définies, une pour chaque horizon avec ses hypothèses  :  

1.  Horizon 2030, soit à la mise en service prévu.  

2.  Horizon 2050, soit 20 ans après la mise en service.  

 

A lôhorizon 2030, comme le rapporte lô®tude socio-économique la population reste stable sur le secteur dôenjeu. 

La demande progresse ponctuellement que par lôimpact des projets locaux. 

Par ailleurs a u regard des augmentations des trafics sur la RD 972 au PR 8 et PR 23  (voir en annexe) , il a été retenu de faire progress er la demande de trafic de 1% par an sur le secteur dôenjeu. 

On tient ici compte des modifications de comportement de mobilité sur la population étudiée, que ne révèle pas la stabilité d e la population.  

Lôaugmentation globale de la matrice hors du secteur dôenjeu est de 1% par an, elle caract®rise la vitalit® du d®partement. 

 

A lôhorizon 2050, il a été retenu une augmentation de trafic de 0,5 % par an, justifi®e par lôinduction de trafic du projet sur les d®placements et une tendance globale équivalente de 0 ,5% par an 

pour toute la matrice . 

 

Le tableau ci -dessous donne les volumes des matrices en uvp pour chaque ann®e ®tudi®e et le taux dôaugmentation ¨ 2018 et 2030. 

 

Nous soulignerons que sur lôaugmentation de trafic de 2018 ¨ 2030 qui est de 47951  ï 41 571 soit 6  380  véhicules supplémentaires, la part des projets r eprésente  1 800 véhicules soit le tiers.  

 

Résultats des affecta tions  de trafic  2030  

 

Il est présenté dans la suite les résultats des simulations pour les 4 scénarios baptisés FE, S1, S21 et S22.  

Il  est aussi proposé à la suite des cartes de différences entre scénario. Il a été retenu de montrer les différences du couple S 1 au S21 et du second couple S1 au S22.  

 

  

Matrice

2018 41571

2030 47951 15%

2050 52746 27% 10%

Taux à 

2018
Taux à 

2030
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F IGURE 17  A FFECTATION 2030  HPS FIL EAU  

 

La situation en Fil de lôEau ¨ 

2030 se caractérise par une 

augmentation de la saturation 

autour des agglomérations les 

plus importantes Saint -Lô et 

Granville.  

Hors de ces périmètres la 

circulation reste fluide.  
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F IGURE 18  A FFECTATION 2030  HPS FIL EAU ZOOM  

 

La situation en zoom pour le Fil 

de lôEau sur la liaison Saint -Lô 

Coutances devient plus critique 

en 2030, quôen 2018. 

On a une augmentation de la 

densité de trafic, entre Saint 

Gilles et Marigny la situation est 

dense s ur les deux côtés de la 

voirie , ainsi quô¨ Coutances Est. 

Dans Saint Gilles la saturation 

apparait  en direction de 

Coutances.  Cette saturation 

prend sa source depuis la RN 

174.  

Entre Marigny et Belval des 

sections denses apparaissent 

aussi.  
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F IGURE 19  A FFECTATION 2030  HPS  SCENARIO S1  

 

La situation ne change en rien 

avec le scénario 1 par rapport 

au Fil de lôEau globalement. 

 

Nous rappelons ici que c e 

scénario nôapporte pas de de 

changement en termes 

dôaugmentation de capacité ou 

de vitesse.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4
1

101

31

4
4

7

927

1
5

3
5

15

46

54

35

7

54

102

106

39

18

483

1
4

5
5

2
1

7
3

41

25

7
0

7

7

252

193

7

161

9
3

5
5

7

1
6

0

67

1
6

9

5
7

232

19

8

3
5

5

38

8
1
9

55

6
22
0

5

1092

46

104

1
3

2
4

1
4

6

1224
1447

1313

444

483

113

4
3

45

1
8

27

2
4

9

8

2
1

7

2
5

21

8

256

3
2

2

122
136

31

6
2

56
6

0

2
4

8
5
5

1532

927

1
2

7
8

1
9

2

5
3

2
3

6

1
4

5
9

1

8

7

6

6

4
5

1
0

4
8

57

6
2

6

1
0

2
2

15

32

13

3

4
45

5

75

2
2

2

2
4

2

35

302

2
5

13

11

13

15

4021

1
5

8

4
2

4
0

80

79

11

6
1

65

62

55

1
5

3

4
1

1
5

3

4
1

1
5

3

4
1

1
5

3

3
4

3
3

5
7

44

1245

125

1092

968

464

39

18

475

495

444

25

55

285

2
1
5

1
5
2

2824

47

1

2

24

28

31

33

37

39

40

44

46

47

48

49

53

54

64

67

68

69

70

75

80

81

84

85

121

122

123

133

134

135136

137138

142
143

144

146

147

150

151

152153

154

155

156

157

158

159
160161162

163

164

165166

167
168

169

170

171

172

173

174

175

176

177

178

179

180 181

182
183

184185

186

187

188

189

190

191

192
193

194195

196

197
198

199
200

201

202

203

204

205

206

207

208

209

210

211

212 213

214

215

216

217

218

219

220

221
222 223

224

225

226

227

228

229

230

231 232

233

234

235

236

237

238

239

240

St-LO_COUTANCES 2030 HPS Scenario 1 Affectation



 

 

 
 

 

35  

C
O

N
S

E
IL

 D
E

P
A

R
T

E
M

E
N

T
A

L
 D

E
 L

A
 M

A
N

C
H

E
 

ETUDE DE TRAFIC SAINT LÔ-COUTANCES 

27/02/2020  

 

F IGURE 20  A FFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  ZOOM  

 

La comparaison en zoom du 

sc®nario 1 au Fil de lôEau ne 

montre pas de différence  

manifeste . 
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F IGURE 21  A FFECTATION 2030  HPS SCENARIO S2  VARIANTE 1  

 

En première approche sur une 

vue large, l e scénario 2  

variante 1  montre un impact 

majeur sur les conditions de 

circulation.  

La déviation de Saint Gilles 

notamment supprime les 

difficu ltés de circulation dans 

cette commune.  
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27/02/2020  

 

F IGURE 22  A FFECTATION 2030  HPS SCENARIO S2  VARIANTE 1  ZOOM  

 

La situation en zoom du 

scénario 2 variante 1 montre 

une liaison Saint -Lô Coutances 

à deux aspects. Une partie 

dense , aux extrémités Est et 

Ouest , et une fluide , entre 

Marigny et Belval.  

On relève la saturation des  

deux giratoires sur Marigny.  

On notera à Belval due à la 

baisse de capacité sur la sec tion 

qui traverse cette commune, 

une densité de trafic sur les 

deux côtés de la chaussée. Mais 

on a une réserve de capacité.  

On remarque aussi une 

saturation au Nord de 

Coutances vers la zone 

commerciale.  
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F IGURE 23  A FFECTATION 2030  HPS SCENARIO S2  VARIANTE 2  

 

Le scénario 2 en variante 2 est 

très peu différent du scénario 2 

variante 1.  

Les conditions globales de 

circulation sont identiques.  
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F IGURE 24  A FFECTATION 2030  HPS SCENARIO S2  VARIANTE 2  ZOOM  

 

Pour le scénario 2 variante  2 on 

retrouve quelques choses de 

quasi identique à la situation du 

scénario 2 variante 1.  

Les saturations ont aux mêmes 

endroits.  

La déviation de Saint -Gilles 

capte plus de 12 00 uvp en 

direction de Coutances dans ce 

cas, et plus de 10 50 uvp vers 

Saint -Lô.  

La remarque complémentaire à 

faire est pour Belval ou lôon a 

atteint le seuil de saturation 

vers Saint -Lô.  
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F IGURE 25  D IFFERENCE BRUT E DôAFFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  SCENARIO S2  VARIANTE 1  

 

La différence brute des trafics 

entre le scénario 1 et le 

scénario 2  variante 1 permet de 

relever à grande échelle, les 

baisses de trafic (en bleue) 

disséminées sur tout le cône 

dôinfluence. 

A contrario les augmentations 

de trafic (en orange) sont sur 

les vo iries de haut niveau.  
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F IGURE 26  D IFFERENCE BRUT E DôAFFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  SCENARIO S2  VARIANTE 1  ZOOM  

 

Le zoom de la carte de 

différence brute, montre les 

volumes en uvp captés par la 

nouvelle infrastructure avec d es 

valeurs de lôordre de 150 uvp, 

dans chaque sens au milieu de 

la liaison.  

Entre Marigny et Saint -Gilles ce 

différentiel est plus important 

de lôordre de 200 uvp. 
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F IGURE 27  D IFFERENCE CLASSE D ôAFFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  SCENARIO S2  VARIANTE 1  

 

La carte des différences par 

classe du scénario 1 au 

scénario 2 varian te 1 ne montre 

pas dôeffet significatif en dehors 

du corridor.  
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F IGURE 28  D IFFERENCE CLASSE D ôAFFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  SCENARIO S2  VARIANTE 1  ZOOM  

 

Sur cette carte en zoom de 

différence par classe du 

scénario 1 au scénario 2 

variante 1, il apparait 

clairement en orange  

lôaugmentation de trafic sur la 

liaison.  
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F IGURE 29  D IFFERENCE BRUT E DôAFFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  SCENARIO S2  VARIANTE 2  

 

La comparaison du scénario 1 

au scénario 2 variante 2 , ne 

montre rien de nouveau 

globalement.  

On relève les mêmes 

décroissances ou 

augmentations de trafic.  
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F IGURE 30  D IFFERENCE BRUT E DôAFFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  SCENARIO S2  VARIANTE 2  ZOOM  

 

Le zoom de la carte de 

différence brute entre le 

scénario 1 et le scénario 2 

variante 2, montre une 

augmentation plus de lôordre de 

15 0 uvp que pour la variante 1 

pour la liaison Saint -Lô 

Coutances.  

Et comme déjà souligné pour le 

scénario S21, le différent iel est 

plus important entre Marigny et 

Saint Gilles il atteint désormais 

250 uvp.  
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F IGURE 31  D IFFERENCE CLASSE D ôAFFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  SCENARIO S2  VARIANTE 2  

 

La carte de différence par 

classe du scénario au scénario 

2 variante 2 est quasi identique 

à la précédente variante 1.  

Les modifications dôitin®raires 

ont les mêmes, ainsi que leurs 

volumes.  
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F IGURE 32  D IFFERENCE CLASSE D ôAFFECTATION 2030  HPS SCENARIO S1  SCENARIO S2  VARIANTE 2  ZOOM  

 

Le constat sur cette carte en 

zoom des différences par classe 

entre le scénario 1 et la 

scénario 2 de variante 2 est le 

même que pour la variante 1.  

La liaison Saint -Lô Cout ances 

capte un nouveau trafic dans 

les deux sens de lôordre de 150  

uvp pour un taux de plus . 
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Résultats des affectations de trafic 2050  

 

Il est présenté dans la suite les résultats des simulations pour les 4 scénarios baptisés FE, S1,  S21 et S22.  

 

  



 

 

 
 

 

49  

C
O

N
S

E
IL

 D
E

P
A

R
T

E
M

E
N

T
A

L
 D

E
 L

A
 M

A
N

C
H

E
 

ETUDE DE TRAFIC SAINT LÔ-COUTANCES 

27/02/2020  

 

F IGURE 33  A FFECTATION 2050  HPS FIL EAU  

 

En 2050 au Fil de lôEau, les 

effets sur la circulation de la 

progression du trafic vu en 

2030 sôaggravent. 
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F IGURE 34  A FFECTATION 2050  HPS FIL EAU ZOOM  
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F IGURE 35  A FFECTATION 2050  HPS SCENARIO S1  
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F IGURE 36  A FFECTATION 2050  HPS SCENARIO S1  ZOOM  
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F IGURE 37  A FFECTATION 2050  HPS SCENARIO S2  VARIANTE 1  
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F IGURE 38  A FFECTATION 2050  HPS SCENARIO S2  VARIANTE 1  ZOOM  
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F IGURE 39  A FFECTATION 2050  HPS SCENARIO S2  VARIANTE 2  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4
6

110

34

4
6

7

1070

1
3

1
8

13

51

61

18

9

61

84

90

40

21

490

1
5

9
6

2
4

9
3

44

28

8
2

8

8

277

234

8

182

1
0

3
7

0

8

1
8

1

70

1
8

4

7
1

259

20

10

3
8

9

39

8
9
8

63

6
82
1

9

1270

51

117

1
4

2
6

1
6

6

1326
1587

1398

452

490

122

4
7

47

8

2
1

32

2
7

2
2

1
0

2
8

24

266

3
3

3

108
150

34

6
9

56
6

8

2
9

9
6
0

1656

1070

1
4

1
4

2
0

0

4
7

2
6

1

1
5

9
1

1
3

6

8

6

4
9

4

1
0

5
2

41

6
8

7

1
0

2
3

28

36

15

3

2
91

5

82

2
1

9

2
6

3

41

355

3
8

7

14

15

5516

1
7

8

4
5

4
3

96

96

17

8

4
6

71

59

60

9

1
6

8

4
6

1
6

8

4
6

1
6

8

4
6

1
6

8

3
6

3
5

6
1

49

1439

136

1270

1116

482

40

21

486

503

452

30

60

308

9

2
1
9

1
6
8

3520

34

1

2

24

28

31

33

37

39

40

44

46

47

48

49

53

54

64

67

68

69

70

75

80

81

84

85

121

122

123

133

134

135136

137138

142
143

144

146

147

150

151

152153

154

155

156

157

158

159
160161162

163

164

165166

167
168

169

170

171

172

173

174

175

176

177

178

179

180 181

182
183

184185

186

187

188

189

190

191

192
193

194195

196

197
198

199
200

201

202

203

204

205

206

207

208

209

210

211

212 213

214

215

216

217

218

219

220

221
222 223

224

225

226

227

228

229

230

231 232

233

234

235

236

237

238

239

240

St-LO_COUTANCES 2050 HPS Scenario 2 variante 2 Affectation



 

 

 
 

 

56  

C
O

N
S

E
IL

 D
E

P
A

R
T

E
M

E
N

T
A

L
 D

E
 L

A
 M

A
N

C
H

E
 

ETUDE DE TRAFIC SAINT LÔ-COUTANCES 

27/02/2020  

 

F IGURE 40  A FFECTATION 2050  HPS SCENARIO S2  VARIANTE 2  ZOOM  
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Conclusions  

Les simulations de trafic aux deux horizons de trafic 2030 e t 2050 induisent diverses synthèse s que nous donnons pour chaque horizon.  

 

2030  
En 2030 , sur la situation au Fil de lôEau qui entraine une augmentation de trafic globale de 15% par rapport ¨ 2018, ce sont autour des agglom érations que celle -ci se dégrade pour les conditions de 

circulation , principale ment autour de Granville et Saint -Lô.  

La liaison Saint -Lô Coutances souffre elle , surtout sur la traversée de Saint Gilles, et le trafic devient plus dense sur tout son linéaire . 

 

Le scénario 1, dit à minima, ne résout pas le problème de fond.  Et il nôapporte pas de modifications des conditions de circulation par rapport au Fil de lôEau. 

 

Les deux scénarios 2 pour la variante 1 et la variante 2 vont apporter des améliorations , très significatives sur les conditions de circulation.  

ü Lôaugmentation de la vitesse très importante  de 80 km/h à 110 km/h sur pratiquement toute la section de Saint -Lô à Coutances. Ce qui en théorie sur 25 km permet de gagner 5 mn sur le 

temps de parcours.   

ü Ainsi  que  le gain en capacit® par la mise en îuvre de section à deux chaussées  séparé es par un terre -plein central, qui am®liore la s®curit® et la lisibilit® de lôitin®raire. 

Ces deux caractéristiques sont le marqueur du projet . 

 

Le bilan  chiffré  immédiat qui en émane est la progression en moyenne de plus de 20% du trafic sur cette section globalement, soit de lôordre de 150 uvp par sens.  Mais ce nôest pas homog¯ne selon 

les sections, Saint -Gilles -  Marigny, Marigny -  Belval et Belval -  Coutances.  

La section  centrale Marigny -  Belval  au Fil de lôEau 2030 on a 655  véhicules vers Coutances et 701  vers Saint -Lô, sur le scénario 2 variante 2 le plus favorable, on a 8 24  véhicules vers Coutances et 

843  vers Saint -Lô. Soit donc vers Coutances (8 24 -655 ) 169  véhicules (26%) en plus et vers Saint -Lô ( 843 -701 ) 1 42  véhicules (20%) en plus.  

Le contournement de Saint Gilles est la partie la plus chargée, et il atteint pour la variante 1 sur la partie Ouest de Sain t Gilles avant le giratoire 11 61  uvp vers Coutances  et 10 52  uvp vers Saint -Lô.  

La variante 2 à un endroit similaire affiche 12 21 uvp vers Coutances et 1 077  uvp vers Saint -Lô.  

La circulation sur Saint Gilles fait plus que d®croitre, il nôy en a plus hors le trafic local. 

 

Par ailleurs on relève u n effet notoire du scénario 2 , côest le report dôitin®raire sur des liaisons longues du type Coutances et toutes les communes satellites ¨ son Ouest. Les déplacements  de et en 

direction de Caen par exemple vont lôemprunt®s, en se reportant de leur ancien itin®raire vers la section aménagée.  

Dôautres effets plus dans le c¹ne dôinfluence et donc de nature locale et sur des déplacements plus courts , sont les reports vers la section à 110 km/h de déplacements qui utilisaient des voiries 

sommes toutes concurrentielles e t largement parallèles.  

On peut conclure  ¨ lôaune du trafic, à une très grande efficacité du scénario 2, quel que  soit la va riante, qui va attirer des véhicules et se charger, tout en décharg eant  dôautres axes.  

2050  
Entre 2030 et 2050 la progression du tra fic sera de 10%.  

Lôanalyse principale qui découle des simulations à 2050 montre  la pr®sence de r®serve de capacit®. Il nôy a pas de saturation locale sur la nouvelle liaison.  
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5.  ANNEXE 

MODELISATION DAVIS  

Le logiciel utilisé pour les travaux de modélisation est DAVIS d®velopp® ¨ lôINRETS par Fran­ois Barbier Saint Hilaire. Il est ici utilis® dans sa derni¯re version 5.5 

Base de la modélisation  
La modélisation avec DAVIS est macroscopique, statique et horaire.  

Le mod¯le est constitu® dôune description du r®seau et de la matrice de demande. Un calcul est fait pour aboutir à une affectation de trafic.  

On repr®sente le r®seau r®el par un graphe planaire, ou les nîuds sont les carrefours et les arcs les voies. Les param¯tres de description principaux sont la vitess e à vide de la voie, le débit horaire 

maximum par heure, qui est la capacité et la longueur qui permet de déterminer le temps de parcours. En outre les voies sont rangées en classe de route.  

La matrice est un tableau carr® qui repr®sente le nombre dôunit® de véhicules particuliers qui circulent sur le réseau pour chaque couple origine/destination pendant une heure. Les véhicules  sont 

injectés sur des arcs fictifs à partir de centroïdes.  

Le calcul dôaffectation correspond ¨ la recherche de plus court chemin sur le graphe du r®seau et ¨ lô®tablissement de flux entre chaque origine et destination selon le principe de Wardrop. 

 

Temps généralisé  
Chaque arc du graphe représentatif est valué par le temps de parcours.  

Le temps de parcours dôun arc est li® ¨ la classe de route et obtenu par interpolation de la courbe débit vitesse, en fonction de la charge.  

Cette courbe est une fonction monotone croissante; pour la partie qui nous intéresse dans le cadre de la modélisation macrosc opique statique.  

Elle permet de calcul er le temps de parcours dôun arc selon lô®quation suivante ;  

¶ T = T0 * (1.1 - CF*tx)/(1.1 - tx)  

où tx est le taux de saturation, CF le coefficient de fonction débit/vitesse de la classe de route, et T0 le temps de parcour s à vide du tronçon.  

 

On étend la notion  de temps de parcours dôun arc au concept de temps g®n®ralis® qui autorise ¨ introduire dans le calcul des effets comportementaux pour la voirie. On obtient alors un temps 

g®n®ralis® pour la valuation dôun arc du r®seau. 

La formule dans les logiciels DAVIS  est donnée ci -dessous.  

¶ Tg = t0 + (t(tx) - t0)*Cfi+(Fd - [Ba]*d)  

 

 

La description des 7 paramètres est la suivante  :  

1.  Tg : temps généralisé  
2.  T0 : temps de base à vide  
3.  t(tx)  : temps résultat du calcul par la courbe débit/vitesse  

4.  Cfi  ; coefficient de fiabilité de la classe  
5.  Fd ; facteur distance  
6.  [Ba]  : Bonus autoroutier si applicable à la classe  

7.  d : longueur du tronçon  
 

Classification de la voirie modélisée  
Les paramètres utilisés pour la modélisation ici réalisée sont données ci -dessous selon les classes de route (classification).  
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*                    COEF FO         CLA       BON   COE FIA   

* rue ville niveau bas   

CLASSE FONCTION            .40         1      0.00     1.60     

* voirie villes contraintes  

CLASSE FONCTION            .50         2      0.00     1 .30      

* voie principale ville  

CLASSE FONCTION            .75         3      0.00     1.15      

* structurantes en ville  

CLASSE FONCTION            .75         4      0.00     1.05      

* rocade  

CLASSE FONCTION            .80         5      0.05     1.05       

* voie interurbaine niveau faible  

CLASSE FONCTION            .60         6      0.00     1.30      

* 2 x 1 voie  

CLASSE FONCTION            .70         7      0.00     1.20      

* 2 x 1 voies premier niveau RN et RD  

CLASSE FONCTION            .80         8      0.02     1.10      

* giratoires  

CLASSE FONCTION                        9                         

* 2 x 2 voies  

CLASSE FONCTION            .90        11      0.02     1.05      

* autoroutes  

CLASSE FONCTION            .90        12      0.05     1.05      

*TOUT MOTIF 

VALEUR TEMPS              20.0         1  

ECART LOGNORMAL           0.60         1  

VALEUR TEMPS              50.0         2  

ECART LOGNORMAL           0.60         2  

* formule temps  généralisé partie qui s'ajoute au temps débit/vitesse  

* et doit être positif  

* ( Facteur_distance -  Bonus ) * longueur_du_tronçon  

FACTEUR DISTANCE         0.20 mn/km  

 

Le giratoire b®n®ficie dôun traitement particulier, sont temps de parcours est fixe. 

La classe 10 sont les arcs fictifs  (arc virtuel dôun centroµde ¨ un carrefour).  

 

Le principe de Wardrop  
Le logiciel DAVIS calcule lôaffectation selon le principe fondamental suivant : 

Il concerne lô®quilibre de Wardrop qui  consiste à trouver des itinéraires c oncurrentiels, mais égaux en temps de parcours entre une Origine et une Destination.  

Exemple avec 2 itinéraires : chacun des 2 itinéraires admet une part de la totalité du trafic, sous la contrainte de temps de parcours égaux pour les 2 itinéraires. Pour 1 00 véhicules qui se rendent 

dôune origine A vers une destination B. La part dôun itin®raire AB_1 sera par exemple de 60 v®hicules et la part de lôitin®raire AB_2 le complément soit 40 véhicules  ; les 2 itinéraires auront le même 

temps de parcours.  

 

La dema nde écrêtée  
Dôautre part, pour obtenir une affectation qui prenne en compte notamment lôeffet des giratoires, ainsi que les probl¯mes de saturation local.  

Les calculs dôaffectation de la demande sur le r®seau sont r®alis®s dans le mode de la demande écrêté e, qui postule d ivers paramètres.  
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Ce mode de calcul permet dôobtenir des temps dôattente (approximation du 1er ordre) sur des tron­ons dont la demande est sup®rieure ¨ lôoffre. 

 

Le calage routier comptage  
Notre hypothèse à ce niveau est la disponibilité de  comptages horaires sur un ensemble de points du réseau modélisé. En général simple sens, mais nous pourrons utiliser des comp tages en double 

sens.  

On est ici dans un cadre dôajustement en volume de la matrice. 

Description de la méthode  

LôINRETS a développé une méthode de calage que nous utiliserons dans ce travail. Elle consiste à réaliser une affectation de trafic en m odifiant la matrice et en lôadaptant ¨ une s®rie de comptages 

sur un crit¯re dôentropie habituellement utilis® dans ce cadre. Cette méthode possède comme avantage entre autres, de calculer, dans un processus intégré, une nouvelle affectation, ce qui lui 

confère son originalité et sa qualité. En général, les méthodes de redressement de la demande sur des comptages sont des opér ations i nd®pendantes de lôaffectation, et sont men®es sans relation 

directe avec celle -ci.  

En outre, cette m®thode sôutilise dans un cadre de mod®lisation multi classes, c'est-à-dire pour une offre et une demande dépendantes.  

Si on possède une information désagrég ée sur les comptages, ce qui est le cas en général sur les comptages routiers puisquôassez souvent on poss¯de de lôinformation PL et VL (exemple : 

Comptage de 1000 véhicules avec 920 véhicules particulier et 80 poids lourds).  

Dans cet exemple ce seront les  deux strates VL et PL qui seront calés séparément.  

Dans un autre cas, si nous poss®dons des comptages ¨ proximit® imm®diate dôune zone commerciale, il est logique de postuler que sur les sorties de cette zone, la probabilité que le trafic soit à 

90% compo sé de déplacement pour le motif achats est très élevée.  

Le mécanisme  

Le m®canisme consiste ¨ fournir un fichier de comptages ¨ lôaffectation de d®part. 

Il sôappliquera vis-à-vis des postes de comptages et relativement aux cellules de la matrice dont lôitinéraire passe par les points de comptage.  

On fournira notamment les paramètres suivants au calcul :  

¶ Le coefficient de prise en compte de la matrice de départ.  

¶ Le coefficient de prise en compte de la distance matricielle.  
¶ Le coefficient de pondération pour l a prise en compte du voisinage matriciel.  
¶ Le coefficient de prise en charge des comptages.  

 

Le calcul ainsi exécuté, on possède au final une matrice globale ajustée aux comptages et une nouvelle affectation.  

 

Le calage routier enquête Origine - Destination  
Nous faisons lôhypoth¯se que nous poss®dons ¨ cet endroit une matrice origine-destination partielle sur le mod¯le global. Lôobjectif fix® est le redressement de la demande sur cette information. La 

méthode est celle disponible dans le logiciel DAVIS qui per met, ¨ partir de r®sultats dôenqu°te origine-destination, de redresser la matrice en travaillant uniquement sur des parties de matrice, ce 

qui est notre cas. On est ici dans le cadre dôun ajustement en structure de la matrice. 

Description de la méthode  

Le but de cette fonction est dôobtenir une matrice de demande plus pr®cise quand on dispose dôune enqu°te plus r®cente que ce qui a permis de fabriquer la matrice. Nous supposons que nous 

poss®dons le point dôorigine et la destination et que lôenqu°t® ne lôa ®t® quôune fois pour le d®placement. Par traitement de lôenqu°te, on calcule une matrice origine destination partielle pour lôheure 

de référence et pour des modalités du découpage géographique regroupant plus ou moins les zones de la demande. La matrice fo urnie peut °tre ou non redress®e. Dans le cas o½ elle nôest pas 

redress®e, on fera des hypoth¯ses sur les postes o½ les interviews par exemple ont ®t® faites (dans le cas de ce type dôenqu°te).  
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Le mécanisme  

Le m®canisme de redressement va sôappliquer sur une partie de la matrice qui correspond aux itinéraires qui passent par les points enquêtés.  

On fait donc une pré -analyse sur lôaffectation de d®part, ce qui permet de s®lectionner une matrice des conducteurs interview®s. 

On calculera ensuite le redressement en fournissant des paramètres relatifs  :  

¶ Coefficient multiplicateur relatif au taux de conducteurs interviewés.  

¶ Coefficient de confiance dans la repr®sentativit® de lôenqu°te par rapport ¨ la matrice initiale ¨ redresser. 
 

Le mécanisme décrit est conduit en g®n®ral it®rativement et on poss¯de au final une demande redress®e et restructur®e ainsi quôune nouvelle affectation.  
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DONNEES COMPTAGE DU DEPARTEMENT 2017  

Ce tableau présente les moyennes horaires des données fournies par le département p our lôann®e 2017, pour les jours de la semaine Mardi, Mercredi et Jeudi sur les horaires 4h ¨ 23h. 

 

F IGURE 41  D ONNEES COMPTAGES DEP ARTEMENT 2017  

  

CatRte Nom Sens Libellé  4-5  5-6  6-7  7-8  8-9  9-10  10-11  11-12  12-13  13-14  14-15  15-16  16-17  17-18  18-19  19-20  20-21  21-22  22-23  23-24

D 44

TOURVILLE SUR 

SIENNE vers COUTAINVILLE D 44TOURVILLE SUR SIENNEvers COUTAINVILLE 4 11 15 62 132 125 161 200 208 149 180 210 230 266 262 175 77 41 32 22

D 44

TOURVILLE SUR 

SIENNE vers COUTANCES D 44TOURVILLE SUR SIENNEvers COUTANCES 6 14 35 130 175 166 176 158 123 181 206 211 222 228 171 106 58 36 30 21

D 44 COUTANCES vers COUTANCES D 44COUTANCESvers COUTANCES 20 46 96 341 456 396 400 348 260 408 456 440 455 470 348 201 111 66 51 34

D 44 COUTANCES vers COUTAINVILLE D 44COUTANCESvers COUTAINVILLE 10 25 47 163 272 267 333 427 461 305 357 418 480 594 584 390 169 93 70 47

D 650 PIROU vers COUTANCES D 650PIROUvers COUTANCES 9 24 33 88 144 146 173 192 162 152 176 181 200 222 200 127 60 33 24 16

D 650 PIROU vers PORBAIL D 650PIROUvers PORBAIL 10 17 42 103 154 165 186 187 155 149 171 174 198 222 193 115 53 33 28 20

D 7 SAUSSEY vers COUTANCES D 7SAUSSEYvers COUTANCES 18 23 41 159 178 138 120 139 124 181 178 164 171 198 159 105 57 30 21 13

D 7 SAUSSEY vers AVRANCHES D 7SAUSSEYvers AVRANCHES 4 10 26 77 93 94 107 153 183 135 147 166 206 283 219 132 56 36 27 16

D 9

MONTAIGU LES 

BOIS vers GAVRAY D 9MONTAIGU LES BOISvers GAVRAY 7 16 34 94 101 103 108 108 107 100 114 119 130 160 122 77 38 20 16 11

D 9

MONTAIGU LES 

BOIS vers VILLEDIEU D 9MONTAIGU LES BOISvers VILLEDIEU 9 14 30 102 129 113 116 110 96 105 110 113 117 146 126 83 40 26 19 13

D 900 MILLIERES vers LESSAY D 900MILLIERESvers LESSAY 37 38 75 218 313 205 190 204 192 214 207 201 227 296 266 157 79 50 30 23

D 900 MILLIERES vers PERIERS D 900MILLIERESvers PERIERS 18 32 72 213 224 176 179 186 221 215 223 220 266 348 293 161 86 61 40 23

D 900 FEUGERES vers SAINT-LÖ D 900FEUGERESvers SAINT-LÖ 13 26 85 252 278 172 167 168 165 180 217 216 254 316 255 145 72 46 32 19

D 900 FEUGERES vers PERIERS D 900FEUGERESvers PERIERS 12 24 62 218 262 187 172 182 156 188 197 194 236 335 280 160 80 46 35 27

D 900

ANGOVILLE SUR 

AY vers LA HAYE-DU-PUITS D 900ANGOVILLE SUR AYvers LA HAYE-DU-PUITS 17 20 61 176 226 215 213 206 204 193 219 228 254 346 291 170 80 51 37 24

D 900

ANGOVILLE SUR 

AY vers LESSAY D 900ANGOVILLE SUR AYvers LESSAY 26 36 83 227 279 206 213 227 195 222 240 227 241 284 244 138 58 41 23 16

D 924

SAINT SAUVEUR 

LA POMMERAYEvers VILLEDIEU D 924SAINT SAUVEUR LA POMMERAYEvers VILLEDIEU12 30 75 212 266 219 245 271 290 242 278 304 385 500 431 270 118 84 59 36

D 924

SAINT SAUVEUR 

LA POMMERAYEvers GRANVILLE D 924SAINT SAUVEUR LA POMMERAYEvers GRANVILLE24 47 82 293 430 309 272 263 232 309 330 304 302 344 312 217 112 69 45 33

D 971

SAINT SEBASTIEN 

DE RAIDS vers CARENTAN D 971SAINT SEBASTIEN DE RAIDSvers CARENTAN 17 30 58 166 181 144 150 154 150 139 153 159 175 228 184 116 59 36 23 14

D 971

SAINT SEBASTIEN 

DE RAIDS vers COUTANCES D 971SAINT SEBASTIEN DE RAIDSvers COUTANCES 10 19 48 159 189 152 145 154 124 157 163 163 179 229 193 117 59 38 23 20

D 971

MUNEVILLE SUR 

MER vers COUTANCES D 971MUNEVILLE SUR MERvers COUTANCES 12 33 73 245 325 234 244 259 269 237 268 277 329 439 368 231 103 67 48 30

D 971

MUNEVILLE SUR 

MER vers GRANVILLE D 971MUNEVILLE SUR MERvers GRANVILLE 21 43 75 274 363 262 254 259 224 269 297 290 312 379 317 205 90 55 40 25

D 971 MONTHUCHON vers PERIERS D 971MONTHUCHONvers PERIERS 9 16 49 151 191 157 191 222 245 190 194 229 281 387 315 189 86 54 39 23

D 971 MONTHUCHON vers COUTANCES D 971MONTHUCHONvers COUTANCES 35 48 65 261 312 224 205 188 167 239 238 225 244 281 206 128 65 41 26 15

D 971 LONGUEVILLE vers GRANVILLE D 971LONGUEVILLEvers GRANVILLE 32 78 116 347 501 423 394 361 310 406 461 418 417 486 362 227 113 70 48 28

D 971 LONGUEVILLE vers COUTANCES D 971LONGUEVILLEvers COUTANCES 14 38 87 257 316 285 338 404 421 342 378 409 500 602 541 357 155 100 68 41

D 971

BRICQUEVILLE LA 

BLOUETTE vers PERIERS D 971BRICQUEVILLE LA BLOUETTEvers PERIERS 18 34 75 281 369 257 246 239 225 262 265 269 289 386 290 172 88 48 34 23

D 971

BRICQUEVILLE LA 

BLOUETTE vers GRANVILLE D 971BRICQUEVILLE LA BLOUETTEvers GRANVILLE 15 23 60 248 269 230 266 293 290 255 271 295 338 425 374 242 95 56 36 27

D 972

SAINT ANDRE DE 

L'EPINE vers SAINT-LO D 972SAINT ANDRE DE L'EPINEvers SAINT-LO 30 50 95 401 504 307 269 253 230 324 310 293 333 398 313 205 111 72 43 31

D 972

SAINT ANDRE DE 

L'EPINE vers BAYEUX D 972SAINT ANDRE DE L'EPINEvers BAYEUX 34 39 92 255 285 231 244 285 330 247 274 297 373 517 466 277 146 80 58 36

D 972 CAMPROND vers COUTANCES D 972CAMPRONDvers COUTANCES 38 57 91 365 498 332 288 290 275 326 326 312 363 465 423 257 133 80 57 44

D 972 CAMPROND vers SAINT-LO D 972CAMPRONDvers SAINT-LO 20 47 112 353 404 283 276 288 291 304 332 353 436 552 405 250 117 79 61 36

D 972 AGNEAUX vers COUTANCES D 972AGNEAUXvers COUTANCES 38 51 117 382 505 417 444 516 553 458 486 519 668 912 806 483 231 135 95 68

D 972 AGNEAUX vers SAINT-LO D 972AGNEAUXvers SAINT-LO 54 69 172 666 801 539 483 452 424 550 562 542 598 696 535 307 162 99 64 39

D 999 MOYON vers PERCY D 999MOYONvers PERCY 10 27 57 144 164 129 126 124 126 127 130 135 167 223 209 120 63 36 25 18

D 999 MOYON vers SAINT-LO D 999MOYONvers SAINT-LO 23 25 57 198 218 136 130 135 123 137 144 145 162 200 180 121 56 30 23 16
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F IGURE 42  SERIES CHRONOLOGIQUES  DONNEES TOUS VEHICULES 2 017  DEPARTEMENT   
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METHODOLOGIE DE CALAGE DU MODELE  

La démarche de calage du modèle a été un travail séquentiel que nous décrivons.  

A partir du mod¯le des ®tudes dôAvranches, dans un premier temps la demande a ®t® ®clat®e de fa­on ¨ couvrir le domaine mod®lisé de manière précise, comme décrit plus haut dans ce document. 

LA MISE AU POINT DE LA DEMANDE  

 

Dans un second temps, il a été réalisé un calage par la méthode décrite ci -avant. Le calage routier comptage  

A lôissue de ce calage (étape 1) le modèle était représentatif des bons volumes de la circulation, mais beaucoup moins très certainement de la structure des déplacement s en origine et destination.  

 

Dans un troisi¯me temps, apr¯s exploitation de lôensemble de lôinformation collect®e en Mai 2019, lors de lôenqu°te par interview sur 11 postes et les comptages fait au m°me moment. Le mod¯le a 

®t® cal® d®finitivement par lôutilisation combin®e des deux m®thodes de calage. Le calage routier enquête Origine - Destination  (étape 2) et Le calage routier comptage  (étape 3).  

 

Nous présentons ci -dessous les courbes de régression comptage / affectation de ces 3 étapes.  Et les coefficients associés de qualification de la modélisation selon ce critère.  

   

Etape 1  

Le coefficient R2 vaut 0.9 80, avec une reconstitution de 98 %  

La pente est 1 .010 . 

Etape 2  

Le coefficient R2 vaut 0. 913 , avec une reconstitution de 10 6%  

La pente est 0. 983 . 

Etape 3  

Le coefficient R2 vaut 0.9 90 , avec une reconstitution de 101%  

La pente est 0.998  

F IGURE 43  COURBE DE REGRESSION COMPTAGE AFFECTATION  DU CALAGE  

  

Comptages

1000

Débits1000 2000

3

4

5

6

7

8

11

12

Cl.route

Ecart des 134 points

avec comptages    47

avec régression   47

1.010 *f   +3

r² = 0.980  R =  98%

Regression etape 1

Comptages

1000

Débits1000 2000

3

4

5

6

7

8

11

12

Cl.route

Ecart des 134 points

avec comptages   100

avec régression   97

0.983 *f  -11

r² = 0.913  R = 106%

Regression etape 2

Comptages

1000

Débits1000 2000

3

4

5

6

7

8

11

12

Cl.route

Ecart des 134 points

avec comptages    33

avec régression   32

0.998 *f   -3

r² = 0.990  R = 101%

Regression Etape 3
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CHEVELUS HPS 2019  

 

F IGURE 44  CHEVELU SAINT GILLES  HPS  2019  

 

  Il y a 8 80  UVP qui vont vers 

lôOuest en sortie  de Saint Gilles, 

longueur moyenne:   3 7.34  km 

temps  moyen:    3 4.4 mn  

 

  Il y a 691  UVP qui vont vers 

lôEst en entr®e de Saint Gilles, 

longueur moyenne:   38 .38  km 

temps  moyen:    3 4.6 mn  
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F IGURE 45  CHEVELU  COUTANCES OUEST  HPS  2019  

 

  Il y a 481 UVP qui vont vers 

lôEst en direction de Coutances , 

longueur moyenne:   20 .6 km 

temps  moyen:    20. 9 mn  

 

  Il y a 617 UVP qui vont vers 

lôOuest  en direction d e la côte , 

longueur moyenne:   26 .49  km 

temps  moyen:    25.5 mn  
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F IGURE 46  CHEVELU COUTANCES EST  HPS  2019  

 

  Il y a 681  UVP qui vont vers 

lôEst en sortie Est de Coutances, 

longueur moyenne:   3 4.42  km 

temps  moyen:    3 2.4 mn  

 

  Il y a 581  UVP qui vont vers 

lôOuest ¨ lôentr®e Est de 

Coutances , longueur moyenne:   

39. 8 km temps  moyen:    3 7.2 

mn  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 


















































