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Partie I : Situation et contexte
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LazoneŘΩŞǘǳŘŜ:

Å Estsituéedansle départementde LaManche

Å Constitueun axe routier structurant Est-Ouest majeur du département,reliant 2 villes importantes, à
savoirCoutancesàƭΩhǳŜǎǘet Saint-LôàƭΩ9ǎǘ, surun linéaire total de 31,6 km.

Å Comprenddessectionsde :

Å RD44àƭΩhǳŜǎǘ: 5,3 km

Å RD971auCentre-Ouest: 3,3 km

Å RD972 àƭΩ9ǎǘ: 21,5 km dont 0,7 km en agglomération(traverséede Saint-Gilles)et 0,9 km de lieu-dit
limité à 70km/h (traverséede « LaChapelle»).

Å RD437 : 1,5 km entre Orvalsur Sienneet SaintPierrede Coutances,axe secondairesitué au Sudde
Coutanceset permettantde relier la déviationsituéeàƭΩhǳŜǎǘde Coutancesà la RD7 situéeàƭΩ9ǎǘ.

Å 22communessontimpactéespar le projet dont :

Å 9 faisantpartie de la communautéŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴde Saint-Lô: Saint-LôAgglo

Å 13appartenantà la communautéde communesde Coutances: CoutancesMer et Bocage

Partie I : Situation et contexte 1. Situation de la zone étudiée

Légende :
P®rim¯tre dô®tude

Saint-Lô

Coutances
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Partie I : Situation et contexte 2. Contexte départemental

LestraficssontrelativementélevésmaisvariablessurƭΩŀȄŜétudié. Il apparaitnotamment:

Å Desvolumesimportants (environ14000véhicules/jour)surƭΩhǳŜǎǘdu contournementde Coutances(RD971) et dansSaint-Gilles.

Å Desflux plusmodérés(entre8 500et 11500véhicules/jour)entre Coutanceset Saint-Gilles(RD972), ainsiǉǳΩàƭΩhǳŜǎǘde Coutances(RD44)

Å Destrafics limités (environ7 000véhicules/jour)surƭΩ9ǎǘdu contournementde Coutances(RD972)

Å Desflux nettement plusfaiblessur la RD437, auSuddeCoutances.

Une proportion de poids-lourds variable et modérément élevée (de 3% à près de 7%), cohérentepour une RDstructurante. SeulƭΩ9ǎǘdu contournementde
Coutances(RD972) présenteun ratio dePLplusfaible(2,2%).

Desflux globalementen augmentation(entre +3%et +7%de 2015àŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ), avecpour seuleexceptionla RD44 àƭΩhǳŜǎǘde Coutances, aux trafics plutôt
stables(+0,6%entre 2015et 2018).

Les trafics

A voir avec Theo 

Section 1 (9,3km) Section 2 (9km)Section 5 
(5,3km)

Coutances

Saint -Lô

Giratoire Z.A. 
La Chénée

Marigny

Déviation Nord 
de Coutances

Giratoire des Iles

Tourville -
sur -Sienne

RD971
Le Cardon

RD7
Section 4 
(1,5km)

TB_D971.29 (2018)

13 020 véh/j
3,8 % PL

+5,8 % depuis 2015

P_D972.8 (2018)

8 783 véh/j
5,7 % PL

P_D972.23 (2018)

13 398 véh/j
5,9 % PL

+2,6 % depuis 2015

TB_D972.2 (2019)

7 165 véh/j
2,2 % PL

+5,7 % depuis 2015

TB_D971.30 (2018)

13 847 véh/j
3,1 % PL

+6,8 % depuis 2015

D972.N2 (2019)

11 508 véh/j
5,7 % PL

D437.N2 (2019)

1 880 véh/j
6,6 % PL

D44_02 (2018)

10 008 véh/j
4,4 % PL

+0,6 % depuis 2015

Saint -Gilles

TB_D972.18 (2018)

11 656 véh/j
4,2 % PL

+5,8 % depuis 2015

0 à 2 500 véhicules/jour

2 500 à 5 000 véhicules/jour

5 000 à 7 500 véhicules/jour

7 500 à 10 000 véhicules/jour

10 000 à 12 500 véhicules/jour

Plus de 12 500 véhicules/jour

Points de comptage

Section 3bis (4,2km)

Section 1 bis 
(0,9km)
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Partie I : Situation et contexte 2. Contexte départemental

{ΩŀƎƛǎǎŀƴǘŘΩǳƴitinéraire à enjeuxpour la Manche(hiérarchie,trafics, accidentologieΧ), le départementsouhaiteaménagerune sectionà chausséesséparéessur la RD972,
aveccréneauxde dépassement, recalibrerlesRD44et RD437, et créerun nouveaubarreauàƭΩŜȄǘǊŞƳƛǘŞEstpermettantde contournerSaintGilles.

Dansle détail, le projetŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘsedécomposeen7 sections:

Å Section1 (RD971et RD972) : 9,3 km entre le giratoiredesIleset ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴRD972/RD52: Aménagementmajoritairement prévuen 2+1 voies

Å Section1 bis : Réaménagementdu lieu-dit « LaChapelle» àBelvalet Camprond

Å Section2 (RD972) : 9 km entre la sortieEstdu lieu-dit « LaChapelle» et le giratoirede la Chénée: Aménagementmajoritairement prévuen 2+1 voies

Å Section3 (RD972) :

Å 3,5 km : Aménagementsurplace2+1 voiesentre le giratoire de la Chénéeet la sectionà créer

Å Projet de sectionpermettant de relier la RD972et la RN174par le Nord de la communede Saint-Gillesen nouvelleroute 2+1 voiesen site propreŘΩŜƴǾƛǊƻƴ
3 km

Å Section3 bis : environ 4,2 km entre la section à créer « Le haut de Terrette » et le giratoire « Route de Coutances» qui sera conservéecomme route de
substitution et réaménagée

Å Section4 : (RD437) : 1,5 kmentre RD971et RD7: Recalibragede la voieactuelle

Å Section5 (RD44) : 5,3 kmdeƭΩŜƴǘǊŞŜdeTourvillesurSienneaugiratoiredesIles: Recalibragede la voie actuelle

Les projets

Section 2 (9km)

Section 5 (5,3km)

RD 437

RD 44

RD 972

Coutances

Saint -
Lô

Giratoire Z.A. 
La Chênée

Marigny

Déviation Nord de Coutances
Giratoire des Iles

RD 971
Le Cardon

RD 7

Section 4 (1,5km)

Section 1 (9,3 km)

Saint-GillesGiratoire des 
Pommiers 

Giratoire 
« Route de Coutances»

Section 1 bis 
(0,9km) 

Section 3 bis 
(4,2km)

Tourville-
sur-Sienne

Bilan dõaccidentologie sur lõaxe Saint-Lô ðCoutances - Version 4



7

Partie I : Situation et contexte 2. Contexte départemental

Les intersections

LepérimètreŘΩŞǘǳŘŜcomprendde nombreuxpointsŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎΣnotammententreƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜRD44-RD971-RD972et sur le barreaude la RD437et lesautresroutes
départementales.

Ainsi,il est recensé:
Å 10giratoires,principalementautour de Coutanceset àƭΩ9ǎǘde la sectionŘΩŞǘǳŘŜ
Å 23 intersectionsprincipalesde type RD/RD,surtout en partie centraledeƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ
Å 84 intersectionsRD/VCou Voiesprivées

Soitenmoyenneuneintersectionprincipale(giratoiresou carrefoursRD/RD)parkilomètrede voirie.

X

R
D

5

2

X

X

R
D

2
9

X
X

X
X

X

RD972

RD235

X
X

Coutances

Saint-Lô

Marigny-Le-
Lozon

Tourville-sur-
Sienne

w5 ŎƻǳǇŀƴǘ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ

X Intersections RD/RD

Giratoires sur le périmètre 
ŘΩŞǘǳŘŜ

X

Section 5 (5,3km)
2 Giratoires
1 Intersection RD/RD
21 intersections RD/VC ou Voies privées

Section 1 (9,3km)
2 Giratoires 
3 intersections RD/RD
9 intersections RD/VC ou Voies privées

Section 2 (9km)
1 Giratoire 
8 intersections RD/RD
19 intersections RD/VC 
ou Voies privées

Section 3 bis(4,2 km)
3 Giratoires 
2 intersections RD/RD
18 intersections RD/VC ou Voies 
privées
5ƻƴǘ м ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘΩŀƎƎƭƻ ό{ŀƛƴǘ-
Gilles)

Section 4 (1,5km)
1 Giratoire
2 Intersections RD/RD
2 intersections RD/VC ou 
Voies privées

Section 1 bis (0,9km) 
2 intersections RD/RD
5 intersections RD/VC ou 
voies privées
Dont 1 traversée du lieu-dit 
« La Chapelle»

X

X X

X

X
X

X

Section 3 (6,5 km) 
1 Giratoire
2 intersections RD/RD
10 intersections RD/VC ou 
Voies privées

RN174

X
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Partie I : Situation et contexte оΦ    hōƧŜǘ Ŝǘ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ

Comptetenu du contexte,ƭΩƻōƧŜǘde la présenteétudeest de déterminer dansun premier temps lesenjeuxŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜexistantssurƭΩŀȄŜSaint
Lô- Coutances, avantŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊune étude de sécuritéplus fine baséesur desrelevésterrain qui permettront ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊles dysfonctionnements
liésàƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜet auxcomportements.

[ΩŀƴŀƭȅǎŜŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜǊŀde la manièresuivante:

Objectif : savoir quand, qui, où et comment se produisent les accidents sur ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜpour en identifier les enjeux
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ

ωDétermination des chiffres de la section (principaux indicateurs)

ωAnalyse temporelle : évolution par année, mois, jour, heure

ωUne analyse des caractéristiques des accidents : agglo/hors agglo, en/hors intersection, 
ƭǳƳƛƴƻǎƛǘŞΣ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎΧ

ω¦ƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ƛƳǇƭƛǉǳŞǎ Υ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜΣ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎΣ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ŃƎŜΣ ǎŜȄŜΧ

ωUne analyse spatiale : par commune, par RD, par section, par zone de concentration 
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ

ωSynthèse et détermination des enjeux

Bilan dõaccidentologie sur lõaxe Saint-Lô ðCoutances - Version 4
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Partie I : Situation et contexte 4. 5ƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ

Lesdonnées

Lesdonnéesayantservipour la présenteétudeŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜsont lessuivantes:
Å Fichierconcertofourni parƭΩh5{w
Å Listantles43accidentsrecenséssurles RD44, RD437, RD971et RD972
Å Fichescirconstancesdesaccidents

Å LesplansdesdifférentessectionsdeƭΩŀȄŜétudié
Å LesdonnéesSIG:
Å Localisationdesaccidentssur le périmètreŘΩŞǘǳŘŜ

Å DesdonnéescomparativesŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ:
Å DonnéesExcelŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜfourni par le départementde LaManche
Å BilansannuelsŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜdu départementde LaMancheentre 2009et 2018
Å Cartedestraficsdu départementde LaManche
Å FichesynthèsedeƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜde la RD44et RD972entre2009-2018
Å DocumentGénéralŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎdu départementde LaManche2008-2012et 2013-2017

Apartir desdonnéesrecueillies,43accidentsont été identifiés entre 2009et 2018.
(9 accidentssupplémentairesdont 1 mortel issusdu fichier BAACfourni par le départementdeLaMancheont été uniquementlocaliséset non intégrésàƭΩŀƴŀƭȅǎŜaccidentologiquecardonnées
noncomplètes).

LaméthodologieŘΩŀƴŀƭȅǎŜ

Lesdonnéesont été exploitéesdemanièrestatistique,avec:
- Déterminationdesprincipauxindicateurssur la périodede 10ans,à savoir2009-2018
- Calculdesmêmesindicateurssurles2 périodesquinquennales2009-2013et 2014-2018
- Comparaisondes2 périodesquinquennalespour miseenexergueŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭǎchangementsou tendances
- Croisementavecdesindicateursde référencepour miseenévidencedesspécificitésdeƭΩŀȄŜpar rapportaudépartementde la Manchenotamment

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦde cescomparaisonssuccessivesest de mettre en évidencelesparticularitésŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜdeƭΩŀȄŜΣafin que le départementde la Manchepuisse
en tenir comptedanssonfutur projet, maisaussiconfirmeret conforterseséventuellesactionspasséesou encours(notammenten termesde communication/
sensibilisation).

Bilan dõaccidentologie sur lõaxe Saint-Lô ðCoutances - Version 4
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Partie I : Situation et contexte 5.     Rappel des principales définitions

Accident corporel : un accident corporel (mortel ou non mortel) de la
circulationroutière :

Provoqueau moins une victime, ŎΩŜǎǘ-à-dire un usagerayant nécessitédes
soinsmédicaux,

Survientsurunevoieouverteà la circulationpublique,

Impliqueaumoinsun véhicule.

Un accidentcorporel impliqueun certain nombreŘΩǳǎŀƎŜǊǎ. Parmiceux-ci, on
distingue:

Lesindemnes: impliquésnon décédéset dont ƭΩŞǘŀǘne nécessiteaucunsoin
médical,

Lesvictimes: impliquésnon indemnes.

Parmilesvictimes, on distingue:

Lestués : toute personnequi décèdesur le coup ou dansles trente jours qui
suiventƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘΣ

Lesblessés: victimesnon tuées.

Ondistingueparmi lesblessés:

Lesblesséshospitalisés(BHou graves): victimesadmisesdansun hôpital plus
de 24heures,

Les blessésnon hospitalisés(BNHou légers) : victimes ayant fait ƭΩƻōƧŜǘde
soinsmédicauxmaisƴΩŀȅŀƴǘpasété admisesàƭΩƘƾǇƛǘŀƭplusde 24heures.

Tauxdegravité :

Ig1 : Nombretuéspour100accidents

Ig2 : Nombrede tués+ blesséshospitaliséspour 100accidents.

DensitéŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: nombreŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎparanet parkm devoirie.

TauxŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: nombreŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎpar an pour 100 millions de kilomètres
parcourus. Il permetŘΩŞǾŀƭǳŜǊle risquepour un usager,ŘΩŀǾƻƛǊun accidenten
parcourantunecertainedistancesuruneroute ou un type deréseaudonné.

CatégoriesŘΩǳǎŀƎŜǊǎ:

Piétons

Bicy: Vélos

2RL: on entendpar 2 roueslégerslescyclomoteurs,ŎΩŜǎǘ-à-dire tous lestypes
de 2 rouesmotorisésde cylindréeinférieureà 50cm3.

2RM : on entend par 2 roues motorisés les motos, ŎΩŜǎǘ-à-dire les 2 roues
motorisésde cylindréesupérieureou égaleà 50 cm3 (y compris les scooters
immatriculés).

VL: VéhiculelégerόƧǳǎǉǳΩŁun PTACҖ3,5 t).

VU: VéhiculeutilitaireόƧǳǎǉǳΩŁun PTACҖ3,5 t).

PL: Poidslourds(PATC>3,5 t).

TC: Transportencommun.

Bilan dõaccidentologie sur lõaxe Saint-Lô ðCoutances - Version 4
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Partie II: Analyse de lôaccidentologie
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Partie II : Analyse accidentologique 1. Les chiffres clés

Surla période2009-2018et le périmètreétudié,il est recensé43accidentsayantengendré5 Tués,33blesséshospitaliséset 41blesséslégers.
Lesaccidentssont répartissurƭΩŀȄŜRD44-RD971-RD972(aucunaccidentsur la RD437), et plusparticulièrementsur lessections1 et 3 qui enregistrentle plusgrand
nombreŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ(y comprisrapporté aukm).

LesprincipauxindicateurssurƭΩŀȄŜ(calculéssur les10ans),sont :
- Densité: 0,14accidents/km/an(surRDstructurant2013-2017dela Manche: d = 0,23 ; surroutesbidirectionnellesFranced = 0,11 sur2014-2016)

- Gravité: Ig1 = 11,6 tuéspour 100accidents; Ig2 = 88,3 tués+ BHpour 100accidents(Sur2014-2018: Ig2 = 83,3 surƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜétudiéet Ig2 =53,7 dansla Manche)

- TauxŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: 3,49 accidentspour 100millions de km parcouruspar an (surRDstructurant2013-2017dela Manche: taux=3,9 ; surroutesbidirectionnellesFrancetaux=
3,5 sur2014-2016)

- %ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎmortels : 11,6%(surRDstructurant2013-2017dela Manche: %ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎmortels= 18,8 ; surroutesbidirectionnellesFrance19,6%ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎmortels2014-2016)

12

Anoter que:
Avecles9 accidentsissusdu fichierBAACduCD50: D=0,16et Ig 1 = 11,5 tuéspour100accidents; Ig2 = 98,1 tués+BHpour100accidents.

Section 1 (9,3km)
14 accidents (0,15 acc/km en 
moyenne)
Dont 3 en intersection  3 en 
giratoire
1 Tué, 5 BH, 18 BL

Section 2 (9km)
8 accidents (0,9 acc/km en moyenne)
Dont 3 en intersection
3 Tués, 8 BH, 6 BL

Section 3 bis (4,2 km)
10 accidents (0,24 acc/km en moyenne)
л ŀŎŎƛŘŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Gilles
Dont 4 en intersection, 2 en giratoire
8 BH, 12 BL

Section 5 (5,3km)
6 accidents (0,1 acc/km en 
moyenne)
Dont 1 en intersection, 4 en 
giratoire
1 Tué, 5 BH, 2 BL

RD437

RD44

Coutances

Saint-Lô

Giratoire Z.A. 
La Chénée

Marigny

Déviation Nord de Coutances
Giratoire des Iles

Tourville-sur-Sienne

RD971
Le Cardon

RD7

Section 4 (1,5km)
0 accident

Giratoire des 
Pommiers 

Giratoire 
« Route de Coutances »

Section 1 bis 
(0,9km)
2 accidents  (0,2 
acc/km/an)
4 BH 

Sur10ans(2009-2018) :
- 43accidents,5 Tués,33BH,41BL
- Surtout ƭΩŀȄŜΣet plusparticulièrementsur lessections1 et 3
- Unegraviténon négligeable
- Des indicateurs de densité, taux ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎet pourcentages
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎmortels inférieursà la référencedépartementale

Bilan dõaccidentologie sur lõaxe Saint-Lô ðCoutances - Version 4



Partie II : Analyse accidentologique
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Analyse par année
Ç Le nombreŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎreste relativement constant entre 2009 et 2018, avec en

moyenne4,3 accidentspar an.

Ç A noter toutefois 2 annéesatypiques: une année2013peu accidentogèneavec2
accidents(annéerecensantle moinsd'accidentssur le départementsur la période
décennaleselonlesbilansannuelsd'accidentologiedépartementaux)suivieŘΩǳƴpic
en 2014avec6 accidents.

Ç Lenombre de victimesestquant à lui plus fluctuant sur les10 ans.

Ç A relevernéanmoinsque les2 dernièresannéesétudiéesenregistrentplusde tués
que sur les 8 annéesprécédentes; il convient donc de surveiller une éventuelle
tendanceà la haussede la mortalité (2017 et 2018 sont 2 des 3 annéesles plus
accidentogènesde la décennieétudiée).

Ç [ΩŀƴŀƭȅǎŜdestauxdegravitédesaccidents:

Ç Confirmecette vigilanceà avoir quant à une éventuelle tendanceà la hausse
de la mortalité desaccidents(IG1).

Ç Indique des fluctuations assezimportantes ŘΩǳƴŜannéesur ƭΩŀǳǘǊŜen terme
de gravité desaccidents(IG2).

PourIG2, il peut toutefoisêtre noté :
- Unpic en 2009, quiƴΩŀplus jamaisété atteint par la suite.
- Un pic en 2012qui met en lumièreune annéeaccidentogènerecensant1 tué et 4

BH pour 5 accidents(une des annéesles plus meurtrières du départemententre
2009et 2018).

- Un creuxen 2013caractérisépar : aucunevictime graveet 2 accidentsfaisant état
de 2 BL(identiqueàƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu département).

- Un pic en 2014qui montre uneannéeparticulièrementaccidentogèneaussibien en
nombreŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ(àƭΩƛƴǾŜǊǎŜdu département)quedegravité.

- Unpic en 2017justifié principalementpar un nombre important de victimesgraves
(et tuéessurtout).

- Uneaccidentologieglobalementconstantesur les10 ans, malgréune
année2014 particulièrement accidentogènesur ƭΩŀȄŜprécédéeŘΩǳƴŜ
année2013, avec,àƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣtrès peuŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ.
- Unetendanceà la haussede la mortalité à surveiller.

2.    Analyse temporelle
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Analyse par mois

Ç Lesdeux mois recensantle plus ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎde la route entre 2009-2018
sont les mois de Mars et Décembre(sur le départementde LaManche,ce
sont lesmoisŘΩ!ƻǶǘet Décembrequi sont lesplusaccidentogènesselonle
bilanŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜdépartementalde2015).

Ç AƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣle moisde Juincomptabilise0 accidenten 10ans.

Ç Entre les deux périodesquinquennales,on remarqueque le moisde Mars
connait une croissanceen termes de nombre ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎalors que les
autresmoisévoluenttrèspeuentre lesdeuxpériodes.

- Une accidentologieforte au mois de Mars et de Décembre
sur la périodedécennale.

- Un mois de Mars devenu particulièrement accidentogène
entre 2014-2018, par rapport à 2009-2013 reflétant des
accidentsàƭΩŞŎƘŜƭƭŜlocaleet non liésau tourismeestival.

2.    Analyse temporelle
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Ç Entre2009et 2018, on remarqueque le jour le plus accidentogèneest
le vendredi (à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu département, ce sont le vendredi et le
mercredi qui sont les jours les plus accidentogènesselon le bilan
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜdeLaMancheen2015)

Ç AƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣle mercrediest le jour le moinsaccidentogène.

Ç Enmoyenne,on peut noter :
Ç 5 accidents/ jour de week-end
Ç 6,6 accidents/ jour de semaine

Ç Entreles2 périodesquinquennales,on note un changementavecdes
accidentsqui seproduisaient:
Ç Plutôt le week-end entre 2009-2013 (3,5 accidentspar jour de

week-endcontre 2,4 en semaine).
Ç Plutôt en semaine entre 2014-2018, (4,2 accidentspar jour de

semainecontre1,5 le week-end).

Analyse par jour

- Des accidents qui surviennent davantage en semaine (hors
mercredi),mêmesi les week-endsétaient plus marquéssur les
5 premièresannées(2009-2013).

2.    Analyse temporelle
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Analyse par tranche horaire

Ç Sur2009-2018,ƭΩŀƴŀƭȅǎŜdesaccidentspar tranchehoraireindique:

Ç Pourlesjoursde semaine:

Ç Un pic sur le créneau 18h00-19h00, constituant sans doute
ƭΩƘŜǳǊŜde pointe du soir (correspondà la 2nde tranchehoraire
la plusaccidentogèneàƭΩŞŎƘŜƭƭŜnationale(1)).

Ç Des« trous » la nuit, entre 23h00 et 6h00 du matin, et sur le
temps de midi, à savoir entre 11h00 et 13h00 où aucun
accidentƴΩŜǎǘsurvenuen 10ans.

Ç Une heure de pointe du matin peu marquée par rapport aux
autrescréneauxhorairesaccidentogènesde la journée.

Ç Pour les jours de week-end : Malgré les « petits nombres», on
peut constater:

Ç Desaccidentssurvenantplutôt en fin ŘΩŀǇǊŝǎ-midi.

Ç [ΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎla nuit, contrairementà la semaine.

- Desaccidentsqui surviennent plutôt à ƭΩƘŜǳǊŜde pointe du
soir en semaine(18h00-19h00).

- Des accidents en pleine nuit (23h00-6h00) uniquement le
week-end

2.    Analyse temporelle

(1) {Ŝƭƻƴ ƭŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŎƻǊǇƻǊŜƭǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ нлмт ǇǊƻǾŜƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩhbL{wΦ
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Localisation en / hors agglomération

3. Analyse des caractéristiques des accidents

Ç[ΩŜƴǎŜƳōƭŜdesaccidentsseproduit horsagglomérationsur la
totalité de la sectionŘΩŞǘǳŘŜ(contrairementau département
de La Manche où 62% des accidents se produisent en
agglomération,selon le bilan ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜde La Manche
en2015)

ÇAucunaccidentau sein de la seulesectionen agglomération
(traverséedeSaint-Gilles).

- Des accidents hors agglomération (cohérent avec la section
ŘΩŞǘǳŘŜύ

100%

Nombre d'accidents en agglomération ou non 
en 2009-2018

Hors Agglomération
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Ç Lesaccidentsont lieu en majorité hors intersection (56%), donc en
sectioncourante.

Ç 18% des accidentsse produisentdansun giratoire et 21% sur une
intersectionen T.

Ç Des proportions ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎassez identiques à celles du
département de La Manche (référence : 57% des accidentssur
l'ensembledu département surviennenthors intersection selon le
bilanaccidentologiquedu départementdeLaMancheen2015).

Ç Les accidents se produisant hors intersection ont connu une
augmentationentre 2009-2013et 2014-2018. Ils représentaient47%
sur 2009-2013contre 62,5%sur 2014-2018(soit une haussede 15,5
points).

Ç Lesaccidentsen giratoire connaissentaussiune augmentation des
accidents, ces derniers ont triplé entre les deux périodes
quinquennales.

ÇQuantauxaccidentsen intersectionsen T, le nombreŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎest
divisépar 2.

Localisation en/hors intersection

- Les accidents« hors intersection » sont majoritaires. Les
intersectionsles plus accidentogènessont les carrefoursen
Tsuiviesdesgiratoires.

3. Analyse des caractéristiques des accidents

18%

56%

21%

5%

Répartition des accidents selon le type d'intersection en 
2009-2018
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Conditions lumineuses

40%

60%

Répartition des accidents mortels selon la luminosité entre 
2009-2018

Jour

Luminosité faible

Ç SurƭΩŀȄŜétudié, 60% des accidentsmortels se produisent avecune
luminosité faible, ce qui est très supérieur à la moyenne
départementale (référence: 37%ŘΩŀǇǊŝǎle bilan accidentologiquede
LaMancheen2015)

44,2% par 
faible 
luminosité

Ç Sur 2009-2018, la majorité des accidents(55,8%) se sont produits de
jour.

Ç Toutefois, 44,2% des accidentsse produisent lorsque la luminosité est
faible, ŎΩŜǎǘ-à-dire de nuit, au crépusculeou à ƭΩŀǳōŜΣce qui est très
supérieurà la moyennedépartementalequi estde 24%.
(référence: bilan ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜdu département de La Manche de
2015).

- Desaccidentsqui surviennentplutôt de jour, maison note une
surreprésentationdes accidentsde nuit sur ƭΩŀȄŜ(notamment
mortels)par rapportaurestedu département.

* Luminositéfaible : Nuit +Crépusculeou Aube

3. Analyse des caractéristiques des accidents

11,6%
4,7%

2,3%

25,6%55,8%

Répartition des accidents selon la luminosité entre
2009-2018

Crépuscule ou Aube

Nuit avec éclairage public
allumé

Nuit sans éclairage public
allumé

Nuit sans éclairage public

Pleine journée
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Ç 44% des accidents surviennent dans de « mauvaises» conditions
atmosphériques, (indicateursupérieurà la moyennenationaleoù 80%des
accidentsseproduisentdansdesconditionsatmosphériquesnormales(1))
dont unemajoritépar tempsdepluie forte ou légère(28%)

Ç Entrelesdeuxpériodesquinquennales,peu de différencessont vraiment
notables.

Ç 58% des accidents ont lieu sur une chausséesèche (inférieur à la
moyennenationalede77%(1)).

Conditions atmosphériques et état de la chaussée

44% par 
mauvaises 
conditions 
atmosphériques

- Des accidents qui surviennent plutôt dans des conditions
atmosphériquesnormalessur chausséesèche,maisde manière
moinsmarquéequesur le territoire national.

3. Analyse des caractéristiques des accidents

(1) {Ŝƭƻƴ ƭŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŎƻǊǇƻǊŜƭǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ нлмт ǇǊƻǾŜƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩhbL{wΦ
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Répartition des accidents suivant les conditions atmosphériques 
entre 2009-2018
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Répartition des accidents suivant le type de chaussée entre 
2009-2018
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Ç La majorité des accidents(67%) impliquent 2 véhiculescontre 53% à
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜnationale(2).

Ç 16% des accidentsimpliquent 3 véhiculesou + (8% des accidentsà
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜde nationale(2)).

Ç 12% des accidents impliquent un véhicule seul (contre 39,5% à
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜnationale(2)).

Nombre de véhicules impliqués

Ç Lesaccidentsconcernentprincipalementdescollisionsentre VL(mode
le plusimpliquédanslesaccidentscorporels(1))

Ç Dansune moindre mesure,on relève les accidentsVL/2RL(2ème mode
le plus impliquédanslesaccidentscorporels(1)), VL/Vélo(5ème mode le
plusimpliqué(1)) et VL/VU(6ème modele plusimpliqué(1)).

Ç A noter que les 2RM qui constituent un enjeu sur le département de
La Manche ne semblent pas particulièrement représentéssur ƭΩŀȄŜ
étudié.

- Lesaccidentsentre 2 véhiculessurtout VL/VL
- Desaccidentsimpliquant des usagersvulnérables(2RLet vélo

surtout) non négligeablessurƭΩŀȄŜ

4.     Analyse des impliqués

Sans conflit

2 RL VL

1 4

Typologie de conflits (43 accidents)

Bicy VL Car Tracteur VU

2 RL 4 1

2RM 3 1

VL 4 18

PL 2

VU 4 1

όмύ {Ŝƭƻƴ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ [ŀ aŀƴŎƘŜ Ŝƴ нлмрΦ
(2) Selon les accidents corporels de la circulation de 2017 provenant de ƭΩhbL{wΦ
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1 1

Nombre d'accidents selon le nombre d'impliqués entre 2009-2018
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3 véh impliqués

4 véh impliqués
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Ç Lacollision la plus récurrente est celle par le côté (15/ 43 accidents,soit
35%desaccidents),cequi est supérieurà la moyennenationalequi estde
ƭΩƻǊŘǊŜde27% (1).

Ç Deuxautrestypesde collisionssont égalementremarquables:
Å la collision par ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ(10/ 43, soit 23% des accidents), indicateur

supérieurà la moyennenationale: 12,5%(1)

Å les collisions en chaînesou multiples (9/ 43 accidents,soit 21% des
accidents)contre4%en France(1).

Ç Les collisions frontales (supérieuresà la moyenne nationale qui est de
8,8%(1)) concernent,9,3%desaccidentsde la période2009-2018.

Ç Concernant les ƳŀƴǆǳǾǊŜǎΣon recense majoritairement des « sans
changement de direction » (44 % des ƳŀƴǆǳǾǊŜǎrenseignéescontre
31,5%en France(1)).

Ç Des « même sens » (16% contre 37% en France(1)) et des « tourne à
gauche» (11%contre0,3%en France(1)).

Ç A noter que les2 premièresƳŀƴǆǳǾǊŜǎsont plutôt en hausseentre les2
périodes quinquennalesalors que les « tourne à gauche » présentent
plutôt une tendanceà la baisse.

.

/ƻƭƭƛǎƛƻƴ Ŝǘ ƳŀƴǆǳǾǊŜ

- Descollisionsprincipalementpar le côté, en lien avecdes
ƳŀƴǆǳǾǊŜǎde « tourne à gauche».

- Des collisions par ƭΩŀǊǊƛŝǊŜou en chaîne, « sans
changement de direction » (enjeu par rapport aux
référencesnationales)

4.     Analyse des impliqués

(1) {Ŝƭƻƴ ƭŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŎƻǊǇƻǊŜƭǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ нлмт ǇǊƻǾŜƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩhbL{wΦ
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Ç La proportion de conflits VL/VL est majoritaire sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes
conflits.
11/ 35 conflits impliquant un VL (mode le plus impliqué dans les
accidentscorporels(1)) sont en conflit avecdesusagersvulnérablestels
que lesvélos,cyclomoteurs,motos.

Ç 73%desimpliquéssont desVL.

Ç Parmi les autres impliqués, à noter :
Ç Laforte représentation:
Å Des2 roues légers(7%desimpliqués),2nd mode le plus impliqué dans

lesaccidentscorporels àƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu département(1).

Å Des véhicules utilitaires (7%), 6ème mode le plus impliqué dans les

accidentscorporelsàƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu département(1).
Å Desvélos (4,5%) 5ème modele plusimpliquédanslesaccidentscorporels

àƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu département(1).
Å Des motos (4,5%) 4ème mode le plus impliqué dans les accidents

corporelsàƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu département(1).

Ç Pas ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘpiéton, ce qui témoigne ŘΩǳƴŜtypologie
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜplutôt rase campagne. (contrairement au
départementoù le piéton est le 3ème mode le plus impliquédansles
accidentscorporels(1)).

Ç 15,5%ŘΩƛƳǇƭƛǉǳŞǎdits vulnérables(principalement2RLet vélos).

Typologie des impliqués

Lesprincipauximpliqués: lesVL
Un nombre non négligeableŘΩƛƳǇƭƛǉǳŞǎvulnérables,
maisausside véhiculesutilitaires.

4.     Analyse des impliqués

όмύ {Ŝƭƻƴ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ [ŀ aŀƴŎƘŜ Ŝƴ нлмрΦ
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Typologie des impliqués entre 2009-2018 (90 impliqués)
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Typologie des impliqués entre 2009-2018 (24 impliqués)
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Ç 67%desconducteursimpliquésdansun accidentsontdeshommes.
Ç La proportion hommes/femmesreste globalement la même ŘΩǳƴŜ

périodequinquennaleàƭΩŀǳǘǊŜ.

Analyse par sexe

Ç Les victimes des accidents de la route sont majoritairement des
hommes (référence : pratiquement identique à la moyenne
départementaledubilanŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜde2015= 63%).

- Les hommes sont majoritaires tant dans les conducteurs
impliquésdansun accidentque danslesvictimes.

4.     Analyse des impliqués

33%

67%

Répartitiondes conducteurspar sexeentre 2009 et 2018

Féminin

Masculin

38%

62%

Répartitiondes victimespar sexeentre 2009 et 2018

Féminin

Masculin

Bilan dõaccidentologie sur lõaxe Saint-Lô ðCoutances - Version 4



Partie II : Analyse accidentologique

25

Ç Entre2009et 2018, lesconducteursimpliquéssontglobalementrépartisde manièrehomogènesur lesdifférentesclassesŘΩŃƎŜ(25-34ans ; 35-44ans; 45-54ans),
avecenviron20%desconducteursimpliquéspourchaquetranche.

Ç Larépartition desvictimesprésenteglobalementla mêmetendance,mêmesi on note la présenceŘΩŜƴŦŀƴǘǎ(entre 0 et 13ans).
Ç Les35-44 ans,45-54 ans,55-64 anset 65-74 anssont plus représentésque sur l'échelle du département (référence: accidentologiesur lesroutesde LaMancheentre 2009-

2013). A contrario,les18-24 anssontmoinsimpliquésqu'à l'échelledépartementale.

Ç Entre 2009-2013, on observeune part plus importante de victimes chezles 14-17 ans, 18-24 ans, 25-34 ans et 35-44 ans, alors que ce sont les classesŘΩŃƎŜles moins
représentéesdans la démographiede La Manche (54,5% des victimespour 35% de la population). Cette observationest identique à celle faite par le départementde La
Manchedansle bilanaccidentologiquedesroutesdeLaMancheentre 2009-2013.

Age des impliqués 

Globalement,pas de spécificité liée à ƭΩŃƎŜau niveau des impliqués des accidentssurvenussur ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ. Par rapport à ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ
départementale,on observetoutefois que lesjeunes(18-24ans)sont globalementmoins impliquéssurƭΩŀȄŜétudié.

4.     Analyse des impliqués

5%
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11%
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Répartition des conducteurs par classe d'âge entre 2009-2018
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ÇLemotif principal desconducteursimpliquésest le trajet type
« Promenade» qui équivautà 51%.

ÇPrèsŘΩǳƴquart desconducteursimpliquéseffectuentun trajet
« domicile/travail ».

ÇLes trajets « domicile/école » et les trajets de type
« utilisation professionnelle» et « courses» sont ensuite les
principauxmotifs de trajet lorsdesaccidents.

ÇOn peut constater que certains motifs tels que « courses»,
« domicile/travail » et « autre » ont une légère tendanceà
baisserentre les2 périodesquinquennales.

ÇAlorsqueŘΩŀǳǘǊŜǎcomme« domicile/école », « promenade»
et « utilisation professionnelle» ont augmenté, notamment
pour le motif « utilisation professionnelle».

Analyse par motifs de déplacement

- Lemotif principal lors desaccidentsest la promenade.
- A surveiller toutefois ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴà la légère hausse des

accidentsdomicile-écoleet professionnels.

4.     Analyse des impliqués

3%

8% 7%

22%
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Répartitiondes conducteurspar motifs de déplacement
entre 2009 et 2018
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Répartition des accidents par commune (43 accidents) entre 2009 et 2018

Partie II : Analyse accidentologique 5.      Analyse spatiale

Ç Lescommunesqui cumulentle plusŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎsontCoutances,LeLoreyet Agneaux.
Ç Ces3 communesconcentrentà ellesseules,51%desaccidents.
Ç LeLoreyest la seulecommuneprésentantunedensitéet unegravitésupérieureà celledeƭΩŀȄŜétudié
Ç Parailleurs,Coutanceset Agneauxsontclasséescommedescommunesayantunedensitésupérieureà

celledeƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜétudié maisunegravité inférieurepar rapport à celledeƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ.

Lescommunesà enjeux:
- Coutanceset Agneauxsurtout en densité
- Le Loreyen termesde densitéet de gravité

A noter : Lescommunesde Cambernon, Courcy,Coutanceset OrvalsurSienneprésententencumulé9 accidentsidentifiéspar le CD50maissansƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞdesdonnées
BAACODSR, permettantŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊƭΩŀƴŀƭȅǎŜcomplète(dont 1 accidentmortel sur la communedeCoutancesau niveaude la RD971).
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Répartition des accidents par RD : entre 2009 et 2018

Partie II : Analyse accidentologique

RD 437 : 
1,5 km
Å 0 

accident 
en 10 
ans

RD 44 : 5,3 km
Å 6 accidents: 1 Tué,5 BHet 2 BL
Å DensitéŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: 0,11 accidents/km/an

(légèrementinférieureà celledeƭΩŀȄŜύ
Å Forte gravité de 100 tués + BH pour 100

accidents(supérieurecelledeƭΩŀȄŜύ
Å TauxŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: 3,09 accidentspour 100

millionsde kmparcouruset paran

RD972: 21,2 km
Å 34 accidents: 4 Tués(dont 3 entre 14 et 25

ans),27BHet 37BL
Å DensitéŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎde 0,16 accidents/km/an

(légèrementsupérieureà celledeƭΩŀȄŜύ
ÅGravité de 91 tués + BH pour 100 accidents

(supérieurecelledeƭΩŀȄŜ)
Å Taux ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: 4,3 accidents pour 100

millionsde kmparcouruset paran

RD971: 3,3 km
Å 3 accidents: 1 BHet 2 BL.
Å DensitéŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: 0,09 accidents/km/an

(trèsinférieureà celledeƭΩŀȄŜύ
ÅGravité de 33,3 tués + BH pour 100

accidents(inférieureà celledeƭΩŀȄŜ)
Å TauxŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: 1,85 accidentspour 100

millionsde kmparcouruset paran

5.      Analyse spatiale

Légende : 

RD 44

RD 972

Coutances

Saint-Lô

Tourville-sur 
Sienne

RD 971
Zones de concentration 
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ

A B D

E

Les enjeux ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜportent principalement
sur la RD972(densité,gravité et taux), maisaussisur
la RD44en termesde gravité.
AucunenjeuŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎsur la RD437

RD 437

A noter : 9 accidentsidentifiéspar le CD50maissansƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞdesdonnéesBAACODSR, permettantŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊƭΩŀƴŀƭȅǎŜcomplète.

Section 5

Section 1

C

Section 1bis

Section 4
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Partie II : Analyse accidentologique

Ç 10 accidents en section courante, 3 en giratoire, 3 dans un autre type
ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ

Ç 3 zonesde concentrationŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎsur la RD972:
Ç entre la RD141et la RD341(9 accidentsfaisant1 BHet 13BL),
Ç entreƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴRD972/ « LaHastonnière» et le PR4+0892(4 accidents

faisant1 Tué,2 BHet 5 BL)
Ç entre ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴRD972/RD52 et le PR0007+0029(3 accidentsfaisant 6

BH).
Ç 50%desaccidentsont lieu de nuit ou dansdesconditionsde faible luminosité
Ç 31,2%desaccidentssont descollisionsen chaîneou multiples.

Section 1 et 1bisRépartition et détails des accidents par section 

Rappel: sur2009-2018:
16accidents,1 Tué,9 BH, 18BL
Densité: 0,17acc/km/an
Gravité Ig2 : 62,5 T+BHpour
100acc
Taux : 4,14 acc /an pour 100
millionsde km

Lesaccidentsimpliquant desVL
Lescollisionsen chaîneou multiples
Lesconditionsde luminositénon optimales
Enjeuxprésumés: 3 zonesdeconcentrationŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ

5.      Analyse spatiale

X Cf zone dôaccumulation 
détaillée ci-après

RD971: section non accidentogène, 
glissières, bandes dérasées revêtues  

RD972 (entre A et B) : section non accidentogène traitée 
en 2018 avec sécurisation du créneau de dépassement 
(DBA) + traitement des rives

RD972 (entre B et C) : section  non accidentogène reprise 
au cours des 10 dernières années avec traitement des 
rives + glissière

Piéton PL

Bicyclette 2RL

2RM

VL/ VU

A

B C

(1)

(1) 1 accident mortel répertorié par 
le CD50

Section 
1bis
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Partie II : Analyse accidentologique

Ç 5 accidentsen sectioncourante, 3 en intersectiondont 2 surƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴRD972/RD29
Ç 3 accidentssurvenusdansdesconditionsde luminosité faible
Ç 4 accidents(50%) ayant eu lieu dans des conditions atmosphériquesdégradées(neige,

pluieΧ)
Ç 1 zone de concentration ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎa été identifiée entre le PR 0010+0254 et le PR

0011+002avec3 accidentsrépertoriéssur2,2km faisant2 Tués,et 3 BHet 2 BL.

Section 2Répartition et détails des accidents par section 

Lesaccidentsimpliquant desVL
Lagravitédesaccidents
Les conditions de luminosité non optimales et/ou atmosphériques
dégradées
Enjeuxprésumés: 1 zonede concentrationŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘΣles carrefours
(Tourne à gauche), le carrefour RD 972 / RD 29 accidentogène
(giratoire en2017)

Rappel: sur2009-2018:
8 accidents,3 Tués,8 BH,
6 BL
Densité: 0,88acc/km/an
Gravité Ig2 : 137,5 T+BH
pour 100acc
Taux: 2,77 acc /an pour
100millionsde km

5.      Analyse spatiale

X Cf. zone dôaccumulation d®taill®e ci-après

RD972 / RD29: carrefour plan  
accidentogène et à risques 
(vitesses et visibilité) sécurisé par 
un giratoire en 2017

RD972 / RD388: carrefour plan qui reste à risques 
(très vaste, vitesses)  avec voie de «tourne à 
gauche» mieux sécurisée par la suppression (même 
en simple marquage temporaire) du créneau de 
dépassement dans le sens Ouest ĄEst en 2013.

RD972 όŘŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ŘŜ 5ύ Υ ǎŜŎǘƛƻƴ  ƴƻƴ 
accidentogène reprise au cours des 10 dernières 
années avec traitement des rives

D
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Partie II : Analyse accidentologique

Ç 8 accidentsen sectioncourante,4 en intersectionet 2 en giratoire
Ç 6/ 13 accidents(46%) seproduisentsurchausséemouillée
Ç 4/ 13 accidentssont des collisions par ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ, 3/ 13 accidentssont des collisions en

chaîneou multiples
Ç 1 zone de concentration ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎa été identifiée entre le PR 00023+0098 et le

giratoire« RoutedeCoutances» 6 accidentsrépertoriéssur0,8km faisant2 BHet 8 BL.

Section 3 et  3 bis

Rappel: sur2009-2018:
13accidents,11BH, 15BL
Densité: 0,18acc/km/an
GravitéIg2 : 84,6 T+BHpour
100acc
Taux: 3,94 acc/an pour 100
millionsde km

Les accidents impliquant des VL (sur toute la section) et des
usagersvulnérables(surtout àƭΩ9ǎǘύ
Lesaccidentssurchausséemouillée
Enjeuxprésumés: 1 sectiondeconcentrationŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎàƭΩ9ǎǘΣles
vitesseset les« petits » débouchés

Répartition et détails des accidents par section 

5.      Analyse spatiale

RD972 :traversée agglomérée de St Gilles correctement 
traitée (stationnement, îlots centraux, mobiliers), mais 
qui reste trop permissive (voies larges et rectilignes), 
notamment eu niveau des entrées

RD972 : section roulante, mais avec 
plusieurs débouchés «confidentiels» 
(voies et entrées charretières), peu 
perceptibles, à risques et pouvant 
surprendre les usagers circulant à 
vitesses plutôt élevées 

X Cf. zone 
dôaccumulation 
détaillée ci-après

RD972 : Avant St 
DƛƭƭŜǎ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩ9ǎǘΣ 
approche à 70 km/h, 
avec des débouchés 
insuffisamment 

perceptibles.

RD972 / La Saunerie/D53 : 
carrefour accidentogène en 
« baïonnette», avec rabattement 
des dépassements à vitesses 
élevées au sein du carrefour

Bilan dõaccidentologie sur lõaxe Saint-Lô ðCoutances - Version 4

E



32

Partie II : Analyse accidentologique

Section 4

5.      Analyse spatiale

Ç 0 accidentrépertoriésurla RD437

Rappel: sur2009-2018:
0 accidents,
Densité: 0 acc/km/an
GravitéIg2 : 0 T+BHpour 100acc
Taux: 0 acc/an pour 100 millions
de km

PasŘΩŜƴƧŜǳprésumé

Répartition et détails des accidents par section 
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Répartition et détails des accidents par section 

Partie II : Analyse accidentologique

Ç 83%desaccidentsimpliquent des2 roues : 3 accidents
2 RLet 2 vélos.

Ç 5 accidentsen intersection : 2 dans le giratoire RD
44/RD 57, 2 dansle giratoire desIlesRD44/RD 971/RD
972et 1 en intersectionRD44/VC

Ç о  Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴǎ ǇŀǊ ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ όŜƴǘǊŜ ±[ Ŝǘ н ǊƻǳŜǎύ, 2 
collisions par le côté, 1 accident sans collision

Section 5
Rappel: sur2009-2018:
6 accidents,1 Tué,5 BH, 2 BL
Densité: 0,11acc/km/an
GravitéIg2 : 100T+BHpour 100acc
Taux: 3,09acc/an pour 100millionsde km

5.      Analyse spatiale

Lesaccidentsimpliquant des2 Roues(2RLet vélos)
LescollisionsparƭΩŀǊǊƛŝǊŜ
Lesgiratoires: RD44/RD57et RD971/RD44
Enjeuxprésumés: vitesseset profils trop permissifset peu
favorablesaux2 Roues

Giratoire RD44/RD57 : géométrie trop «rectiligne» et 
ŦŀǾƻǊŀōƭŜ ŀǳȄ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ŞƭŜǾŞŜǎΣ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǇƛǎǘŜ 
cyclable génératrice de flux vélos insuffisamment sécurisés 
au niveau du giratoire

Piéton PL

Bicyclette 2RL

2RM

VL/ VU

RD44: plutôt ǊŜŎǘƛƭƛƎƴŜΣ Ł ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 
dégagé, avec des possibilités de dépassement 
qui favorisent les vitesses élevées, des rives mal 
délimitées, un profil en travers peu favorable 
aux 2-Roues, quelques obstacles fixes 

Giratoire  structurant 
D44/D971Σ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ 
D971 limitée à 110 km/h au 
Sud et permettant de 
ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ  
ŘΩŀŎŎŝǎ ǾŜǊǎ !упΤ ŀƴƴŜŀǳ 
large 
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5Şǘŀƛƭǎ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ

Partie II : Analyse accidentologique

Légende : 

Zone de la RD 44

Zone de la RD 972

Zone de la RD 437

Zones de 
concentration 
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ

Coutances

Saint-Lô

Tourville-
sur 

Sienne

Zone de concentration ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ !
entre RD 972/RD 971 et 

RD 972/RD 341
9 accidents en 10 ans sur 1,2 km

D = 0,75 et IG2 = 11,1

Zone de concentration ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ . 
entre PR 0003+1377 et PR 0004+0892

4 accidents en 10 ans sur 1 km
D = 0,40 et IG2 = 75

Zone de concentration ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ / 
entre RD 972/RD 52 et le PR 0007+0029

3 accidents en 10 ans sur 0,65 km
D = 0,46 et IG2 = 200

Zone de concentration ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ 5 
entre PR 0010+0254 et le PR 0010+950

3 accidents en 10 ans sur 0,8 km
D = 0,38 et IG2 = 167

Zone de concentration ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ 9 
entre PR 0010+0254 et le PR 0010+950

6 accidents en 10 ans sur 0,85 km
D = 0,70 et IG2 = 33,3

Zone de la RD 971

5.      Analyse spatiale

Section 5

Section 1

Section 4
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Piéton VL/VU

Bicyclette PL

2RM 2RL

DensitéŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: 0,75 accidents/km/an

TauxŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ: 28,7 accidents/100millionsdekm parcourus/an

Å Densitéet taux ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎparticulièrement élevéssur cette zonede concentration,surtout comparésaux
autressectionset àƭΩŜƴǎŜƳōƭŜde la zoneŘΩŞǘǳŘŜ

Å Gravité (11,1 tués+BH/100 accidents)nettement plus faible que la section dans son ensemble (89,8
tués+BH/100 accidents)

Å Faibleprésencedesusagersvulnérables, avec1 seulaccidentsur9 concernés(11%), contre37%sur toute la
zoneŘΩŞǘǳŘŜ.

Å GrandemajoritéŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ(89%) auxheuresde pointe (6h-9h et 16h-19h)

Å 2 accidentssur9 (22%) où un VLestseulimpliqué

Å 22%desaccidentssurvenuspar tempsdebrouillard,contre4%surƭΩŜƴǎŜƳōƭŜde la zoneŘΩŞǘǳŘŜ

Partie II : Analyse accidentologique 5.      Analyse spatiale

Après le traitement des rives 
(marquage et revêtement) (2018)

Après la rénovation des marquages et de la chaussée en 2018

Zone de concentration 
dôaccidents A (1,2km)
Section 1, entre RD 971 et RD 
341
9 Accidents, dont 4 en 
intersection (3 en giratoire) 
Aucun tué, 1 BH, 13 BL

Une section rénovée (des rives plus sécuritaires,un marquageplus visible et lisible, une chausséeplus confortable),mais qui présentedes risques liés au
caractèrerectiligneet roulant de la section, auxpossibilitésde dépassements, auxairesde parkingset auxcarrefoursŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎstructurants(giratoireRD971
et échangeurdéniveléRD141).

Légende :

Tué                  BH                    BL

!ŎŎƛŘŜƴǘǎ ǊŞǇŜǊǘƻǊƛŞǎ ǇŀǊ ƭŜ /5 рл Ŝǘ ƭΩh5{w

Accidents répertoriés par le CD50 (Données 

BAAC non complètes)

Avant la mise en place des bandes 
multifonctionnelles (2009)

Après le traitement des rives 
(marquage et revêtement) (2018)
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