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N Partie | ;Situation et contexte 1. Situation de la zone étudiée

LA MANCHE
LE BEFARTZHERT

LazoneR QS (i dzR S
A Estsituéedansle départementde LaManche

A Constitueun axe routier structurant EstOuest majeur du département, reliant 2 villes importantes, &
savoirCoutancesaf Q h dtSaintLoat Q,%wun linéairetotal de 31,6 km.

A Comprenddessectionsde:
- A RD44at Qh dB3&m
S o A RD971auCentreOuest: 3,3km

\:L‘.~s,a<en;‘\.\,‘l‘/ A RD972aft Q 9245 km dont 0,7 km en agglomération(traverséede SaintGilles)et 0,9 km de lieu-dit
= limité a 70km/h (traverséede « LaChapelle»).

A RDA437: 1,5 km entre Orvalsur Sienneet SaintPierre de Coutancesaxe secondairesitué au Sudde
Coutance®t permettantde relier la déviationsituéeat Q h dieSCauiancesila RD7 situéeaf Q.9 a

* A 22 communessontimpactéesarle projet dont :
A 9faisantpartie delacommunautéR Q! 3 3 f 2 deSShdt-iDASAIgtLOAgglo
A 13 appartenantala communautéde communesde Coutances CoutancesVier et Bocage

Le Lorey (2,9km) Marigny-le-Lozon | |Le Mesnil-Amey (1,7 km) Thereval (?'4 km)
614 habitants (4,6 km) 272 habitants 1800 habitants

Gratot (0,8 km) 2550 habitants

. ; \ . Mai & 659 habitants Agneaux(2,1km)
Légende : kR Camprond (3,2km) | | I~ /4036 habitants
D P®rim tre Monthuchon (0,1km) 402 habitants N
651 habitants % ) -
f " ~ " Saint-L6

StAnne

N

Cherbotirg

L2 Baie de la
Seine.

Saint Helier

Jersey,

-

Saint-Malo

Tourville-sur- 0

Sienne (6km) Coutances (5km)
775 habitants 9311 habitants 3
Saint-Gilles (3,4km)
871 habitants
\ Canisy (0,01km) e
1796 habitants N

Cambernon (4,6km)
724 habitants

Carantilly (1,4km) Quibou (3,4km)
653 habitants 933 habitants
Savigny (2,3 km)
432 habitants
Cametours (3,4 km) Légende:
| Belval (2,6km) 417 habitants Communes appartenant a la
N communauté de communes de
299 habitants Coutances Mer et Bocage.
Saint-Pierre-de-
Coutances (0,4 km) Courcy (1,8 km) Communes appartenant  Saint-
414 habitants 586 habitants I:I L6 Agglo.
Orval-sur-Sienne
(1,1km) Saussey (0,4 km)
1183 habitants 467 habitants
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m‘.}m Partie |I; Situation et contexte

2. Contexte départemental

Les trafics

Feugéres A
Giratoire Z.A. N
Déviation Nord La Chénée
de Coutances Saint-Sauveur )
. . Lendelin
Giratoire des lles ; Haute ville
la-Guichard

2 Section 1 bis
Bed 0,9km

Grafpt

Carantilly

=de L)

S(gc;il?n)S [ Section 1 (9,3km) | | Section 2 (9km) | #%
,OKM r “
s 2
i . Marigny % . il Section 3bis (4,2km
; 7B_D971.30 (2018) ey HN Saint -Gilles
; 13 847 véhij D972.N2 (2019) g
D44._02 (2018, SN
P 5 o 4 3,1%PL 11 508 véhij Jfem po72 s 78_D972.18 (2018) P_D972.23 (2018)
4o pL +6,8 % depuis 2015 | 57 %PL L L 11 656 véhj 13 398 véhjj
e 4.2 % PL Canisy 5,9 9% PL
Sl e Rpg;, L +5,8 % depuis 2015 +2,6 % depuis 2015

RD44

TB_D972.2 (2019)

P_D972.8 (2018)

8 783 véh/j
5,7 % PL

0 & 2 500 véhicules/jour

Tourville 7 Coutances 7 165 véh/j i 2 500 & 5 000 véhicules/jour
sur-Sienne TB_D971.29 (2018) 2.2 % PL NE 5000 & 7 500 véhicules/jour
AT +5,7 % depuis 2015 . o i
13 020 véhlj i T 7 500 a 10 000 véhicules/jour
3,8% PL Corr A e )
+5,8 % depuis 2015 | BSI{ST(o]gRZ8 RD7 D437N2 (2019) s 10 000 & 12 500 véhicules/jour
1,5km 1880 véhi la-Salle EEm Plus de 12 500 véhiculesfjour
RD971 .
%, LeCardon { RDA37< 6,6 % PL A Points de comptage

Lestraficssontrelativementélevésmaisvariablessurf Q ktéd. Il apparaitnotamment:
A Desvolumesimportants (environ14 000véhicules/jour)surf Q h dzfcaniburnementde CoutanceRD971) et dansSaintGilles
A Desflux plusmodérés(entre 8 500et 11 500véhicules/jourentre Coutancest SaintGilles(RD972), ainsilj dzf Q h dEChuiancegRD44)
A Destrafics limités (environ7 000véhicules/joursurt Q Buidhtournementde CoutancefRD972)
A Desflux nettement plusfaiblessurla RD437, au Sudde Coutances

Une proportion de poids-ourds variable et modérément élevée (de 3% a prés de 7%), cohérente pour une RDstructurante Seulf Q 8uacintournementde
CoutancegRD972) présenteun ratio de PLplusfaible (2,2%).

Desflux globalementen augmentation (entre +3% et +7%de 2015a | dz2 2 diNeRe@uizéeuleexceptionlaRD44af Q h diESCouitancesauxtrafics plutdt
stables(+0,6%entre 2015et 2018).
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LA MANCHE
LE BEFARTZHERT

Lesprojets / A

Giratoire Z.A.
LaChénée

S Partie I: Situation et contexte I 2. Contexte départemental

Saint-Sauveur G
s Ha ute ville
2 la-Guichard 2! 5 “ 7
K 5\ de e ‘
A 3 Salnt -
Sections (5,3km) ®ry Iz,
L Section2 (9km)
Giratoire des
SaintGilles
e Pommiers Le Lorey : I
Déviation Nord de Coutances
Giratoire des lles Jom Section3 bis
R
- cant (4’2km)
g"\' RD 972 Quibou . .
Gratot O\ - Sectiond bis Carartilly T Giratoire
RD 44 ) Section1 (9.3 km) (0,9km) « Route de Coutances
Tourville i ( -Coutances Savigny.
sur-Sienne RD971 .. rp7 Courey

Le Cardon =2

Cerisy Le Mesnil

2 la-Salle He rman
3 { RD 437, Sectiond4 (1,5km) :

O
e ! Sanlles

{ QI 3 Raitiyeyaire a enjeuxpour la Manche(hiérarchie trafics, accidentologiX), le departementsouhalteamenagerune sectiona chausséeséparéessur la RD972,
aveccréneauxde dépassementrecalibrerlesRD44 et RD437, et créerun nouveaubarreauaf Q S E (iB$#erhietiadtde contournerSaintGilles

Dansle détail, le projetR QI Y Sy | sk8&¥oigoseen 7 sections:
A Sectionl (RD971et RD972): 9,3 kmentre le giratoiredesllesetf QA y i SR ZRDER AAZngnagemenimajoritairement prévuen 2+1 voies
A Sectionl bis: Réaménagementlu lieu-dit « LaChapelle» a Belvalet Camprond
A Section2 (RD972) : 9 km entre la sortie Estdu lieu-dit « LaChapelle» et le giratoirede la Chénée Aménagemenmmajoritairement prévu en 2+1 voies
A Section3 (RD972):
A 35km: Aménagemensur place2+1 voiesentre le giratoire de la Chénéeet la sectiona créer
A Projetde sectionpermettant de relier laRD972et la RN174 par le Nord de la communede SaintGillesen nouvelleroute 2+1 voiesen site propre R QS y @ A
3km
A Section3 bis : environ 4,2 km entre la sectiona créer « Le haut de Terrette » et le giratoire « Route de Coutances» qui seraconservéecomme route de
substitution et réaménagée
A Section4: (RD437): 1,5 kmentre RD971et RD7: Recalibragele la voie actuelle
A Section5 (RD44) : 5,3kmdef QS yilé TeiBWBlesur Sienneau giratoiredeslles: Recalibragele la voie actuelle

@sylsmq%pldac!msems Bilan ddacci dent-adocCgutaecess\Mensionl4d axe Sai nt 6

Information et Sécurité



2. Contexte départemental

Lesintersections

Section 2 (9km) &
1 Giratoire
8intersectionsRD/RD
19 intersectiond®RD/VC
ou Voies privées

Section 1 (9,3km)
2 Giratoires

3intersectionsRD/RD

9intersectionsRD/VC ou Voigsrivées

Section 1 bis (0,9km
2 intersections RD/RD
5intersections RD/VC ou
voies privées
Dont 1 traversée du liedit
«La Chapelle

Section Jis(4,2km)
3 Giratoires
2intersectionsRD/RD

18 intersections RD/VC ou Voies
privées
52y m (N} OSNAS
Gilles)

Section §5,3km)

2 Giratoires

1intersection RD/RD N

21 intersections RD/VC ou Voies privégs.+
g - o

Section 36,5 km)
)| 1Giratoire
2intersectionsRD/RD
10 intersections RD/VC ou
Voies privées

— w5 O2dzAd yid 8 LIS

¥

. Section 41,5km)
( ! 1 Giratoire

&\ 2 Intersections RD/RD
1SS 2intersections RD/VC ou
\% Voies privées |
\

LepérimétreR Q S (comipréndde nombreuxpointsR Q S O K hofami@ententref Q A (i ARDSMRDIVINIDI72 et surle barreaude la RD437 et lesautresroutes
départementales

X Intersections RD/RD

Giratoires sur le périmetre
RQS{dzRS

Ainsi,il estrecensé

A 10giratoires,principalementautour de Coutancest af Q 8edaisectionR QS i dzR S

A 23intersectionsprincipalesde type RD/RD surtout en partie centraledef QA G Ay SNJ A NB
A 84intersectionsRD/VCou Voiesprivées

Soiten moyenneuneintersectionprincipale(giratoiresou carrefoursRD/RD)par kilometrede voirie.

5 .
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Comptetenu du contexte,f Q 2 de& Présenteétude est de déterminer dansun premier tempslesenjeuxR Q1 OO A R SxjtargssL2t I |Shirs
L6 - CoutancesavantR Q S y @ hng étmi&Sde Sécurité plus fine baséesur desrelevésterrain qui permettront R Q A R S igddysferict®mhements
ligsat QA y F NlebaiixddinPditeriéis

[ QF YROB &GA RS Yl BRI o @ defdiSrékbivante:

wDétermination des chiffres de la section (principaux indicateurs)

wAnalyse temporelle : évolution par année, mois, jour, heure

wUne analyse des caractéristiques des accidents : agglo/hors agglo, en/hors intersection,
fdzYAy2aAiuSZ O2YyRAUAZYaA |U0UY2AaLIKSNAI dzSa X

wyS FylrfteasS RSa AYLIAldzSa Y GelLRt23AST YI ydnzaNBasz y?2

wUne analyse spatiale : par commune, par RD, par section, par zone de concentration
RQlF OOARSYUa

wSynthése et détermination des enjeux

Objectif : savoir quand, qui, ou et comment se produisent les accidentssur £ QA { A poG Neh klédBier les enjeux

RQF OOARSyYy (2t 23AS

5 .
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N Partie I: Situation et contexte I 4, 52yySSa RQSYUNBS

Lesdonnées

LesdonnéesayantservipourlaprésenteétudeR QI O O A R Syt igsxiivaries: S
A Fichierconcertofourniparf Qh 5 { w
A Listantles43accidentsecensésurles RD44, RD437, RD971et RD972
A Fichegirconstanceslesaccidents
A Lesplansdesdifférentessectionsdef Q Kktid&
A LesdonnéesSIG:
A Localisatiordesaccidentssurle périmétreR Q S (i dzR S
A DesdonnéescomparativesR QI OOA RSy (i2t 234 S
A DonnéesxcelR QI O O A RBuymiiparie 2épdrt&mentde LaManche
A BilansannuelsR QI O O A R&udépatentemde BaMancheentre 2009et 2018
A cCartedestraficsdu départementde LaManche
A Fichesynthésedef QI O O A RS MRC24ePRDI7Sentre 20092018
A DocumentGénéraR Q h NA& S yudépartergeyftde LaManche20082012et 20132017

Apartir desdonnéesrecueillies 43 accidentsont été identifiés entre 2009et 2018
(9 accidentssupplémentairesdont 1 mortel issusdu fichier BAACfourni par le départementde LaMancheont été uniqguementlocaliséset nonintégrésat Q| y actideridbgiquecar données
noncompléetes)

A~

LaméthodologieR QF VI f @ 4 S

Lesdonnéesont été exploitéesde manierestatistique,avec:

- Déterminationdesprincipauxindicateurssurla périodede 10 ans,a savoir2009-2018

- Calcudesmémesindicateurssurles?2 périodesquinquennalef2009-2013et 20142018

- Comparaisomles?2 périodesquinquennalepour miseenexergueR Q S @ S ghandeshendou tendances

- Croisementvecdesindicateursde référencepour miseen évidencedesspécificitéslef Q Ipdtr&pport audépartementde la Manchenotamment

[ Q2 0 8e2&3comparaisonsuccessivesst de mettre en évidenceles particularitésR Q1 O O A R eyl D2 frEfjHeNeSIépartementde la Manchepuisse
entenir comptedanssonfutur projet, maisaussiconfirmeret conforter seséventuellesactionspassée®u en cours(nhotammenten termesde communicatiory
sensibilisation)
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Partie I; Situation et contexte

Accident corporel : un accident corporel (mortel ou non mortel) de la
circulationroutiére :

Provoqueau moins une victime, O Q &-diré un usagerayant nécessitédes
soinsmédicaux,

Survientsurunevoieouverteala circulationpublique,
Impliqueaumoinsun véhicule

Un accidentcorporelimplique un certain nombre R Q dz& | PArBidiixci, on
distingue:

Lesindemnes: impliquésnon décédéset dont f Q Shé médessiteaucunsoin
médical,

Lesvictimes: impliquésnonindemnes

Parmilesvictimes, on distingue:

Lestués: toutevpverso[m?qui,décédesur le coup ou danslestrente jours qui
suiventt QF OOARSY U Z

Lesblessés victimesnontuées

Ondistingueparmilesblessés

Lesblesséshospitalisés(BHou graves): victimesadmisesdansun hdpital plus
de 24 heures,

Les blessésnon hospitalisés(BNHou légers): victimesayantfait f Q2 de2 S i

soinsmédicauxmaisy Q | &asétdadmisesaf Q K Lpluidé A4 beures

Bil an

I Eo dis
onseils en Déplacements
Information et Sécurité
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5. Rappel des principales définitions

Tauxdeqgravité :
lgl : Nombretuéspour 100accidents
Ig2 : Nombrede tués+blessédospitaliségpour 100accidents

DensitéR QI O OéndbgR @ I O OparasSey parkm de voirie.

TauxR Q' O O AnarSbye®R & I O O paReS oiird00 millions de kilométres
parcourus Il permetR Q $ @ le fisdge phlr un usager R Q | @rPadcidénten
parcourantune certainedistancesuruneroute ou untype de réseaudonné

CatégorieR Qdza I: 3 S N&

Piétons

Bicy: Vélos

2RL: on entend par 2 roueslégersles cyclomoteurs O Q $-diré tous lestypes
de 2 rouesmotorisésde cylindréeinférieurea 50 cn?.

2RM : on entend par 2 roues motorisés les motos, O Q &-diré les 2 roues
motorisésde cylindrée supérieureou égalea 50 cm?® (y comprisles scooters
immatriculés)

VL: Véhiculelégero 2 dzauh RIER®G,5t).
VU: Véhicule utilitaire 6 2 dzauh RIEQ®@&K3,51).
PL: Poiddourds(PATG 3,51).

TC: Transportencommun

Saint 10
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Partie Il: Analyse accidentologique I 1. Les chiffres clés

Surla période2009-2018et le perimetreétudié, il estrecensé43 accidentsayantengendre5 Tues,33 blesseshospitaliséset 41 blessédegers
Lesaccidentssontrépartissurf Q IRB43-RD971-RD972 (aucunaccidentsurla RD437), et plus particulierementsurlessectionsl et 3 qui enregistrentle plus grand
nombreR QI O O ¢y o@pfisrapporté au km).

Lesprincipauxindicateurssurf Q l(cBl&léssurles10ans),sont:

- Densité: 0,14 accidents/km/an(surRDstructurant20132017 dela Manche: d =0,23; surroutesbidirectionnellesranced = 0,11 sur2014-2016)

- Gravité: Ilg1=11,6 tuéspour 100accidents; Ig2 =88,3 tués + BHpour 100accidents(Sur20142018: 1g2 =833 surf QA (i AéyiéNtligR NeB7 dansla Manche)
- TauxR QI O O A3R%aycidéntspour 100 millions de km parcouruspar an (surRDstructurant2013-2017de la Manche: taux = 3,9 ; surrouteshbidirectionnellesrancetaux =

3,5sur20142016)
- %R QI O Omdrtéls/ 111,8% (surRDstructurant20132017dela Manche: %R Q I O OrhoResy 188 ; surroutesbidirectionnellesrancel9,6%R Q I O OrhoR&sg0l 42016
Anoter que:

Avecles9 accidentsssusdu fichierBAAQIu C0: D=0,16etlg1= 11,5tuéspour 100accidents Ig2 = 98,1 tués+BHpour 100accidents

Giratoire Z.A. ;
= LaChénée A
Saint-Sauveur NS 95m
Lerdelin \*
{ L=, Haute ville <
: — L ' la-Guichard -
Section §5,3km) - Section 1 (9,3km) Y < 7
6 accidents (0,1 acc/lkm en 14 accidents (0,15 acc/km en . = SaintLo
moyenne) moyenne) Section 2 (9km) s Q e s
Dont 1 en intersection, 4 en Dont 3 en intersectior en 8 accidents (0,9 acc/km en moyenne) : : = e —
giratoire P giratoire | Dont3en intersection ““‘ 0 o Saint-Gilles “
1 Tué5BH,2 BL 1Tué.5BH. 18L 3Tués, 8BH, 6 BL mMargfe 22 ?S)Q ‘ $ QL
’ ! - ~Marigny-—f=" Giratoire
o~ = 7 I : Le Lorey \ « Route de Coutances »
: Déviation Nord de Coutances Giratoire des : 2 ) :
- Giratoire des lles Pommiers y (ol ' . . -
- HE Section3 bis (4,%&m)
o1t 10 accidents (0,24 acc/km en moyenne)
> - ) n I OOARSY( RI-Gilesf QF33f 2
92 m .,\/ RD97, - " Dont 4 en intersection? en giratoire
St R e - : : Camntiy | 8BH,12BL
. : Section 1 bis ‘
RD4Y ‘ a5 (0.9km)
e e B \ 2 accidents (0,2 Surl0ans(20092018):
_ a : ~ /Coutances acc/km/an) 43accidents5 Tués,33BH,41BL
Tourville-sur-Sienne ( | SN . s .
RDI71 ia pp7’ - coury | 4BH Surtout f Q Febpigparticulierementsurlessectionsl et 3
( LeCardon ™ ' ! Unegravité non négligeable
s Section4 (1,5km) Des indicateurs de densité, taux R QI O O AeR Boyirdeaitages
0 accident R QI O Omart8lsiniédeurs a la référencedépartementale
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Analyse accidentologique I 2. Analyse temporelle

Analyse par annee C LenombreR QI O O fefeSgfafivément constant entre 2009 et 2018 avecen

7 moyenne4,3 accidentspar an.
. s . ne
Gravité des accidents < . _ .
0 C A noter toutefois 2 annéesatypiques: une année2013peu accidentogeneavec?2
14 14 .5 accidents(annéerecensantle moinsd'accidentssur le départementsur la période
12 12 ~ décennaleselonlesbilansannuelsd'accidentologiedépartementauxjsuivie R Q gy
a c en2014avec6 accidents
£ 10 10°®
g 8 — C Lenombre de victimesestquant alui plusfluctuant surles10ans
[}
8 6 6 i C Arelevernéanmoinsque les 2 dernieresannéesétudiéesenregistrentplus de tués
s > que sur les 8 annéesprécédentes; il convient donc de surveiller une éventuelle
g 4 L4 o tendancea la haussede la mortalité (2017 et 2018 sont 2 des 3 annéesles plus
z ) 5 o accidentogénesle la décennieétudiée)
0 0 C [ QI v Hebtéukds gravitédesaccidents
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 C Confirmecette vigilancea avoir quant a une éventuelle tendancea la hausse
P v~ de la mortalité desaccidents(IG1).
WemBL mmmBH mmmTue Nbre d'accidents C Indique des fluctuations assezimportantes R Q dafiféesurf Q| eritevdte
de gravité desaccidents(I&).
Indicateurs de gravité PourlG, il peut toutefois étre noté :
- Unpicen2009 quiy (plusjamaisété atteint par la suite.
200 - Unpic en 2012 qui met en lumiére une année accidentogenerecensantl tué et 4
180 '_‘ BH pour 5 accidents(une des annéesles plus meurtrieres du départemententre
o 160 \ 2 2009et 2018.
S 140 - Uncreuxen 2013caractérisépar : aucunevictime graveet 2 accidentsfaisant état
€ 120 \ /\ de 2 BL(identiqueat QS Ouki dépafteinent)
© 100 \ A / \ —e—Igl - Unpic en 2014quivmor1tr§ une anqéepartjculiérementaccidentogéneaussibien en
© 20 \ A / / \ nombreR QI O O@RS ¥ yidd &pditeSnent)que de gravité
2 =192 - Unpicen2017justifié principalementpar un nombre important de victimesgraves
~ 60 - (et tuéessurtout).
40
20 )\\/\\v/ - Uneaccidentologieglobalementconstantesurles 10 ans malgréune
0 —/ ; ; . ——0— ./ . . année 2014 particulierement accidentogénesur f Q Ipfec®déeR Q dz
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 année2013 avec,af QA Y magpeﬁﬁggﬂ OOARS y ida

- Unetendancea la haussede la mortalité a surveiller.
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2. Analyse temporelle

Analyse par mois

fad A > < = v A P A ~
< b2YONEBL RQIFI OOARSYyuUua -2038 2y f S
o)
@] 9
- 8
Gz o
g 5 C Lesdeux mois recensantle plus R Q I O O deRaSrgliie &ntre 20092018
I sontles mois de Mars et Decembre(sur le départementde La Manche,ce
= sont Igs moiszvQ! Bt IRécembrequi son}les plusaccidentogeneselonle
ﬁ 4 bilanR QI O O A R&paiteinbrdaBeR@L5).
3
g 2 C Af QA Y I8 Bdisi&Iaincomptabilise0 accidenten 10 ans
1
0 |
ind
<
O
O 6
o
Y 5
4 C Entreles deux périodesquinquennales,on remarqueque le mois de Mars
“ZQ connait une croissanceen termes de nombre R Q I O O Al®tSqyidilés
© 3 autresmoisévoluenttrés peuentre lesdeuxpériodes
>~ 2
N
ol
0 - Une accidentologieforte au mois de Mars et de Décembre
surla période décennale
- Un mois de Mars devenu particulierement accidentogene
entre 20142018 par rapport a 20092013 reflétant des
2009-2013 ®2014-2018 accidentsaf QS Oléc8ldet nén liésau tourisme estival.
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2. Analyse temporelle

Analyse par jour

3{ Répartition des accidents selon le jour de la semaine entre
o0 20092018

<

0 12 (11

9 1]

C Entre2009et 2018 on remarqueque le jour le plus accidentogéneest
le vendredi (& f Q S OduSiéparement, ce sont le vendredi et le
mercredi qui sont les jours les plus accidentogénesselon le bilan
RQI OOA Rdé&yaMaricheeh203%5

- | 6|
10 E
: 4 - C Af QA y BRBdxdEediestle jour le moinsaccidentogéne
a
2 4 C Enmoyenne,on peut noter :
0 . C 5accidentd jour de week-end

C 6,6 accidentd jour de semaine

alO
e

[=] [=]

8 7] 7]

Lundi Mardi  Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche
’: Répartition des accidents selon le jour de la semaine
09 B
- 8 |_|
27
6 E C Entreles2 périodesquinquennalespn note un changementavecdes
4 g — accidentsqui seproduisaient:
E 4 14] — C Plutbt le week-end entre 20092013 (3,5 accidentspar jour de
> 5 3 3 week-end contre 2,4 en semaine.
N 2 C Plutét en semaine entre 20142018 (4,2 accidentspar jour de
< i 1(|1 1 semainecontre 1,5 le week-end).
0 | B | | H |
Lundi  Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche - Des accidents qui surviennent davantage en semaine (hors
mercredi),mémesiles week-ends étaient plus marquéssur les
2009-2013 m2014-2018 5 premiéresannées(2009-2013.

@w‘vlsg)eﬂdw!gms d e nt -0d dCguiarcess\Mersionl4d ax e Sai nt 15
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I 2. Analyse temporelle

Analyse par tranche horaire

Nombred'accidentsen semaine par tranchloraire

en 20092018 C Sur20092018f QI ydefaeci@edtgpartranchehoraireindique:
5 C Pourlesjoursde semaine
m C Un pic sur le créneau 18h00-19h00, constituant sans doute
‘GE) 4 f QK Saplikie du soir (corresponda la 2" tranche horaire
k= laplusaccidentogénéf Q S OnétBrialEé s
o 3
i C Des« trous » la nuit, entre 23h00 et 6h00 du matin, et surle
0 5 temps de midi, a savoir entre 11h00 et 13h00 ou aucun
= accidenty’ Q Surviénuen 10ans
o
<1 C Une heure de pointe du matin peu marquée par rapport aux
autrescréneauwhorairesaccidentogenese lajournée
O < ' < ' < ' < ' < ' . £ . £ c . c c c c Cc Cc C
I N M I O O~ 0 O O 4 N M <~ 1N © N~ 00 00 O 4 N M O
A T T R N N N N N N N N U VS S S R
£ € . c Cc c . c . c c . ccccc c c <o o
O d N M S IO O 0 0O O 4 N M - IO O~ 00 00 O 4 N M
O O O 0O OO0 000 o0 o0 d d d d dA A 4 4 4 4 N N N N
«N) ~ . . Lo .
o b2YONB RQIF OOARSYyUGa LlemN) UNJ yOK
S en 20092018 C Pourlesjours de weekend : Malgré les « petits nombres», on
0O 5 peut constater:
c C Desaccidentssurvenantplutdt enfin R Q | @B a
fiad
9,
10
> Desaccidentsqui surviennentplutét a f Q K Slelpsite du
ph soir en semaine(18h00-19h00).
Des accidents en pleine nuit (23h00-6h00) uniquement le
0 cc ccc e c e c e e e e c e e e e e e e week-end
I N M g 0O O N~ 0 0O O 4 N M T IO © M~ 0000 O « N M O
I A R R e R B B B B B B B I RN BN
L £ . ccccccccccccccccc c o cCc
O d N M & O O 0 OO d N M T IO O~ 00 O 4 N M
O O O O O O O 0 O O +dA A" A = A A A = o o N N N N

W{8t2y £5a | OOARSyGa O2NLERNBta RS fF
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I 3. Analyse des caractéristiques des accidents

Localisation en / hors agglomération

Nombre d'accidents en agglomération ou non

en 20092018 Ay Ao ~ . L
C [ QS Y a &¥ascidéntsse produit hors agglomérationsurla

totalité de la sectionR Q S {(ctzRr&irementau département

de La Manche ou 62% des accidents se produisent en
agglomération,selonle bilan R QF OO A R 8eyLd Mahched A S
en201H

m Hors Agglomération
C Aucunaccidentau sein de la seule sectionen agglomération
(traverséede SaintGilles)

- Des accidents hors agglomération (cohérent avec la section

RQSGdzRSO

@sdvlsglegao!ims |l an déacci dent-hddCquiarcessMersionl4d axe Sai nt 17
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Localisation en/hors intersection

Répartition des accidents selon le typkintersection en

20092018

Giratoire

= Hors Intersection
Intersectionen T

® Intersection en X

S Nombre d'accidents par type d'intersection
O 16
= 14
o 12

10

2
oON M O ©

Giratoire Hors Intersection Intersection en T Intersection en X

m 2009-2013 m2014-2018

.
vadis
ils en Déplacements
Information et Sécurité

3. Analyse des caractéeristiques des accidents

C Lesaccidentsont lieu en majorité hors intersection (56%), donc en
sectioncourante

C 18% des accidentsse produisentdansun giratoire et 21% sur une
intersectionenT.

C Des proportions R QI OO AdRsez/ ideqitiques a celles du
département de La Manche (référence: 57% des accidentssur
I'ensembledu département surviennenthors intersection selon le
bilanaccidentologiquelu départementde LaMancheen2015).

C Les accidents se produisant hors intersection ont connu une
augmentationentre 20092013et 20142018 llsreprésentaient4 7%
sur 20092013 contre 62,5% sur 20142018 (soit une haussede 15,5
points).

C Lesaccidentsen giratoire connaissentaussiune augmentation des
accidents, ces derniers ont triplé entre les deux périodes
quinquennales

C Quantauxaccidentsen intersectionsen T, le nombreR Q| O OdsR S
divisépar 2.

- Lesaccidents« hors intersection » sont majoritaires. Les

intersectionsles plus accidentogénessont les carrefoursen
T suiviesdesgiratoires.

ddacci dent-ododgutaecess\ersionldd axe Sai nt 18



mf}m“ Partie II: Analyse accidentologique

Conditions lumineuses

Répartition des accidents selon la luminosiédtre
20092018

Crépuscule ou Aube

Nuit avec éclairage public
allumé

m Nuit sans éclairage public
allumé

m Nuit sans éclairage public

e

/ 44,2% par
faible

luminosité

Pleine journée

Répartition des accidents mortels selon la luminosité entre
20092018

Jour

®m Luminosité faible

* Luminositéfaible : Nuit + Crépuscul®u Aube

Bil an

.
onseis en Déplacements
Information et Sécurité
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3. Analyse des caractéristiques des accidents

C Sur 20092018 la majorité des accidents(55,8%) se sont produits de
jour.

C Toutefois, 44,2% des accidentsse produisentlorsque la luminosité est
faible, O Q $-diré@ de nuit, au crépusculeou a t QI d=oBi®st trés
supérieurala moyennedépartementalequi estde 24%

(référence: bilan RQ I O OA R 8w/ dégattetnéhtd& La Manche de
2015.

C Surf Q létadié, 60% des accidentsmortels se produisentavecune
luminosité faible, ce qui est trés supérieur a la moyenne
départementale (référence: 37% R Q I LiéNBag accidentologiquede
LaMancheen2015

- Desaccidentsqui surviennentplutot de jour, maison note une

surreprésentationdes accidentsde nuit sur f Q K(ri6tSmment
mortels)parrapportau restedu département

Saint 19



I 3. Analyse des caractéeristiques des accidents

Conditions atmosphériques et état de la chaussée

Répartition des accidents suivant les conditions atmosphériques
entre 20092018

44% par
mauvaises
conditions
atmosphériques

Brouillard C 44% des accidents surviennent dans de « mauvaises» conditions
atmosphériques (indicateursupérieura la moyennenationaleou 80%des

m Couvert . . s Ari ()
_ accidentsse produisentdansdes conditionsatmosphériquesiormales™)

Eblouissant dont une majorité par tempsde pluie forte ou légére(28%)

m Neige
Normale C Entrelesdeux périodesquinquennalespeu de différencessont vraiment

notables
m Pluie forte
= Pluie légere

Vent

Répartition des accidents suivant le type de chaussée entre
20092018

C 58% des accidents ont lieu sur une chausséeseéche (inférieur a la
moyennenationalede 77%®Y).

= Mouillée

= Normale
- Des accidents qui surviennent plutét dans des conditions

atmosphériguesnormalessur chausséeseche,maisde maniére
moins marquéeque sur le territoire national.

WSty 54 | OOARSy(Ga O2NLERNBta RS tF OAN
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Nombre de véhicules impligués

Nombre d'accidents selon le nombre d'impliqués entre 202018

1 véh impliqué
= 2 véh impliqués
= 3 véh impliqués
= 4 véh impliqués
m 5 véh impliqués

Typologie de conflits (43 accidents)

RL 4 1

2
3 1
4 18 Sans conflit
2re NN

2 1 4

4 1
oMo {St2y tS oAfly RQIFIOOARSy(2t23AS Rdz RSLI NISYSyi
(2) Selon les accidents corporels de la circulation de 2017 provenant@é b L { w @

4. Analyse des impliqués

C Lamajorité des accidents(67%) impliquent 2 véhiculescontre 53% a
f QS Oktbriae®

C 16% des accidentsimpliquent 3 véhiculesou + (8% des accidentsa
f QS Cdéafiohak?).

C 12% des accidents impliqguent un véhicule seul (contre 39,5% a
f QS Onktdriae®.

C Lesaccidentsconcernentprincipalementdes collisionsentre VL (mode
le plusimpliquédanslesaccidentscorporels?)

C Dansune moindre mesure,on reléve les accidentsVL/2RL(2¢™ mode
le plusimpliqué dansles accidentscorporels®), VL/Vélo (5¢™ mode le
plusimpliqué®) et VL/VU(62m modele plusimpliqué®).

C Anoter que les 2RM qui constituent un enjeu sur le départementde
La Manche ne semblent pas particulierement représentéssur f QI E
étudié.

- Lesaccidentsentre 2 véhiculessurtout VL/VL

- Desaccidentsimpliquant des usagersvulnérables(2RLet vélo
surtout) non négligeablesurt QI E S

slﬁgmgw!msm ilan dodacci dent-ododgutaecess\Mersionl4dd axe Sai nt 21
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entologique I
| 2Tt t AAA2Y SO YI ydzdzdNB

Type de collision/accidents entre 2062018

m Par l'arriere

m Obstacle fixe

m En chaine ou multiple

m Par le coté
= Frontale
= Sans collision

0 Evolution du type de collision par accidents

Par l'arriere  En chaine ou Par le coté Frontale Obstacle fixe Sans collision
multiple

m2009-2013 = 2014-2018

Information et Sécurité

4. Analyse des impliqués

C Lacaollision la plus récurrente est celle par le c6té (1543 accidents,soit
35%desaccidents)ce qui estsupérieurala moyennenationale qui estde
f Q2 dERMES.

C Deuxautrestypesde collisionssont égalementremarquables:
A la collision par f QI NJUM48, Ndt 23% des accidents),indicateur
supérieura la moyennenationale: 12,5949
A les collisions en chainesou multiples (9/43 accidents,soit 21% des
accidents)contre 4%en France®.

C Les collisions frontales (supérieuresa la moyenne nationale qui est de
8,8%4Y) concernent,9,3%desaccidentsde la période 20092018

C Concernantles Y I y dzdz@dReécénse majoritairement des « sans
changementde direction » (44 % des Y | y dzdz@w&ignéescontre
31,5%en France?).

C Des « méme sens» (16% contre 37% en Francé’) et des « tourne a
gauche» (11%contre 0,3%en Francé).

C Anoter queles2 premiéresY I y dzdz@ddgplatot en hausseentre les 2
périodes quinquennalesalors que les « tourne a gauche » présentent
plutét unetendanceala baisse

- Descollisionsprincipalementpar le c6té, en lien avecdes
Y | Yy dzdz@eé\dsoarne a gauche».

- Des collisions par f QF NXN®R &8nN&haine, « sans
changement de direction » (enjeu par rapport aux
référencesnationales)

W{St2y t54 OOARSYyGa O2NLRNBfa RS fI
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identologique I 4. Analyse des impliqués

Typologie des impligués

Typologie des impliqués entre 2068018 (90 impliqués . R
ypolog plid ( pliques) C La proportion de conflits VL/VL est majoritaire surf QS y a 8e¥ 0 f

conflits.

11/35 conflits impliqguant un VL (mode le plus impliqué dans les
accidentscorporels®) sonten conflit avecdesusagersvulnérablestels
quelesvélos,cyclomoteurs,motos.

C 73%desimpliquéssontdesVL

m C Parmilesautres impliqués a noter :

C Laforte représentation:
Des2 roueslégers (7% desimpliqués),2"d mode le plusimpliqué dans
lesaccidentscorporelsaf Q S Odki &pairtednent®.

. A Des vénhicules utilitaires (7%), 6™ mode le plus impliqué dans les
mBicy 2RL m2RM mVL mVU m Tracteur mPL m Car accidentscorporelsat Q S Ocki @paitednent .
v A Desvélos (4,5%) 5°™ mode le plusimpliqué danslesaccidentscorporels
Typologie des impliqués entre 2068018 (24 impliqués) at Q$ Cdd Gepaiteénent.
A Des motos (4,5%) 4°™ mode le plus impliqué dans les accidents
7 IEI IEI corporelsat Q S Ooki &paftenent®.
6 . s~ woa . . .
8 C Pas RQI OO XiRt&ny (ce qui témoigne R Q dzyfypologie
25 RQlF OOA RSpluioe frasd& kcd@npagne (contrairement au
= 4 E E départementou le piéton estle 3°™ mode le plusimpliqué dansles
% 1 accidentscorporels?).
L 3 .
-g , | C 155%R QA Y LJits Wuld&padles(principalement2RLet vélos)
=
1 g g g o 7
. Lesprincipauximpliqués: lesVL
0 - - - - - - - Un nombre non négligeableR Q A Y LJtvingrdb&s,
Bicy 2RL  2RM VU Tracteur  PL Car maisausside véhiculesutilitaires.

om0 {St2y S oAfly RQFOOARSyYy(d2t23AS Rdz RSLI NI §

3 .
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Analyse par sexe

Répartitiondesconducteurspar sexeentre 2009 et 2018

Féminin

= Masculin

Répartitiondesvictimespar sexeentre 2009 et 2018

Féminin

= Masculin

4. Analyse des impliqués

C 67%desconducteursimpliquésdansun accidentsontdeshommes
C La proportion hommes/femmesreste globalementla méme R Q dzy’ S
périodequinquennaleaf QI .dzii NB

C Lesvictimes des accidents de la route sont majoritairement des
hommes (référence : pratiguement identique a la moyenne
départementaledubilanR Q1 O OA R&YU1IZ=6R03 A S

- Les hommes sont majoritaires tant dans les conducteurs

impliquésdansun accidentque danslesvictimes.

3 .
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I 4. Analyse des impliqués

Age des impliqués

Répartition des conducteurs par classe d'age entre 204.8 Répartition des victimes par classe d'age entre 260®18

" 14-17 =0-13

5
8%
m 25-34 u18-24
= 35-44 m25-34
= 35-44

5%

m 45-54

m 55-64

m 65-74
75+

m 55-64
m65-74
75+

 45-54

22%

C Entre2009et 2018 lesconducteursmpliquéssont globalementrépartisde maniérehomogénesurlesdifférentesclassefR Q NZb-84 ans ; 3544 ans 45-54 ans),
avecenviron20%desconducteurampliquéspour chaquetranche

C Larépartition desvictimesprésenteglobalementla mémetendance,mémesion note la présenceR Q S y Fehtié Gei 13 ans)
C Les3544 ans,4554 ans,55-64 anset 65-74 anssont plus représentésque sur I'échelle du département (référence: accidentologiesur lesroutesde LaMancheentre 2009
2013. Acontrario,les 18-24 anssontmoinsimpliquésqu'al'échelledépartementale

C Entre 20092013 on observeune part plus importante de victimes chezles 14-17 ans, 1824 ans, 25-34 ans et 35-44 ans alors que ce sont les classesR Q NI&s &oins
représentéesdans la démographiede La Manche (54,5% des victimes pour 35% de la population) Cette observationest identique a celle faite par le départementde La
Manchedansle bilanaccidentologiqualesroutesde LaMancheentre 20092013

Globalement, pas de spécificité lice a f Q NdBveau des impliqués des accidentssurvenussur f QA ( A Fasrhdport®B QF OOA R 9

départementale,on observetoutefois que lesjeunes(18-24 ans)sont globalementmoinsimpliquéssurf Q lét&dgs.

3 .
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I 4. Analyse des impliqués

Analyse par motifs de déplacement

Répartitiondesconducteurspar motifs dedéplacement
entre 2009 et 2018

C Lemotif principal desconducteursimpliquésest le trajet type
« Promenade» qui équivauta 51%
Autre
= Courses C PrésR Q dmért desconducteursimpliqués effectuentun trajet
« domicile/travail ».
Dom/Ecole
= Dom/Travail C Les trajets « domicile/école » et les trajets de type
= Promenade « utilisation professionnelle» et « courses» sont ensuiteles
= Utilisation Pro principauxmotifs de trajet lors desaccidents

Répartition desconducteurs selole motif de déplacement
30 [ 28] C On peut constater que certains motifs tels que « courses»,
||

£ « domicile/travail » et « autre » ont une légere tendancea
e 25 baisserentre les 2 périodesquinquennales

B 20 y L

38 15 C AlorsqueR QI ddoride& domicile/école », « promenade»
3 et « utilisation professionnelle» ont augmenté notamment
3 pour le motif « utilisation professionnelle».

- Lemotif principallors desaccidentsestla promenade
- A surveiller toutefois f QS @2 & triéy&eyhausse des

Autre Courses Dom/Ecole Dom/Travail Promenade Utilisation
Pro
accidentsdomicile-écoleet professionnels

m 2009/2013 m2014/2018

3 .
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M\ Partie Il: Analyse accidentologique

Répartition des accidentpar commune(43 accidents) entre 2009 et 2018

5.

Analyse spatiale

Le Lorey (2,9km)

Marigny (4,6 km)

Le Mesnil-Amey

Thereval (2,4 km)

. . . Agneaux(0,95k
4 accidents sur 10 ans| | 2 accidents sur 10 X (1,7 km) 3 accidents sur 10 ans gne. ux(0,95km)
S5 AALIIOS ans 1 accident sur 10 ans AAAGOO 6 accidents sur 10
D:0,14 acc/km/an AA [ J D:0,13 acc/km/an aAnAs
G:150 D:0,04 acc/km/an| D: 0'056“‘;/ km/an G:100 00000000
Monthuchon (0,1 km) G:100 :
Camprond (3,2km .
0 accident sur 10 ans ¥ G, ) f 010,65 ek [
1 accident sur 10 ans G:33,3
133,
AAA i 5 ~
D: 0,03 acc/km/an |
Coutances (5km) )

G:300
12 accidents sur 10 ans i
AALAooooe Cambernon (4,6km)
3 accidents sur 10 ans
AAAAGOO
D:0,06 acc/km/an

Gratot (0,8 km)
0 accident sur 10 ans’ D:0,24 acc/km/an

G:333

Saint-Gilles (3,4km)
2 accidents sur 10 ans
FYVVVY 1}

D: 0,06 acc/km/an
G:250

Canisy (0,01km)
0 accident sur 10 ans

Carantilly (1,4km)
1 accident sur 10 ans

Quibbu (3,4km)

s Aooo 1 accident sur 10 ans
Savigny (2,3 km) D: 0,07 acc/km/an A
d 0 accident sur 10 ans G:100 D: 0,03 acc/km/an
Tourville-sur-Sienne ) G: 100
) (4,1km) | Belval (2,6km) Cametours (3,4 km)
3 accndﬂt:.s:r 10 ans 1 accident sur 10 ans . | 1 accident sur 10 ans Légendeaccident: ~ Légende communes :
D: 0,07 / i : A +A ® Blessé léger [CJozomsetc2883
pis 1’00 T D: 0,04 acc/km/an D: 0,03 acc/km/an
s / / Courcy (1,8 km) G:100 G: 200 A Blessé grave D D20,14etG<88,3
Saint-Pierre-de- | 2 accidents sur 10 3 -
Ofval-sur-Sienne Coutaicas o g Tué | D<0,14etG288,3
O accident sur 10 ans | | g accident sur + FrTEere D<0,14et G< 88,3
10ans D:0,11 acc/km/an Densité sur tout |'itinéraire = 0,14 accidents/km/an D=0etG=0
G:50 Gravité sur tout I'itinéraire = 88,3 (T+BH) pour 100 accidents
Saussey (0,4 km)

0 accident sur 10 ans

Anoter : Lescommunesde Cambernon Courcy,Coutancest Orval sur Sienneprésententen cumulé9 accidentsidentifiés par le CCb0maissanst QA y (i §e3ddinées G S
BAAQODSR permettantR Q S ¥ F{SO@IHi ydrdthdese@ont 1 accidentmortel surla communede Coutancesau niveaude la RD971).

C Lescommunegyui cumulentle plusR Q I O Ogoiir Goytéindes| eLoreyet Agneaux

C Ces3 communesconcentrentaellesseules51%desaccidents

C Leloreyestlaseulecommuneprésentantune densitéet une gravité supérieurea cellede f Q létkd&

C Parailleurs,Coutanceset Agneauxsont classéesommedescommunesayantune densité supérieurea
celledef QA (i Aéyudid\daisuN@yravitéinférieure parrapportacelledef QA G A Yy S NI A NB

Lescommunesa enjeux:

- Coutancest Agneauxsurtout en densité
- LeLoreyentermesde densitéet de gravité

@sylsgémac!msems Bilan déacci dent-hddcCguiarcess\Menrsionl4d axe Sai nt 27
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N

LA MANCHE
LE BEFARTZHERT

Répartition des accidents par

Partie Il: Analyseaccid

entologique 5.

RD : entre 2009 et 2018

Lesenjeux RQI OO A R $oftard pridcipalenent
surla RD972 (densité, gravité et taux), maisaussisur
la RD44 entermesde gravité.

AucunenjeuR QI O O duRaRP4B2

L&

Anoter : 9 accidentsidentifiés par le CCbOmaissanst Q A y (i §e3ddinéesBASIODSR permettantR Q S T TSI ydrdideteS

GD4453km

A 6accidents; 1 Tué,5 BHet 2 BL

A DensitéR QI O O AOR Baycidénts/km/an
(légérementnférieureacelledef QI E S

A Forte gravité de 100 tués + BH pour 100
accidentgsupérieurecelledef QI E S0

A TauxR QI O O A3F0$ atdid@ntspour 100

GDQ?l: 3,3km

A 3accidents: 1 BHet 2 BL

A DensitéR QI O O A0RBaycidénts/km/an
(trésinférieureacelledet QF ES 0

A Gravité de 333 tués + BH pour 100
accidentginférieureacelledef Q) E S

A TauxR QI O O A 1E85 atdid@ntspour 100

)

\ millionsde km parcouruset paran /

.
@ vadis
onseils en Déplacements
Information et Sécurité

\ millionsde km parcouruset paran J

Bil an
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Analyse spatiale

Zones de concentration
ROFOOARSY (&

//’ ‘\\/’ ™
RD972:212km RD 437 :
A 34 accidents: 4 Tués(dont 3 entre 14 et 25|| 1,5 km
ans),27 BHet 37 BL Ao
A Densité R QI O O #eF036/4dtcdents/km/an accident
(Ilégéremenisupérieureacelledef QI E S0 en 10
A Gravité de 91 tués + BH pour 100 accident ans
(supérieurecelledef Q) E S
A Taux RQI OO x RS vdtidents pour 100
millionsde km parcouruset paran \_ )
Saint 28
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LA MANCHE
LE BEFARTZHERT

Partie Il: Analyse accidentologique

Répartition et détails des accidents par section

5.

Analyse spatiale

PR 0002+845

PR 0004+0130

PR 0004+0722

En Intersection

RD972/RD52

PR 0007+0029

Rappe_l' sur20092018: Rd Pointdes Pommiers 08/03/2014 16:10 A® 27/03/2018 07:50 +0 04/01/2016 08:30 A®| | 17/01/2009 18:30 AA 14/11/2014 19:00 AdA
16accidents1 Tué,9 BH 18 BL RD972/RDI7 PR 0002+0600 1 VL heurte 1 autre VL Al'aube Al'aube De nuit, sans EP De nuit, EP non allumé

o 08/05/2011 05:10 N ® faisant}: tour sur la Pluie légére, chaussée mouillée Collisions multiples entre 1 Collision frontale entre 1 VL Collisions multiples entre 1 VL

. 20/03/2012 08:25
Densite: 0117 aCdkm/an De nuit, EPallumé Br::’ui:;ard e chaussée. Collision en chaine entre 2VL VLdéporté agaucheet1 PL tournanta gaucheet1 tournanta gauche et 2 autres
Gravité Ig2 : 62,5 T+BH pour Pluelégire chaussde moullée” i @by [ctive @] [aew v e
. ) iy,
Taullzz 1 VLheurte parl’arrigre 1 VL
100aCC 7] 1 VL heurte unarbre. ) yi T—
- F, alarrét. [ - Camprond

. /

Taux: 4,14 acc/an pour 100 02/05/2013 18:50 o - & » Srosdn
. 1 VL heurte parl'arriére 1 W 4 g =Euciere

millionsde km o =3 e Y, - .

Cambernon

04/09/2014 18:25 [ ]
1 VL heurte parle c6té un
autre VL en s'insérant.

e 4]

‘

- 1
o 1
7 - | A -
3 Coutances / - e [ 1y Section
v ”'— v H
kY / = Courcy | LaBosire L6 Vilage aux 1bis
i S e En Intersection .
. En intersection ERITTRECTT PR 0002:930 RD972/ PR 000440892 ALY -
. . N RD972/RD141 « iare » Y 20/01/2018 12:00
RD971 section non accidentogéne, San s @88 e ) S ®|[02/07/2015 0650 O | atiastomizies o} 105/10/2009 0730, Aee| |00
glissieres, bandes dérasées revétues PR S E 1VLheurtelautreVL WIS . - PIUIe-|I|E'gerE, chaussee Collisions multiples entre 1 Pluieft;rte, chaussée mouillée 1l atgranE s i
1 VLtraversant lachaussée traversant la chaussée, | [ B VLtournant gauche et 2 Collisions multiples entre 3VL P el ey
heurtelautre VL. éh 4. 1 VLsort dela chaussée, 1VLsortdelaroute i . oy_|
égend - »_| | voulant éviter 1 PL déporté autresVL. =y dont1 VL circulant contre- b -
Légende : . ¥ |<ens. ==}
+Tus  ABH os dgaucne.  Gmhmm P
@ Accidents répertoriés par le CD 50 et I'ODSR f( Piéton 4 PL

@ Accidents répertoriés par le CDS0 (ponnées
BAAC non complétes)

-=-- Limite de commune

= Axe étudié

m Axes liés a l'axe étudié

- & Bicyclette & 2RL
&% 2RM
@ VL VU

en 2018 avec sécurisation du créneau de dépasseme
(DBA) + traitement des rives

Cfzone dbaccu
détaillée ci-aprés

1 accident mortel répertorié par

le CD50

(6}

Zones d’accumulation d'accidents

RD972 (entre B et Cyection non accidentogéne repriss
au cours des 10 derniéres années avec traitement des
rives + glissiere

C 10 accidents en section courante, 3 en giratoire, 3 dans un autre type
ROAYUISNARSOGAZY
C 3zonesde concentrationR Q I O O suRaRPI7 A:
C entrelaRD141etlaRD341(9 accidentsfaisant1 BHet 13BLD),
C entref QA y (i SRDR7Z G liaHasi6nniere» et le PR4+0892 (4 accidents
faisant1 Tué,2 BHet 5 BL)
C entref QA y (i SRDR7IROGR & K PROO07+0029 (3 accidentsfaisant 6
BH).
C 50%desaccidentsont lieu de nuit ou dansdesconditionsde faible luminosité
C 31,2%desaccidentssont descollisionsen chaineou multiples.

I E dis
onseils en Déplacements
Information et Sécurité

Lesaccidentsimpliqguant desVL

Lescollisionsen chaineou multiples
Lesconditionsde luminosité non optimales
Enjeuxprésumés 3 zonesde concentrationR Q I O

OARSYy il a

Saint 29
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LA MANCHE
[(EE=-ART=HERT

Répartition et détails des accidents par section

Rappel sur20092018:
8 accidents3 Tués,8 BH

Partie Il: Analyse accidentologique

5.

PR 0010+0254 PR 0011+0025

6BL

PR 0013+0413

Analyse spatiale

Enii

AAA 19/09/2017 21:00 +
De nuit, sans EP
1VLsortdelarouteet

heurte un poteau. ﬁOﬁ;

07/12/2017 17:28
Aucrépuscule,
Temps couvert, chaussée mouillée
1 VLdéporté agauche heurte parle

Densité: 0,88 acc/km/an
Gravitélg2 : 1375 T+BH

cbté 1autre VL.

pour 100acc |

17/03/2017 19:34 +A

Aucrépuscule
Collision par 'arrigre entre 1
VLtournanta gaucheet1

autre VL. e v

gauche.

RD972/RD388
01/04/2012 10:30
Collision parle ctéentre
1 2RM et1 VLtournanta

Al

En intersection
RD972/RD29

Taux: 2,77 acc/an pour—
100millionsde km

~ Ta Ville
{ LHdel Laisne,

F 4‘? Laisney
! A

{ .
1

i

La Landari

s,

L3 Paumerie

Halby,

RD97 RS LI NI Sd RQl dzi NB
accidentogene reprise au cours des 10 dernieres
années avec traitement des rives

La Goesbefdiere

La Girardigre

Utiétel Cocquerel

La Fictiére

Les Bruylires

PR 001240670

b S PR 0011+0007
are. N N
‘\\ Lo Orke Savigny 10/12/2012 07:45 +00]
Belval i: Maison Neuve b S Collisions multiplesentre 1VLen
\r‘\ \\‘ train de dépasser, 1VU venanten
Y N — sensinverse et 1autocar.
Légend A Piéton 4 PL D G v T
£gende :
o Tué AsH @ A Bicyclette dvg 2RL
@ Accident s répertorigs S 2RM &R Autocar
--- Limite de commune
- e étudié =L/ vu X [
m Axes liés al'axe étudié
Oche d’accumulation d’accidents

C 5accidentsensectioncourante, 3 enintersectiondont 2 surf QA y (i SRIDZ/RIZ2D 2 y

C 3accidentssurvenusdansdesconditionsde luminosité faible

C 4 accidents(50%) ayant eu lieu dans des conditions atmosphériquesdégradées(neige,

pluieX)
C 1 zone de concentration R QI O O & @t8 ideéntfiée entre le PR0010+0254 et
0011+002 avec3 accidentsrépertoriéssur 2,2km faisant2 Tués,et 3 BHet 2 BL

I Eo dis
onseils en Déplacements
Information et Sécurité

Bil an

04/12/2012 13:45 A®

Neige, chaussée mouillée

VL par le coté.

e

1 VL déportéagauche heurte 1 autre |in

Gruchy

30/12/2011 15:00 A
Pluie forte, chaussée mouillée
Collision parle coté entre L VL
traversant la chaussée et1 autre

07/12/2009 13:30
Pluie légére, chaussée mouilléa
Collision parle caté entre 1 VL

tournanta droite et 1 VU.

RD972 / RD2%arrefour plan
accidentogéne et a risques
(vitesses et visibilité) sécurisé par
un giratoire en 2017

Marigny-
le-Lozon

zZzone

le PR

dégradées . L
Enjeuxprésumés: 1 zonede concentrationR Q I O O lesRR& rgfauks

déaccumaplfésaait i on

/ N

RD972 / RD38&arrefour plan qui reste a risques
(tres vaste, vitesses) avec voie dBrne a
gauche» mieux sécurisée par la suppression (mé
en simple marquage temporaire) du créneau de

dépassement dans le sens OuAsEsten 2013.

Lesaccidentsimpliquant desVL
Lagravité desaccidents
Les conditions de luminosité non optimales et/ou atmosphériques

(Tourne a gauche), le carrefour RD 972 / RD 29 accidentogene
(giratoire en2017)

dbéacci dent-0docCguiaecess\ensionl46 a x e
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LAMA\NCHE Partie Il: Analyse accidentologique 5. Analyse spatiale

Répartition et détails des accidents par section

PR 002140819 <| PR 002340217
19/10/2015 14:30 A®/| | 03/03/2016 17:00 []
Rappel: sur2009-2018: Pluielégere Collision en chaine entre 2VL et1 EnTntersecion PRO0IZ 0413
. ™| 1 2RL heurte par Farriere1 | Bicy- Lo R <+« RDOZ2/VC
i -
13 aCC|dentS,ll BH 15BL tracteur agricole. %M%f T Citone 23/12/2013 19:05 [
Densité: 0,18acc/km/an ' I PR 002340162 PSS
L, En intersection 23/12/2016 22:30 Pluie forte, chaussée mouillée
Grav|te|gz B 84 6 T+B|—p0ur RD972 Avant St PR 002140724 De nuit, sansEP 1 VL tournanta gauche heurte 1 2RL.
. y D= Le AT o 3
DAftSa RSL EDIL2IVC Pluie |égére, chaussée mouiliée L
100acc approche & 70 km/h 28/07/2011 f1=15 A Collision frontale entre 1VL
PR 001740399 Aucrépuscule : oz X En Giratoi
Taux: 3,94 acc/an pour 100 27/10/2012 19:45 AA® . deponeagaugE ey stE L « nout:d:ra S
’ 11/09/2010 08:45 Al | pe nuit, sansep tournanta gauchs
ops = i A ° : ) gaucheet1 VU 13/11/2015 09:50 A
millionsde km Collision parl'arriére entre | | chaussee mouillée insuffisamment dépassant parla gauche (Véhicule PR 002310098 AL A e
12RM etl VL tournanta Collisions multiples entre 1 VL . en fuite). ——_ > P— A
gauche. 8 7| | deporte a gauche et 2 autres perceptibles 2 15/02/2016 21:20 2009 ens’insérant.
- =) De nuit, sansEP
Pluie légére, chaussée mouillée
Collision frontaleentre 1VL
[ ST L dépassant par la gauche et 1 ~
L U3 Quesnotraie [ 9 autre VL (2véhicules en fuite)
‘\.‘ La\ !A.n;!:-u al
i
A Le Mesnil- T
s e
/ Ame 1
Clergerie L.\ Wlage es Groult Y “:
\Zﬁq‘qnm o Lan /
Marigny- i
. . -\~
RD972 section roulante, mais avec le-Lozon Ay Lo Bourdonnitee
R z - o q 2 Croix jeanne ! a
plusieurs débouchés eonfidentiels» SERRias R -

En intersection En intersection
PR 001810118 PR 002140600 PR 002240364

RDA72/VC | moomve | PR 007370689
05/03/2018 20:00 0|
: ~ [ 28/04/2003 18:45 AAAAGS] 05/07/2016 13:45 [] 02/07/2010 10:35 ]

(voies et entrées charretieres), peu
perceptibles, a risques et pouvant

Sul’PI’endre les usagers circulant a ?:;:;téji:iipmméamouiuée - Plul:sfcrta,cr:auslséemcuillée 1 VU heurte par Iarrigre 1 Collision par le c8té entre 1 ‘:\ S
: ALz 2 3 Collisi i re1vL 3 l'arré 2 >
vitesses plutot élevées [Quibou] - | collision parle cété entre 1 vL voulant e LT HRMETAmEt e pa| | LVItraversantlachausses [ vy
- ) s'inséreret1 autre VL voulant I'éviter. tre VL & i ] aﬂa ,”’“’
= § autre . -
~YYd| BES = T s
. 4 Piéton PL
Légende : 2 -
< Bicyclette 2RL
o Tué ABH @5 - veere éw
. 5 " 2RM %TradeurA ricole
@ Accident répertorié ®

--- Limite de commune = VLU

mm Axe étudié

w—Axes liés & l'axe étudié B

==portion de section élargie en X Cf. zone N\
2+1voies (S3) déaccumul a )

%2 Projet de déviation (53) détaillée ci-aprés

=== Portion de section qui sera
réaménagée (53 bis)

RD972 / La Saunerie/D53

carrefour accidentogene en RD972 traversée agglomérée de St Gilles correctemen
«baionnette», avec rabattement | traitée (stationnement, flots centraux, mobiliers), mais
des dépassements a vitesses qui reste trop permissive (voies larges et rectilignes),

Zone d’accumulation d’accidents . L . X L
elevees au sein du carrefour notamment eu niveau des entrées

C 8accidentsen sectioncourante,4 enintersectionet 2 en giratoire

C 6/13accidents(46%) seproduisentsur chausséenouillée Les accidents impliquant des VL (sur toute la section) et des
C 4/13 accidentssont des collisions par f Q | NBI&A3sadeientssont des collisions en usagersvulnérables(surtoutat Q9 a o v

chaineou multiples Lesaccidentssur chausséamouillée
C 1 zone de concentration R QI O O /& &8 ideéntifiée entre le PR 00023+0098 et le Enjeuxprésumés 1 sectionde concentrationR Q | O O & {RG W4 (|

giratoire « Routede Coutances 6 accidentsrépertoriéssur0,8km faisant2 BHet 8 BL vitesseset les « petits » débouchés
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N Partie Il: Analyse accidentologique 5. Analyse spatiale

LA MANCHE
LE BEFARTZHERT

Répartition et détails des accidents par section

Rappel sur20092018: _ —
SO UHE? — Saint-Pierre-
< de-Coutances
. ~

z e

%,
A\
Sees

0 accidents,
Densité: 0 acdkm/an

Gravitélg2 : 0 T+BHoour 100acc
Taux: 0 acc/an pour 100 millions

dekm

~
s‘\/’ - “s\

N,

N

: La Belle

rocureur
: Orval- !
sur-
Sienne
4 5
Il"
Légende:
& Tué ABH ®5L

@ Accidents répertoriés par le CD 50 et I'ODSR

@ Accidents répertoriés par le CD50 (ponnées
BAAC non complétes)

=== Limite de commune

B Axe étudié

= Axes |i€s al'axe étudié
Zones d’accumulation d’accidents

PasR Q S p@Ssime

C OaccidentrépertoriésurlaRD437

vadis
Onseils en Déplacements Bil an
Information et Sécurité

doéacci dent-0docCquiaecessMensionl46axe Saint



N Partie Il: Analyse accidentologique 5. Analyse spatiale

LA MANCHE
LE = 22RT==ERT
Répartition et détails des accidents par section En Giratorre
Rappel sur20092018: RD44/RD57 En intersection ] )
6 accidents1 Tué,5BH 2BL 28/05/2014 18:45 A® RD44/VC Giratoire_structurant
o Collision parl'arriére entre PR 000140910 D44/D972 R QI OOS
Denglt?. 0,3_1-1 acdkm/an IViet 180 gy o 24/03/2015 09:00 A D971 limitée & 110 km/h au
Gravitélg2 : 100 T+BHoour 10_0_acc PR 0004+0290 AT A0 1 VL tournanta gauche Sud et permettant de
Taux: 3,09acc/an pour 100millionsde km 20/10/2010 0945 + S VE Fourte Biey parla heurte1autre VL. NEB22AYyRNB fQ
1 VL heurte par'arriére 1 Bicy. Ble ensinsérant. _.‘ = Y | ROl O00s&a OSNA
i (=Y A T N = large
,’d’ ‘:N- g
o’ - >, -
," [-€ Haut Tourille “..-~ L3 Pitonnerie /'—’ A
7 S de B,;;y—"

\~~~ ”"
La Sirgnnerie =~ WYonniére

La Montchatonn il

1 -
1
; i | Coutances
o 3§ L
// Saint Rond Point des lles
e RD44/RD971/RD972
4 i — ~,
o S 15/12/2014 18:35 A N
. T - De nuit, sansEP
[P RD44 plut6t NBOGAEfATYST t f Fiuie légére, chaussée mouillée
dégagé, avec des possibilités de dépassemen R s i
D 20% qui favorisent les vitesses élevées, des rives e >
délimitées, un profil en travers peu favorable 26/07/2009 02:35 A
Légende : aux 2Roues, quelques obstacles fixes e
o Tué ABH @BL Accident sans collisiond’1 2RL. ﬂ
@ Accidents répertoriés par le CD 50 et 'ODSR
@ Accidents répertoriés par le CD50 (Données A Piéton S PL i
BAAC non complétes) . i i . i i
--- Limite de commune & Bicyclette $®2RL C 83%desaccidentsimpliquentdes2 roues: 3 accidents
= Axe ctudié &% 2RM % 2 RLet 2 vélos
= Axes ligs al’axe étudié
OZones d’accumulation d’accidents ﬁ v/ vu

C 5 accidentsen intersection : 2 dans le giratoire RD
44/RD 57, 2 dansle giratoire desllesRD44/RD 971/RD
972et 1 enintersectionRD44/VC

Lesaccidentsmpliquant des2 Roues(2RLet velos)
Lescollisionsparf QI NNA § NB

. . . . . . o . ) o Giratoire RD44/RD57géomeétrie trop «ectiligne» et
Enjeuxprésumes vitesseset profils trop permissifset peu collisions par le cotél accident sans collision FLO2NI0f S FdE OAGGSaasda St

favorablesaux2 Roues cyclable génératrice de flux vélos insuffisamment sécurisé

au niveau du giratoire

@sxgwqc!msem Bilan déacci dent-hddcCguiarcess\Menrsionl4d axe Sai nt 33
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5. Analyse spatiale

5SikAfa RSa T2ySa RS 02y OSyidN)dAz2y RQlFI OOARSyGa

Zone de concentratioR Q OOA RSy G & 5 —
ssentre PR 0003+1377 et PR 0004+088 entre PR 0010+0254 et le PR 0010+9§8 N*r 7 7ZE Secg‘.‘g“
8 4accidents en 10 ans sfikm 3accidents en 10 ans sQr8km N i — - 3 — N

D =0, 40etIGZ 75 s D =0,38et IG2 =167
Zone de concentratioR QI O O A JA J \/\ ? S =

entre RD 972/RD 974t ;v\ Q
RD 972/RD 341 : ) S

9 accidents en 10 ans sfif2 km 4
D =07%t1G2 11,1

[Zone de concentratioR QF OO A|R S v i

Zone de concentratioR QI OOA F

entre PR 0010+0254 et le PR 0010

6 accidents en 10 ans sQr85 km
D =0,70et IG2 =33,3

Légende :
/i k) Zone de laRD 44

() ZonedelaRD 971 o Zones de

concentration

(] Zone delaRD 972 RQl OOARSY i
() Zone de la RD 437

3accidents en 10 ans sQ65km
D :O,4et 1G2 =200

! .
sxenanegae!msm Bil an dodacci dent-ododqgutaecess\Mersionldd axe Sai nt 34
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N Partie Il: Analyseaccidentologique I 5. Analyse spatiale

LA MANCHE
LE BEFARTZHERT

Zone de concentration

déoaccidents A (1, 2km)
Section 1, entre RD 971 et RD

341

9 Accidents, dont 4 en

intersection (3 en giratoire)

Aucun tué, 1 BH, 13 BL

Légende :
& Tué A BH @ BL
@' OOARSYy (& NBLISNIZ2NA[SE LINIES /5 pn St tQhs5{w

@ Accidents répertoriés par le CD&@nnées
BAAC non complétes)

& Piéton  ({my VL/VU
A Bicyclette Jm PL

d%ZRM & 2RL Avant la mise en place des bandes Apres le traitement des rives
multifonctionnell 2 8

DensitéR Q I O O A0RSBayciileénts/km/an
TauxR Q I O O R2Bayciilénts100 millionsde km parcourus/an

A Densitéet taux R QI O O paRi@uifeiement élevéssur cette zonede concentration,surtout comparésaux

autressectionsetaf Q Sy adeMzohe® QS (i dzR S ‘ iy T —
A Gravité (11,1 tués+BH100 accidents)nettement plus faible que la section dans son ensemble (89,8 - o 5 7 AN 4/
tués+BH100 accidents) = S PN ER BN ﬁﬁﬁ&ﬁ

A Faibleprésencedesusagersvulnérables avecl seulaccidentsur 9 concernég11%), contre 37%surtoute la
zoneRQS (i dzR S

Grandemajorité R Q I O O @BoSayxticiresde pointe (6h-9h et 16h-19h)
2 accidentssur9 (22%) ou un VLestseulimpliqué
22%desaccidentssurvenuspar tempsde brouillard,contre 4%surf Q Sy adeMzohe® Q S (i dzR S

>

T

Aprés la rénovation des marquages et de la chaussée en 2018

>

Une section rénovée (desrives plus sécuritaires,un marquageplus visible et lisible, une chausséeplus confortable), mais qui présente des risques liés au

caractérerectiligne et roulant de la section auxpossibilitésde dépassementsauxairesde parkingset aux carrefoursR Q S O K $trycHIAris (giratoireRI®71
et échangeudéniveléROL41).
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