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GLOSSAIRE

AASQA : Association Agr ®®e de surveillance de |l a qualit® de | o6air

ADEME Agence de | 6Environnement et de |l a Maitrise de | 8Energi e

As: arsenic.

CA: Concentration Admissible par inhalation (Santé Canada).

Cd: Cadmium.

CITEPA Centre I nterprofessionnel Technique dOEtudes de | a Pollution Atmosph®rique.

CIRC Centre International de la Recherche contre le Cancer
CQ : dioxyde de carbone

CRi Concentration pour | aquel | e “axinte (Eetime excesd eancer irisk oplinktiord 6 appar i ti on de cancer de 107
RIVM).
Choss Concentration qui causerait une augmentationtede 5% du taux de cancer. LOERUiI peut °tre calcul ® de | a

ERUi = 0,05/ gok(santé canada).

CO: monoxyde de carbone.

COV: Composés organiques volatiles.

DDASS Direction Départementale des Affaires Sanitaires et Sociales

DGS. Direction générale de la santé.

HAP: hydrocarbures aromatiques polycycliques.

INVS Institut de Veille Sanitaire

IPP: Indice Pollution / Pomriat

IREP. Registre Francais des Emissions Polluantes

LAURE Loi sur | 6air et | 6utilisation rationnelle de | 06®nergie.
MRL: niveau de risque minimum (minimum risk level, ATSDR).

NAAQS Concentration réglementaire en air ambiant (National QualigntStandatls)S EPA).

Ni: Nickel

NOx Oxyde dbébazot e.

NGQ: Dioxyde doazot e.

Gz: ozone.

ORS: Observatoire Régional de Santé.

PDU: Plan de déplacement urbain.

PDUIE Plan de déplacement urbain-eéaRkance.

Pb: Plomb.

PM1Q Particule dostdiamétre aérodynamique est inférieur a 10 um (particle meter 10).

PM2.5 Particule dont le diamétre aérodynamique est inférieur a 2.5 um (particle meter 2.5).

PPA Pl an de Protection de | 6Atmosph re.

PRQA Pl an R®gional de | a Qualit® de | d6AiT.
SRCAESc h®ma R®gi onal du Climat, | 0Air et | 6Energie.
Sétra Service dé6®tude sur | es transports, |l es routes et | eur am®nagement .
SQ: dioxyde de soufre.

RfC: Concentration de référence (reference concentration, US EPA).

TCA Concentr at iio(holemuecCenudntzatonieRAiia ns | 6 a

TMJA Trafic moyen journalier annuelle.

UloOM Unit® doéincin®ration des ordures m®nag res
Uvp: unité véhicule particulier.
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II CONTEXTE)BJECTlFSETAlRﬁEUJDE |l a zone d6é®tude est d®finie selon | e trafi c défiriecorhneequ e

suit;

Trafidnférieur a 10 véh/jou200 m.
- Trafic compris entreD00 et 2800 véh/joui300 m.

1.1.1. Objetde 6 ®t ude et m®t hodol ogi e - Trafic compris entréD2B et 5000 véh/jourt00 m.

Danslecadredu oj et doéam®n ag e-hbeCGottances uutni evro Ideet |1¢o aaxier Seati nstant ® & -i hrafi@sypedpur gBIHhveh/jQuBd@m.ude doéi mpact est

exig® r®gl ementairement . L6éobj ectdiof®vdad uledr ®tl wOd enpeasctt dl&ui doea rotjiefti esro ulse d dsaenrgd iebidlei tit@s du secteur et
qualit® de [oair et de la sant® des riverains. La carte suivante présenfeojetlans son ensemhileestomposée:

La m®t hodol ogi e g®n®r al e ut i | inst®echnioeil RETL18B3QA6RR $éerier 2019 ®t u d e _ %hénag%ﬁlenﬁoﬁtfértl?@wfeg BgddzHr1 Bt Qtﬁeé{e(cenﬂ@%t une partie du secteur 3 (est)

Le cont enu filenfohcicRt ude est d®

Dutrafic attendu sur les axes routiers étudiés a I'norizon d'étude retenu,

- Création d'un contournement au nord de la commune deestétitl&s

i
. o L - Le recalibrage des routes départementales 43éctedds dt 5
U Dela densité de la population a ses abords,

i

Lalongueur du projet, Léair e défidi@rtcandidsram s t
U Lasensibilité des lieux de vie aux abords du réseau routier. - Les axes cr®®s ou modifi®s :sont directement int@
Les crltt_eres er:(()jncela\mntpermetten_t de Slez[tegplnerl le niveau d'étirdet Santeé », ce niveau s'échelonnant de | a IV, Des modifications du trafic supérieures a 10 % ou inféfi¢ued @té supposées sur la D972 lors de la traversé
respectivement du plus au moins exigeant (tableau 1). deSainGi | | es jusqud™ la N174 et sur la N174 depui s
Figurel: D®f i ni tion des niveaux do®tude directement du report de trafic lié a la création de la voirie nouvelle. Ces hypothéses sont raisonnables et sl
- le projetendo® me ndéaura pas pour vocation 7 r®organiser
Tratic - 18hoy i >50000vén 25580&‘69:3]/] ¢ 25 000 véh/j ¢ 10 000 véh/j
ou ou ou
(hab/k®) dans | a i ou 2 500 uvp/h
5 000 uvp/h 45 000 uvp/h 2 500 uvp/h 1 000 uvp/h
Gl . .
Béati avec densité | | 1] Il siL prolets .lfm
2 10 000 hab./ km ou lll si L profebkm
Gl . .
Béati avec densité | I Il I SII III_ prﬁthZ?k;;k
>2000 et 40 000 hab./ km ou lllsi L profeskm
Gl . .
Béati avec densité [ I Il Il si L prmetSka
<2000 hab/ kin ou lll si L projob0km
GIV
Pas de Bai I} 1] [\ v
En compl ®ment , l e niveau dé6®tude peut °tre relev® ddédun niveau dans | es cas suivants
- Pr ®senpcleand 6duen pr ot eRA; on de | datmosph re (
- Population © 106int®rieNd. de | a bande dé®tude sup®rieure ~ 100
De plus, lanouvellemtet hodol ogi que apporte un crit re suppl ®mentaire permettant de r®duire |l e niveau do®tude. Dans
projet ne cr®e pas de nouvelle voirie mais sdenfoscione dans de | dexi stant, il est possible dbéabaisser | e ni
de certais parametres
- Impact sur le trafi le trafic augmente ou induit de la congestion pas de diminution possible, si le trafic augmente de 0
© 10 % di minution doébun niveau, si l e trafic baisse diminution de deux niveaux
- Modification de la géomesile e pr oj et rapproche |l e trafic de | a population aucune modification nbdest possible dans
cas contraire,; diminution dodéun niveau
- Sensibilité de la zone s i l a qualit® de | 6air est d®grad®e (d®passement de | a r®gl ementation) sur | e secteur aba
ma i mal débun niveau, sinon de deux.
.1.2. D®&f i nition de | a zone do®tude
La m®t hodol ogi e de f®vrier 2019 permet de d®frilemveau |l es axes routiers ~ int®grer dans | 6aire do®tude et ce
de | 6®tude air et vaotp@ProjPeurese €Eamper ®baagsetubai ®«ntaation au fil de | deau. Les axes qui vont d®terminer
l e niveau doé6®tude sont ceux modi fi®s ou cr ®®s edé¢st ceux dont | e trafic augmente ou di minue de 10 %. Pour |

inférieur a@00 véh/jour, le trafiit augmenter ou diminuer de 500 véh/jour pour étre intégré. Une fois les axes routiers sélectionnés,
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.L1.3. D®f i ni tion du niveau de | 6®t ude et de s on ¢ o nleseeffets de la pollution atmosphérique se décomposent selon troisadedejlesiépandent de la capacité des polluants &

. A R . . . . mi gr e t de |l eur. impact, sur I 6environnement,

Une fois | 6aire d6®tude d®finie, 1|es traf|mlasplue|mpottaatedeng|té) ge populatlonpsont cr0|sCFSs. I'l" ressort que | a
i ntersect ®e par l12mmbkb?auniveau di ta ®averstéeedeGitliedt. Sudteutrle2 st e de | a b dinldGe® chigHel (Mile)iconcerne les polluants ayant un effet direct sur la santé des personnes et les matériaux. Cette
la densité est inférieure a BABKKNE. Par conséquent sur toutes les portions ou le trafic est inB@@éHajs®d ur , | 0 ®t epWamment mesuréelpars associ ations agr®es de | a surveillanc
est au maximum de niveau Il soit la globalite du projet. U L 6 ® crégmrale énviron k&) impactée par des phénomeénes de transformaticnkiptigseo complexes tels que

Il est possible de nuanceivian ponctuellement sur les portions ou le trafic est inféd@uélBold, car le linéaire du projet l es pluies acides ou | a formation do6ozone troposphdt
etgnt inferieur a 50 km, Ie_ niveau pourrait étre abdieggrgjdtl est considere en deux:pat_tme newdu niveau de Saint U L6 ® c plabald (enviro®@0km) depend des polluants ayant un impact au niveau planétaire comme la réduction de |
Gilles elesreprise ou recalibragesur le reste de la zdae effet sur les axes existaet ni veau do6é®tude pe 4 Ihe Lp ajl g's ; ; -

o ~ , y . 0 Z | . I"e >ch. gement cllmaélque (g.az effet de
|l orsquédéil nba pas vocation g®n®r er un tr af sudamajoripepl ®ment ai r e il sbéagit “uni quement e questiion de s®curi
des tron-ons | e niveau do6®tude est de 1 11. Eic induiswwianche sur | a section neuve, l e niveau reste fix® ° 11 €
sont attribu®s (soit un niveau |1 sur | o6ensemble des)apRisntshfdsphetiGuBspiSentRfe classed sefbPoipdsidstgniiiBs)en fonction de leur origine, de leur nature
L6®t ude cosis®uaent de niveau |11 sur Isélessscembl, 2 4, 8 et ung rddleueaction (effetsssangaias autréshayffement elimatique).£esrdifféients cdassementsgermettent ldehie setriser les
partie du secteur 3 différentes problématiques environnementales.

U Lespr obl ®mati ques de qualit® de | dair, U Lespoluants primaires et secondaired es pol l uants pri mai r eAcostraried poll@ants s

. . . . . secondaires sont produits lors de réactions chimiques a partir de polluants primairésegzemplen e t r op 0 s |
Lescadres réglementaires européen, national et régional,

Leseffet | @ d o lluant U Lespolluants gazeux, seolatils et particulairtss composéssemd | at i | s ont | a propri ®t @
Esefiets surla sante des principaux pofluants, et particulaire (par exemple les hydrocarbures aromatiques polycycliques). Les composés particulaires gont étudi
Lescontextes national, régional et départemental des émissions polluantes, en compte leur nature chimique mais également en fonction de leur taille. Il existe ainsi différentes calésgories ch

que les métaux lourds, et différentes tailles de particules définies selon: g EigmesePis et les PMaui
correspondent respectivement aux particules de tailles inférieures a 10, 2.5 et 1 micron.

Laréalisation de mesuresitin,

1]
a

1]

U Laqualification locale des émissions polluantes, sites sensibles et météorologique,
u U Lespolluants organiques persistants qui possedent une grande stabilité chimique contaminent la chaine alimer
1]

a

Loestdesat®minssi ons de polluants au niveau du domai ne trah#fe®tdwsdl gess les vegetawepsie bétail.
Léoanhd sy seo¥%t s collectifs de | 6i mpact sanitaire des (pabdsmétatxioordss et des nui sances induits pour |l a collecti
0 Lescompos®s organiques volatils (COV) regroupent wun |
Surlesecteurde S@rnt|l | es | 6®t ude sera ceavanpun@ite@illdes poi nt s sui viahdasgap daeaffet del sarre samtldes composés ayant un forgage radiatif important (conareatbatiexyadeiticore le
N L . A " m®t hane) . Le for-age radiatif doébune mol ®cul e corres
U Estimatodes concentrations dans | 6aire do®tude,
0 Analysele | 6i mpact selon un i ndi cigopelation, coiaamtiémissions de benzémgpdui f i ® (I PP i ndice pollution

concentrations simplifiées et population),

U Evaluatiomuantitative des risques sanitaires: identification des dangers et Valeurs Toxicologiques de Référence (VTR),
®valuation de | 6exposition des popul ations et caract®risation des risques au droit des sites sensibles

I [I. NOTIONS GENERALESJADRE REGLEMENTAIRE

II.1. Geénéralités sur la pollution atmosphérique

11.1.1. Définitions

La pollution atmosph®rique est d®&fi ni e-1236adl 80rdécéndre 1986 sur | dair et |
intégrée au Code de I'EnvironnémARE) de la faguivante :

o

utilisation rationnelle de | 6®nergi e

"Constitue une pollution atmosphérique [...] l'introduction par I'homme, directement ou indirectement, daespat@®sphére et le
clos, de substances ayant des conséquences préjudiciables de nature a mettre en danger la sensuRuessoa;cEsU
biologiques et aux écosystemes, a influer sur les échanges climatiques, a détériorer les biens matérielsaagasvoquer des nui
olfactives excessites
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2. Les principes doaction de | a pollution atmosph®r.i

.Qa_‘.'fv
Les effets de la pollution atmosphérigue$ a sant ® sont | es cons®quences dobéinteractions co & iﬁfﬁ,ﬁ“ citude de compos®s
Ces effets sont quantifiables | ors do®tudes O®dgiqgud&mi ol ogi ques qui r &,5‘ ‘Ej‘;&““ es indicateurs de
nombr es d o haytyxidd neotbiditt.at i on ou (_fm

Fﬂ-‘ ' Utilisation de médicaments W

B

On recense deux types dbéeffets

0 Lesef fets aigus qui r®sul tent de | 6exposition dundividus sur wune / ybservent I mm®di at
suivent | d6exposition.

U Lesef fets chroniques qui d®coul ent dbune exposition sur | e long +—————— FProportion de la population affectie ——— @ ) | 'l s sont pl us
| 6association entre |l es niveaux de pollution et | dexposition nd eSotrcePiestionidenasamdligue de Montréal 2003

I1.3. Les principaux polluants atmosgypigues et leurs effets sur la santé

Les effets ont été évalués au travers deusesbtedes :

N : : s .poal_l nts t mosph@®ri son.t t.r op._nomhr.eux
Uleprogramme ERPURS \( £ va | u ation des Risqgu €S de I a P Obegqr?ge%téti\%tg delézjtjlrigln% {ypnesgde Boﬁult'loﬁ (induastrie%egoﬁ aFu%%obil%)'ell/fe&)siImlgssasﬂr I'emvﬁoor?bérﬁeer]tretgogl I‘t;
Sant ® (-deR&je moniré un exces de risque relatif de 0,9 % pour une augmentation de 10 pg/iioBsles concentia . . :
sant ®. Pour <ces derniers, di ff® r entes dir
définissent des valeurs seuils de concentration a respecter.
U Leprogramme PSASSurveillance des effets sur la santé liés a la pollution atmosphérique en milieu urbain) cooidonplﬁ' y
| 61 NVS met en ®vidence des r®sul tlaBBs sipmiulrailr ¢ ®uawn (S

qui atteint 5,1 % pour 5 jours dbébexposition cons®cutifs.

nviron
, . . e c t iphgeest etd e
€en composEs gazeux ou particulaires. pNg

ar .. : - . . .
CEP%U)é |&d)bc%teg§ (ijedo%ll r}l?ni%ténasghgnqlfe gqnt aortesler?tes gags Iea ?a?graphes suivants.
i concernant les effets chroniques, I'étude Aphekom a montré que si les niveaux de payttailest foveddPMes aux = Dioxyde de soufre : $O
objectifs de qualité de 'OM® gg/in® en moyenne annuelle, les habitants de Paris et de la proche couronne gagne&i mesix L , . : .
o i . : . . e i_0Xx e d soufre est roi i al ement ®mi s pa
m0|s,d,es_p’eran_cedel\?'lgL(_réB). La pollutient mos p h ®r i que, en p l us déaugment e 5 &2 Ao, I(Ij cai? { ég@ e t9 %)d\e Fl€s idn (f‘lPsPtr reige erﬂafr?dptsa Sl iﬁdﬁn’ieﬂe.e(se ntr
de severité croissante qui touchent une plus large part de leFmppeation (

Effet sur la santB peut entrainer des inflammations chroniques, une altération de la fonction respiratoire et des symptér

Figure3: Gain d'espérance de vie pour les personnes de 30 ans et plus dans 25 villes européennes si les niveaux annuels
moyens efPM sétaient ramenés a la valeur guide OMS dg/a8 = Particules fines Piet les PMs

Origine Les particules fines peuvent étre distinguees selon teyedif@ifdiametre inférieur a 10 pm) et @dmetre
inf®rieur ° 2,5 Om). Les combustions i ndust rdesémétteuss, |
de particules en suspension.

ur guide OMS

Bucharest
Budapest

]
r

Athines I - , A .

Rowme I ' Les particules peuventtétreans port ®e s sur de | ongues distances et f e
Sl I

Lisbiana 100 Effetssurlasanté Les particules, compos®es de polluants organ

Valence
Grenade
Vienne

les plus fine®Nb g qui peuvent atteindre les alvéoles pulmonaires. Elles sont ainsi la cause de nhombreux déces préme
| 6aggr avat i oXasalaresmetréspirdidiresgastin®). di o

T
W

Marzsille
Brusselles
Lille

Paris

Lyon
Strasbeurg
Bardeaux
Bilbag
Rouen

Le Havre
Taulouse
Londnes
Malaga
Dol
Stackholm

=
B oy

s
W

m Oxydes d'azote : NO

LT
Ny

Origine Les oxydes ddazdteamecnamgd ree mmoerrotx yrei rbdlla sort éssentielish@ent e
®mis |l ors des ph®nom nes de combustion. En contaroet e |
(NO) rejet® pant |lest poxysd @ 6pRecrh alppeeanmene). et se transfor

: I
w
.

Il est a noter que les installations de combustion ou encore les pratiques agricoles et industrielles sonmedams, une mc
sources doé®mi ssions en NOXx.

e
==
B

.

G_,‘;dm 2 Effetssurlasanbtedd x yde dbéazote est un gaz irritant pour | es [
Source Etude Aphékom m Monoxyde de carbone : CO
Origine |1l provient de |l a combustion incompl te des comb

: . . L " - m r [ rn [ véhiaul [ I lenti dad ver
Figured4 : Pyramide des effets de la pollution atmosphérique : plus la gravité des effets diminue, plus le nombre de gﬁpg L S : i s q fu on é to iu on r(]eecr?fennttmt o(rjugeu ﬁb (ﬂjap;aguae:)ue?i Iau saa,eet dcar:]aj:heusiesfpzczsecou ers

touchés augmente
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Effets surlasantt Le monoxyde de carbone se fixe 7 | a pdnace d peut °tre
déintoxications aig¢es. En cas dobéexposition tologiges®l e v sser des

Pr®ci sions sur | a photochi miel/f

L6ozone est form® | ors de r®actions photochi mi
m Composés Organiques Volatils : COV |l ors des jour n®es c boatcanplexesdkienéckssitent, @iur. Etredrities, della [
plusieurs especes de polluants appelgudesrseuss de | 6ozone °~ des gamm
oxydes dbébazote (NOx) et | es compos®s organi que

Origine Les composés organiques volatils sont libérés lors de I'évaporation des carburants, ou dans les gaz d'échapy
émis majoritairement par le trafic automobile, le reste des émissions provenant de processus industrielsfdeitembust

comprend de nombreux composés regroupés danfaledleswies alcanes, des alcénes et alcynes, des aldéhydes et cé Les cacentrations en ozone dans la couche atmospherique la plus basse, la troposphere, dépenden
des hydrocarbures aromatiques monocycliqgues et odvens h It?mps dog“g ®?\I_“"'gre phOtOCh'm'quf/- Une L®a°t|' e | dair
lasous ami |l e des hydrocarbures aromatiques monocyclig dgszgiﬂ’fo’”ungcm?f’%curergzg;‘gﬁ;ﬂe”f_égz’on:er(%agitto N ne et |
7 ST o 2. C
composes les plus caracteristiques. | y a donc quasi ment simultan®ment formati ol
Effets sur la santé : rayonnement solaire ne soit plus suffisant.
U Benzéne : Parmiles composés organiques volatils, quértaimpyeand nombre de substances, le benzéne est un com NQ + Q (+ rayonnement UV du soleil + chileN©) + ©
maj,eur en termes doimpact sanitaire. Coest un canc Ce cycle nodent r ah desconcentrationpea szone.&Ea revgrmle matprésenceode COV rie A p
européenne). équilibre. En effet, le rayonnement solaire va générer des radicaux qui vont oxyder les COV, deven
i Toluéne : Il a été démontré que I'exposition aprmlogoait une irritation des yeux, du nez et de la gorge, des maux d especes radicalaires treés réactives. Ces nouveaux compasgs vonteno | e pr ®c ®dent ¢

Léozone ndest alors plus d®truit par | e NO qui
cons®quent sobéaccumul er dans Lelearayonaempnh solaire baisie ®u q
concentrations en COV ne soient plus suffisantes.

des étourdissements et une sensation d'ivresse. Elle a également été associée a des effets neurologiques, y co
de la performance dans les tests de mémoir¢etnmeudiattention et de concentration, de balayage visuel et perce
moteurs, et de dextérité digitale lors de I'accomplissement d'activités physiques ainsi qu'a des effets dégatifs s

couleurs et la capacité auditive. Hors conditions atmosphériques particulieres, forte inversion thermique ou période anticycloni
. . i ] ) ) concentrations en ozone sont plus importantes gmpé®r i e des grandes aggl o
U Ethylbenzene : Leffets de ce polluant sur la santé humaine sont mal connus. En raison des effets nocifs constal pour une part par |le NO ®mis par |l es v®hicul es

animaux lors de tests, ce dernier a été classé coétmeegagirerogéne par le Centre International de Recherche s d®truit compl tement | 6ozeom ez ceme ppRRriioudreb ah invee r
Cancer (groupe 2 B). aggl om®ration, | 6apport des pr®curseurs (NOx e

.. N . . . , . une augmentation des concentrations déozone.
U Xyl@es : Pour les trois formes de xylénes, les scientifiques ont constaté des effets similaires. A des concentration

pour une exposition quotidienne, aucun noeffet noda
concentratins élevées les effets possibles sont une irritation de la peau, des yeux, du nez, de la gorge, des difficultés a respirer,
une altération de la fonction pulmonaire, une réponse tardive a un stimulus visuel, dagrmoitbldssdaddaises a . .
lesomac, et des changements dans le foie et les reins. Une exposition a court ou & long terme a de fortes concehffatiohs3sli@ reglementaire
entrainer des troubles sur le systéme nerveux.

I1.4.1. Cadre européen

Laréglementation francaise pour I'air ambiant s‘appuie principalement sur des directives européennes. Cegaesniéres C
en tenant compte des recommandations de I'Organisation Mondiale de la Santé (OMS), qui déterminent deseseuils a n
Origine Les HAP sont form®s | ors de combustions i ncompl polr@rfe vifgife ds pollugnts anfdhdidh de Idull ifpedt sur laBs&nté Bumeaise, goudrons de houl

m Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques : HAP

rejet®s dans | 6atmosph re. Cette famille comprpymeg. des compos®s tels que | danthrac ne, |l e chrys ne, | e nap
Effets surlasantt Les HAP ont principalement des effets canc®rig,.nes (pour e naphtal ne, cela noda pas ®t ® cl ajiren
toxiques pour la reproduction (uniguement pour le benzo (a)pyrene), mutagénes (benzo (a)pyréneetauytdsﬂAPapI{Js%ursd' rective nA. 20087507 (?E f’“ 21 ma | ZOQ.S de Iaqu@qmm
OEurope, four nciotmnhuen acuatdarier € sluar |l®g igsulaaltiito€h de | dai r .
Cette directive ¢ Qualit® de | 6air e fait sui éenentle |
m Ozone:© 22 juillet 2002, par le Parlement et le Conseil qui, en matiére de paiuticR atinque, vi se ~ att ei

O
nc
Origne L6ozone est un polluant secondaire (pas de stour®@@€RiracRant fRasMmMadPoRChHrdeRces r0Yede RLTAYRS LRAMF GRES

la production dépend des conditions climatiques (favorables lors de fort ensoleillezsetieéaspératosence de vent) et |es principaux objectifs de cette directive sont les suivants :
de | a pr®sence de pr®curseurs (oxydes dbdazote et comp,_os,%é)s _ord%ag_i afues vol atil ss)
U Définiet fixer des objecti

sconcérnah a qual i't® de | 6air ambiant, afin c

Effetssurlasante L6ozone est un puissant oxydant pouvant agir £$mte® th @rhdierme ndt apgio nr vie®dn wilrl cPmerhd et Sked s sdd f f B see
: | dodbdbghne r®action inflammatoire. L . . .

U Evaluer a qualit® de | 6air ambi ant dans | mens, £t ats membr

0 Obtendes i nformations sur |l a qualit® de | 6air andei ant

surveiller les tendances a long terme et les améliorations obtenues grace aux mesures nationalges et communautai

iU Fareen sorte que ces informations sur | a qualit® de |

0 Préservdara qualit® de | 6air ambiant, |l orsqubelle est bo

INGEROP
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U Promouvaime coopération accrue entéetdés membres en vue de réduire la pollution atmosphérique.
B. Définition des valeurs réglernergs

Cette directive vise a simplifier et homogénéiser les textes précédemment en vigueur en regroupant la diretfive n° befeg/cERi0 | | uants at mosph®ri ques sont trop nombr euxontpour
septembre 1996 concernant 'évaluation et la gestionédgddajualitbiant avec les « directives filles » (1999/30/CE, 2000/68j@iEsentatifs de certains types de pollution (industrielle ou automobile) et/ou parce que leurs etetaronrstofEsipour |
2002/3/CE et 2004/107/CE). Elle a été retranscrite en droit francais par le-D&s8etin?2aidobre 2010 relatif & la qualitgt/0U 1a santé sont avéres. Les principaux indicateurs de pollution atmosphérique dont la liste est fixég@jzh0Oeidécret n

de | d6air et |loaif°@a@xdmodhl 6¢®sbde 2atoei¢lance de |240cPre20t0paptleguivants:ai v et - | 6information du public.
U Ledi oxyde 2doazote (NO
I1.4.2. Réglementation francaise U Lesparticules en suspensiond@NPM>),

U Ledioxyde de soufre §50
A.Loi sur | 8dAir et |1 d8Utilisation Rationnelle de | G6Enel §00Z0DAURE)

La directive européenne n° 96/62/CE du 27 septembre 1996 a été térfsamipaisipdr la Loi sur I'Air et I'Utilisation Rationnelld@ Lemonoxyde de carbone (CO),

Qe I. Er]ergle (LAURE) dq 30 dec_embre 1995, au10u\rd hw'co@fme.aZ—z_Zé:t 3.221 a R.228). Cette_lql a nlot'amment (i Lescomposés organiques volatils (COV),

institué le « droit de respirer un air qui ne nuise pasq &rsaumpige « le droit a l'information sur la qualité de l'air et ses effets ».

U Lebenzene,

o . U Lesmétaux lourds (plomb, arsenic, cadmium, nickel),

Les mesures définies au travers de cette loi sont :

U _Leshydrocarbures aromatiques polycycliques (le traceur du risque canéérsglenBartitis(a)pyrene).
suryla sant(%qetpY%eqnvg gnt : 9 @)y )

0O Lasurveillance de |l a qualit® de | 6air et ses effets ronnem

i Parla d®f inition dbéobjectifs de qualit® de | 6air, de seuils doalerte et de valeurs | imites ; ces para
réévalués pour prendre en compte les résultats des études médicales et épidémiologiques, Ledécretn°20i250 du 21 octobre 2010 relatif “ La qualit®
I Pala mise en placeedblubandesgoes| ai fudei 686® de | 6air«5Qbgdifdequalitt vbeRbemBle datteirndreirel PAYI d®dImeetetcon
des organismes agréés, proportionn®es, afin ddobassurer une protection efficac
U ledroit ~ |l oéinformation sur la qualit® de | 6air et <«béVgleuecibleett 8 Biuvyedld sadtt@eiendn dendandnin@meemgure du poss
: . . . . | e effets oci fs s a ant ® h ai ne o. | 6environne
i Panne publication p®riodique par | es organi smes agr(Rs)®s_ées_r(rg‘sull_tatsu_c{c“),é,t u‘(fes Cfe)plc}J mll,ologluques _evtI sur
" la pollution atmosph®rique ainsi que | es i nf or<«m\¥aleurdimiteun iveau pattendre dans pirfoéiee et g re pas dépassen, et fixésur kg hage destcannaigsances grignti
consommatin s dd®ner gi e, afin dé®viter, de pr®venir ou de r®duire |l es effets r
i Pala publication annuelle déun inventaire des ®mi s¥iSend | paddimdiorman i, onpiveaidpdes dus e ge@pamiion daschuitecdarée@resentgyun Bsque [

. | bl i . 46 | | q ILa.sant® hémaine. de grou.pes particulif rement seansi bl
I Pal a pu lcation oun rapport sur a qualit® de Prthédlates efaBdduat®s’aWdstihhtibntBpedeloleSrdcthlmBnd&idns po& feduffe’cribites émsdlohs : | @ S ar

I Parune irdrmation immédiate du public en cas de dépassement des valeurs réglementaires, portant également s(yﬁlfcssvgl%pgs | uh Gieebueah e le”

. AN : ) " 8 : e duquel une exposition de courte dul
mesurées, les conseils a la population et les dispositions réglementaires arrétées,

popul ation ou de d®gr afdianti eornv edret il cddre ndve rnoensnuerneesn td 6 4 rugse
i Parl 6®l aboration doun RIPRQA) fik@yles oriergdtionppour prévéniaou €duad ld ppligtiord e | 6 A

atmosphérique ou en atténuer les effets, Le tableau-aprés reprend les principaux seuils réglementaires.

0 Lar ®daction déun Plan de Protection de | 6Atmosph re (PPA) dans | es aggl om®rations de plus de 250 000 ha
zonesoulesvaleur r ®gl ement aires sont d®pass®es ou risquent de | 6°tre, en concordance avec | e PRQA,

0 Desmesures dbéburgence prises par | e pr®fet en cas de d®passement ou risque de d®passement des seuils dobal

0 L6® adéuat Pbmn de D®pl apeimeci p&sbdienl!l doirgd®f sattohmhedes transports de personnes et de
marchandises, de la circulation et du stationnement,

U Lamise en place de diverses mesures techniques de prévention concernant les transports et les batiments.
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Figures: R®gl ementation sur |l a qualit® de | dair
Polluants Seu paramétre Valeurenugin? I [1l.POLLUTIORTMOSPHERIQUE ET CIRLTION ROUTIERE
Objectiflequalité Moyennannuelle 40
Valeufimite Moyennannuelle il Les émissions des véhicules sont trés variables et de nombreux facteurs sont a considérer potui learéarglneta@etient
seuld 0i nfor Moyennéoraire 42188 suivant la vitesse de circulation, la catégorie du véhicule (poids lourds/véhicules légers), les mogelee denéhiqoerla
Dioxyded 5az ot e Moyenne horaire |l es poids Il ourds, |l e type de car bur®xrmt cwtnidluiig @, |66 ©g e
Seud 6 al er Moyenne horagele dépassement a été enregisti 200
pendant 2 jours cons® . Ly
lendemain lll.1. La vitesse des vehicules
Objectiflequalité Moyennannuelle 50 . R . 3 . L .
Movenmourmaliore 125 La vitesse moyenne apparait comme le paramétre déterminant des émissions de polisanimatide the carburant. Quel
Valeufimite yenne a ne pas dépasser plus de 3 jr que soit le polluant considéré, des émissions importantes sont enregistrées pour les plus basses vitesseajétsractéris
Dioxydedesoufre MoyennBoraire . el urbains). Les émissions minimales se situent aux alen@&Qksde Pour une disewparcourue identique, un trajet urbain ou
— . gliclplicha >y iplSIul autoroutier est plus émetteur qu'un trajet périurbain fluide ou interurbain & uB®kitgsse de 40
seuid 6i nf or Moyenngoraire 300
Seud 6 al er Moyenneur3 h 500
Objectiflequalité Moyennannuelle 30 . L . i . L. .
Moyennannuelle 20 Figure6: Courbes des émissions ded@fonction de la vitesse et du parc aotula (source Emissions routiéres de
Valeutimite . N 50 poll uants atmosph®ri quedSETRARW®)bes et facteu
p Moyenngurnaliere . ; .
Mo a ne pas dépasser plus de 35 ji
Seud 6i nf or Moyenngurnaliere 50 o ] ]
Seub 6al er Moyennjournaliére 80 Emissions en fonction de la vitesse _ NOx _ VL
Objectiflequalité Moyennannuelle 10
PM s Valeucible Moyennannuelle 20 g 14
Valeutimite Moyennannuelle 25 S 1.2
Objectif de qualité Moyenne glissante sur 8 h 120 8. 5 1 \
Objectif de qualité pour . A 3 —e— 2007
. - AOT40 de majuillet de 8h & 20h 6000 pg/fh E A
Ozone protection de la végétati < E 08 —8— 2015
Seuid 6i nf or Moyennkoraire 180 ) o ./r
. Moyenne horaire sur 3 heures 240 5 3 06 i 2020
Seud 6 al er . L
Moyenne horaire 360 c 0 : 2025
— — 6% 04+ --—
. Objectif de qualité Moyenne annuelle 2 -5
Benzéne —— 7]
Valeur limite Moyenne annuelle 6 0 02 e~ —— S —
Monoxyde de carbone Valeur limite Moyenne sur 8h 10 000 =
Plomb Objectif de qualité Moyenne annuelle 0,25 e 0 T T T T T T T T T T T T
Valeur limite Moyenne annuelle 0,50 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Arsenic Valeur cible Moyenne annuelle 6 ng/h ) )
Cadmium Valeur cible Moyenne annuelle 5 ng/ vitesse en km/h
Nickel Valeur cible Moyenne annuelle 20 ng/th
Benzo(a)pyreéne Valeur cible Moyenne annuelle 1 ng/rh
Source Emi ssions routi res de pol |l uaPETRA200d mosp h®r i
[11.2. Les carburants
Pour | es etypartidudes, I'éthiésirz ded veEhicules diesel est largement prépondérante, en particulier pour les
pour lesquelles on peut considérer que la totalité des émissions provient du diesel. Pour ces deux pollnargsnties am
attendueslaé hori zon 2020 du fait du durcissement des nor me
Pour le monoxyde de carbone et les composés organiques volatils, les émissions sont surtout imputablesricéa motoris
Des améliorations importantesatiendues dans les années a venir avec la pénétration progressive des nouvelles technol
Le parc roulant francais est constitué de 62 % en 2013 et décline depuis pour atteindre une part de 59 % en 2018.
Par aill eurs, | 6 Uihdes gpécikcations pn@imementaleddpplicables aux oadburants pour rédu
®mi ssions polluantes des voitures : interdi cdeicasborantse |
sans soufre dans le territoite@dJ ni o n . La r®gl ementation influe donc di
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indi rectement

qui ne sont pas iérdirectement).

sur

cell es

de

certai

111.3. Effet de la pente et de la charge sur les poids lourds

ns poll uant shéseetc o n diaBuro & :sautqmobdas miseq eniservEeaprés®01i@ouveaux typpsadestseptembde2009)®act i ons c o

U Euro 6b : automobiles mises en service aprés 2015 (nouveaux types dés septembre 2014),

U Euro 6¢ : automobiles snéseservice apres 2015 (nouveaux types dés septembre 2017),

L'augmentation de la charge du poids lourd conduit & une surémission importante. Le taux de charge joues pnnupal'én%Wi s%g le

émissions de dioxyde de carbone (figyperci

de monoxyde de carbone.

Concernant la pente, I'effet est sensible pour tous les polluants et particulierement sur le dioxyde de éasbane,les oxwe&soort'%(? ot

syjes ddbdxzot e,

et dans

une

particules.
Figure? : Effet de la pente et de la charge pour les PL sur les émissions de CO
3000
ma plein
g mdemi charge
g’ Oa vide
o +
o~
8 2000
@
©
g .
L-3
5 -
5
= 1000
c
O
3
S
E
o
0 T T T T
50 km/h / 50 km/h / 50 km/h/ 50 km/h/ 50 km/h /
descente (-4%) descente (-2%) sans_pente (0%) montée (+2%) montée (+4%)

Source E mi

S Si

ons

rout. i

[11.4. Les émissions unitaires des véhicules

o

automobiles mises en service apres 2015 (nouveaux types dés janvier 2020)

U Euro 6@ EMP : automobiles mises en service aprés 2015 (nouveaux types dés septembre 2017),

mo i ndr led @e s luwegemsntatich dureEen@Réglenent (C6) n°d /200 adu Parlement euopéentet du Conseil pour les
6) induit une obligation de concevoir et de fabriquer des véhicules émettant des concentratinpsutégmltiir@etement
fai bles comme | 6indique

FigureB: Ev ol ut i

Figure9:

Les normesuropéennes d'émission, dites normes Euro sont des réglements de I'Union européenne qui fixent les limites maximales p—

de rejets polluants pour les véhicules roulants. Il s'agit d'un ensemble de normes de plus en plus strietEscigpliquant aux

neds. Leur objectif est de réduire la pollution atmosphérique due au transport routier. Les premiéres normes Euro sont entrées

vigueur en 1990.

Pour les automobiles particuliéres, les dates d'entrée en vigueur sont les suivantes :

0 Euro 1 : automobilesasien service aprés 1993 (nouveaux types dés juillet 1992),

Euro 2 : automobiles mises en service aprés 1997 (nouveaux types dés janvier 1996),

u
0 Euro 3 : automobiles mises en service aprés 2001 (nouveaux types dés janvier 2000),
1]

Euro 4 : automobiles méseservice apres 2006 (nouveaux types des janvier 2005),

Au®j an

100%  /
80% |’
60% -
40% -
20% -

on des

do®cttapplemeneén pl us

nor mes

dd®mi ssi ons

Eurol Eur02 Euro3 Euro4 EuroSa EuroSb Euron

es de pol |l uaSETRA200d Mmos ph®ri ques,

100% + /
80% + /

0% { /
20% + /

Evol ution des

Euro 6¢

nor mes

Particules en masse

ﬂ ?‘l
iiiiib

Véhicules diesel

ddo®mi ssi ons

- — ,1, 7,"7,
1 V' / HC+Nox

Eurol

vier 2017,
Worldwide harmonizigghlvehicles Test Procedurese s t

Euro2  Euro3 Euro4

une

nouvell

e

Euro5a Euro5Sb Euro6b

Euro6c

proc®dur e

/ co Véhicules essence

do
entr ®e en vigueur au sein d

des voitures

des voitures

homol og:ati o

le cycle de conduite anciennement utilisé: (NERE€au cycle européen de conduite) réalisé uniguement en laboratoire.
procédure soastine les émissions des veéhicules par rapport & une utilisation réelle.

Af i n

doéi nt ®grer

cette

nouvel

e

proc®dur e

dohomollagat.i

réglementation a été acté en accordant plusieurs acméstsutixurs pour se mettre en conformité avec ces nouveaux tests.
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pl af onds B unxfateur gee2/l est ap@iqué entre 2017 et 2019 (soit pour les NOx 168 mg/km au lieu de 80 mg/km

concernant les véhicules diesel). En 2020 le fast€ut pafois le plafond (soit 120 mg/km).

Ces gains sont obtenus par action directe sur les aspects moteur et post traitement par :

0 Pilotag®| ectroni que des grands param tres du contr!le moteur, am®lioration des syst mes dobéinjection et
U Systématisatien Europe des pots catalytiques pour les véhicules a essence en 1993,
U Introductiotes pots d'oxydation sur les véhicules diesel,
U Apparitiodes filtres a particules sur les véhicules particuliers diesel neufs et sur les fhottectquarese( camions)
en tétro fit(hon équipées au départ).
U Poul es normes euro 6 | Ooutilisation
i TechnologeCR (réduction catalytique sélective) qui réduit les NOx via un additif,
i Piégea NOx (technologie LNT : Lean NOx Trap) qui permet via deux couches de catalyseur de produire un réducteur qui est
ensuite utilisé pour réduire les NOx.
Le temps de p®n®tration des nouvelles technologies conditionne | e gain attendu en termes dbé®mi ssions.
Ces gains obtenus sur | e terrain ne sont visifusde5 qud” | ong ter me cause de | 6inertie importante de
ans) comme le montre la figure suivante.
FigurelO: Renouvellement du parc de voitures pdigies
PENETRATION NATURELLE D 'UNE NOUVELLE TECHNOLOGIE
tau)f]de pénétration
0,8 [ PENETRATION N S /g‘
""| NATURELLE PENETRATION
DE LA X / [ DANS LE PARC]
0,6 | TECHNOLOGIE S bl
EN 15 ANS
04| vormuss / \/ [ Lot bE survie
y NEUVES / / \ >DES VOITURES
0
0 5 10 15 20 25 30 35
Source C.Gallez INRETS/ADEME années
EQUIPEMENT DE 50% DU PARC : 13 ANS
EQUIPEMENT DE 95% DU PARC : 24 ANS
Source ADEME INRETS
Le dioxyde de carbone nbéest pasdcRopnecnedrenn® pdabra ulterse sn orr®@mel se neeunrtoa.t ilLoenss ®enti sascicoonrsd sd.e CO
En 2013, la commission européenne a fixé un objgtitinde ¥ % des nouvelles vaituwwes r | ann ®@km2® 20 contre 130
2015.
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| V. CONTEXTE REGIONALAROTECTION ET SURMANCE DE LA QUALDE IAIR IV.2. Plans et schemas regionaux et locaux
V1. Surveillance de |l a qualit® de | 8air IV.2.1.Structure des outils de planification
Les plans et sch®mas sont issus dbéune vol ont ®onmawbsur o n a
Le projet est situé sur le départdmenManche La surveill ance r ®gl e me nNoanandje d des prabliéaiquesienviro@®endestalds ét @nergéticpes tLeuc astinufaiio®estRigeseiRée ero
association agréée pour la surveillance de la qualité de l'air. Ces outils se déclinent a des échelles nationale, régilmeale pOertains plans ont évolué depuis leur création afin de renfc
AtmaoNormandistructure son activité autour de 5 missions fondamentales : | eurs champs dbéaction en regroupant des th®matractjonse s |
U Observer via un dispositif deedlance chargé de la production, la bancarisation et la dissémination de données deorleferencéa ? I I ?@S d Clo €s B Il e (e:c a8 ?‘e' 2l PRAAEPI @ @l ®9®'un M h’a val ¢
sur la qualit® de I o6air qu it e 6air. es plans ont ensuite tE@Schémav u s
' Régional Climat Air Energie)autre plan #c h ® ma R®gi onal doAm®nagement , de
U Accompagner | es d®cideurs dans | 0®l aboration ees | eTesruriivtioidreess p(l SIPRsDOBOTa)ctii 9 de mbwupen oéet NOTNRE treernmpel ascuer
asso®es (®nergi e, cli mat, nui sances urbaines) commel éam®nagamennsddovuegeincei (®pi sodes de pollution, i nc
industriels) LesPlansCimat Air Energie Territoriaux (PCAET) ont ®ts® i n
O Communi quer aupr s des citoyens et les inviter 7 adoirvemt faveercdmpati Bm®si aveti besd&SRICAEqY alnictl @ sditel aln&
U Anticiper egrenant en compte les enjeux émergents de la pollution atmosphérique et les nouvelles technologies daﬂa’ mis& &n agir les collectivit®s en fonction damspiteurs
pl ace de partenariats dans | e cadre doexp®rimentat$bSpRseci,f dpjuemewvtati oha, gdal pt®gdamméaieuyuyr ¢ @z®e rPP.A25000v us
L A
0 G®rer | a strat ®gq iteeitoramle, Drganisea lesi mutaalisatibns endvaillant anla tohéoence avec Ierhl@e%d tants et pour. les zo nes o 2 les valeurs |i mpdues s
national server |l a qualit® de | b6air.
Les stations de mesiwgent déployées sur le territoire de facongaieciéférentes typologiesur différentiatipermet de . e R
distinguer différentes sitt i ons dbéexposition de | a popul ation et de d ral; 8 ! sI te ,t Oga uztorneess pdlua 'bsr otj &3 |.ett1rgtse u%“?s@ ?C'(fgfra'ewplfs% rgdeo?a&/c[
sont présentéesdeissous : eSp ans prece Smmeft Cités
U Lesstations dites « de fond eorrespondant aux stations « urbaines »etbapés », qui rendent ¢eme la pollution LesPII ans dde Surveillance de la qualit® de |oair tr
de fond observ®e au niveau de | a r®gion sans pnd®sumerqHa | | &n ﬁvleeahﬁ sour ce particulier. L6i mpl an
doit respecter des crit res daprésles éxtpid gudinssificationxet oritérese s d -€F | F‘Eﬁl 5®9bﬂnaEé £aBf @aEnEI ronnement abordent ®ga
doéi mplantation des stations de surveill ance dirisel a quaI|t® de | 0 aiFigureg2: Mtitdlatio® deB différentsproglamids ( Agence de | 6en\
de | 6®nergie) en juin 2002. (! p r ®is maydn @purialesanndigl FNMJAN c e s mi raf
pour gue le point soit considéré de fond. Démarche et stratégie
Figurell: Critéres de distance & la voie pour qualifier un site de fond climat-air-énergie
Débit (TMJA) en nombre de véhicules| Distance minimale a la voie en nset
jour
=YY B PREPA
< 1000 - . PNSE
1000 a B0 10 National :' Fiia
3000 & ®00 20 i : I
6000 & 1500 30 . ! 1
40000 a 7000 100 : T 4 Tf 44
> 70000 250 " | | | |
Intercommunal PPA — % S§CoT < PDU < P PLH
U Lesstations dites « de proximitéisent & mesurer les concentrations de polluants & proximité des sources industrielles et ¢ ] j
celles |i®es au trafic automobile. Les statiouk ¢ de PO S __-_—_—_-_—_-_—:_—__—_—_-_-:"” r Ll es eff e
concentration en polluantsidame nvi r onnement i mm®di at des infrastructures ' " ® industr
per mettent dbobserver |l es effets de sites, Ou groupeme T centratior
| 6environnement proche de ces derniers. Oumetior pyo—g Pe;u:"w
0 Les stations rurales régionales u i per mettent de suivre | es ®volutions h w—— Dot étre compatible avec oosstrelen mpact de
| 6aggl om®r ati on notamment sur | es compos®s photochimique - S EE
0 Lesstations industriellemi sent en pl ace |utouparticBiéera.l uer | 6i mpact de pol o
Lastation de mesures du réseatimoNormandida plus procheestcelle deSaintLo église Saint€roix,de typologie Source Diagnostic pour le PCAET Val de Garonpe (2018
urbainedefond(i t u®e ~ environ géuik nMme’s ulrbee slte sd uo xpyrdoejsedtd d@ambee (monoxyde NO, et dioxyde
NQ) , | OlesPMdone et
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1. Consolider | 6observatoire r®gional de |l a qualit®
, a. Produire une information sur |l a qualit® de | 6a
IV.2.2. LeSRADDEWormandie b. Poursuivre | e d®vel oppement de | a pr®vision -~
LeSch®ma R®gional do6Am®nagement, de NdandSRARDEBééadofdtde Dur ab | e ae Contlilfué g a pestionsitestionspodtadentelles oi r e s
16 décembre 201 ait état qausieurgrands enjeux auxquels est confronté la région normande b. Etendre | 6observatoire des odeurs
- Att ®nuer | e changement climatique et ma triser | a prodcduPvuobauevrbal ohsemmatobnedd®aepgl kens
22 Assurer une gestion rationnelle de | despace d Etendre | 6observatoire des dioxines et m®taux
3- Protéger et restaueebiodiversité et les services écosystémiques e. Développer un observatoire des pesticides
4 Pr®venir et g®rer | eomiedr@uaineet s dans une | ogiqgue do6®conf Mieux conna’ tre | a composition de | 6a®rosol at
5 Equilibrer | es dynamiqgues d®mographiqgues contrast ®es “¢g. Renorcehlerésea des@gillamae enétéorologique
6 Continuer ° d®velopper |l 6attractivit® touristique ReYGoOMmmpadager sur | es territoires en appui des parten:
7- Renforcer | a m®tropolisation multipol airfre nor mande en as ada@@npagneraas partenaires sur les ptassietiplogiagnemesuegldrertartesd ense et ®qui
8 Accompagner le secteur agricole dans la mutation des espaces ruraux b. Intervenir en appui des partenaires sur leurs actions
9 Préserver les espaces naturels, le réseau hydrogtdeHiioabrmand c. Etre un acteur cléldé o b s e rclimattereigie Mormeand r
10 Renforcer les interfaces entre la région normande et les territoires limitrophes (régidrepaaisegherctaounent) 3. Am®l i orer | es connai ssances, anticiper et soOadapt
a. Connaitre pour agir
Le SDRADDET pr®voit de ¢ R®duire I|Ixexdicmnsoemak déexposio®nengd@enepellecd®mdasapherde GES
atmosphériques pour améliorer la qualité de vie et tetantaent via : c. Développer le langage des nez
1 Laréduction des émisst&ES73% par rapport a 2013) notammeid danteur des transpardss aussi des ceux 4. Deévelopper une communication mobilisatrice et innovante
de | 6habitat, de | dindustrie, de | dagriculture, a. Eduquer, former surla qualitedd | r
I Le développement des énergies renouvelables ; b. Val ori ser | es productions et | 6action do&éAt mo N
i La mise en place doéune polgétiqgueseuneatériblies sobr i ®t ® des consacm@ammonsq®erer”™ | 6 re du num®rique
I Travailler © 1 6®volutijon des syst mes agricoles et industriels
I Sensibiliser la population au changement climatique, développer la culture du risque et les outils de gestions Iv.25. Pl an de protection de | 6Atmosph re (PPA)
1 Le respected objectifs nationaux fixés ddPlsenational de Réduction des Emissions de Polluants Atmosphérliqves . : baid AR q
(PREPA) noexi stue pasaide M tude
1 Laréductiaes déplacements motorle@gveloppemetds modes de déplacements doluxexiort modaitréer les
conditions dobébune intermodal i t® efficace

—<

L 6 i n aufret endrifime et ferroviaire plutét que; routier IV.2.6.  Le PDU de Saihb Agglo

S6appuyer surellebvienrnoveatdi®fni pdoeurl a d®gradati on de Dangualoint ®ldaen | 16@ad al d 6LO sdulmitei renforeer lésadéplacemems doex ddns un& gigue

Inciter les particuliers et les entreprises a procéder a des travaux de rénovatidn @t®romoavain s t r u c t idéveloppement durable. Pour se faire la communauté de communé de/Sgig| o a engag® | a

Sensibiliser tous | es secteurs doéactivit®s aux e nfdémacementsiU®ans (PDU) @ar délibérhtiontd® 23chevenipim@iiEtariment est actuellement dans sa phase finale
d 6 a p pnrlil@dt @danisé en six théotesurlécliné eplusieursous actions

—C —C¢ =<

me AQl A i
IV.2.3.  Le 3m*Plan Regional Santé Environnement 1. Mettre les gares TER au centre de la stratégie territoriale

Le Plan Régional Santé Environndendatmandée p o u r  a mbnefeuillecda routep @t rédbileinp act des al t ®raaRéwmhercer | 6o0offre ferroviaire
de | 6environnement sur | a s anpréd dohcllebjectdsegdeux précédenteapotrtaoi s i ~ nbe Ci@el une inaisan deshilitée® RSE, qui
période 2017 2021. Le PRSE décline 5 grandes priorités pour la santé huina@neeti r onn e me nimiter | 6une &OEIPer ventv® ritable p!'le dé®change mul ti modal

| 6expositions ~ |l a pollution e»tp@urypawveniele plah déaimexun wogrpmmee s n d.i Amnéliprerdes correspbndancesaen ga@ téhSainia i n e
ddébaction, :parmi | esquelles 2. Structurer et adapter le réseau de transports collectifs selon les secteurs desseuvisa(oybaia|)péri
- . ., . . . a. Rendre | 6o0f fretpldbaccebdblepl us attractive
| Me’t_ tre e n Tuvre | e gles p)dpasmoas,h@ss aumdenlacem_enss (a:dabrul_t@;nammetnn) on b. Elaborer le schéma directeur accessible transports
I Améliorer la connaissance sur les polluants atmosphénguesyxede pollution sur le territoire et les zones 4 Développer les nouveaux services a la mobilité durable

particulieremeskposées, améliorer la quantification du brllageetievetéctiiair libre et caractériser les sources a. Développer le covoiturage

d'émission, notamment [esparticules _ o _ _ _ ~ . b. Accompagner les ménages en situation de précarité énergétique
T Compl ®t er | a campagne nat iparuavoletrédiaal cibiastdes pointd desurveitasce i ¢ i d. € prontbavBirset sbuﬁeﬁir'IerdéveloppBBe’ntergies alternatives

supplémentaire§ou des substas@ipplémentaires spécifiques 4, Favoriser | dusage des modes actifs
f Promouvoir |d6int®gration dpsopefsuddodm@hagemant t®u diee hO@Edhddr MBchémA@Btes E/@adle bt 8 dlopplerges itinéraires cyclables
bureaux d'étude et les collectivités a la prise en compte des enjeux liés a laannsaliéndadigerdent du territoire et b. Favoriser | o6intermodal it® transports en commun
mettre a disposition des élus et collectivités les informations et outils nécessaires. c. Intégrer la place du vélo dans toutes les réflexions
) _ d. Poursuierla mise en accessibilité des cheminements doux
V.24, Le Programme R®gional de Surveillance de | & F&eémbrdetuf vrdieccultlreddéla mobilité durable

Le Programme R®gional de Sur vredodutheatrédité pad AtmolNarmaQdieagliifite @s d e 12 Blgborer nfglngg\?omnygiqation pour faire connaitre toutes les solutions de mobilite
orientations st poartla@griode 26B2ledne sl ddaapspsuoycai natt isounr une anal yse dB sACORAAANGH s agteurs delg mobilite gn, créanyyn H@?mejf;@m‘)b'“te

programmes doéactions sont do®fgénérales au travers de quatre graMfeL MPRINL T 5d €8s entreprises ans | 0®l aboration
d. Développer une mobilité innovante avec les outils numeériques
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Projet d'aménagement routidkxe routier Sairt6 - Coutances RD971, RD972, RD4BRD44 Etude Air et Sar

6. Améliorer les conditions de circulation tous modes et sécuriser les déplacements L
a. Etendre les zongmisées dans les pbles de proximité d
b. Gérer harmonieusement le stationnement avec le développement des offres alternatives d

gualit® de | 6air ne fait pas | 6ebjsatl ed6une& axrei 8ntva
une transition environnement al e elbsouhaite aiilfavovigerdatpioductiond
®nergies renouvel ables etsveiolurefi mktéefliesca®mMi ®s®

o O D

Léoensembbbjdesi 6sudu PDU sdéinscrivent dans wune d®mar chelV@s derleldePoquemesnt durable du territoire transvers
PLHe t PCAET de | 6 6Lé gvgd comm® rolgiectif prise erd compt aleé la vulnérabilité du territoire liée

. . - : A Hpele janvier 2008, e njére reyision date du 12 septembre 2013, le PLU de Coutances et# len docurnr
changement <climatique et | a»qualit® de | d6dair dans %8& Z%éé%g dd§§lﬂ@%é§éﬁ%rﬁc§n$p|ec®elbarapmmuhedelbr@s'ental

: . . Lo de d®ve|oppement durable, |l es orientations doéoam®leager
IV.2.7.  Le projet de PLUI de Sdliit Agglomeration th me de |l a qualit® d&té&PlUdaCoutances, guile traesositale méme dans @s grajpdelign

lLapescription dbébun Plan Local -UooAggIdmaratlonsaMevmteetparrIecormnsmhasnraquel«(eP|1Ldla)f|pouout&aemtest l a principale source de ni

communautaire |l e 18 d®cembre 2017, |l e document uPldJt aceuveal pement gheesc ond®d s rolh'a@ lii @ime rdaeto if dam i sk ludurangiue PidéedeyCaubahcésg

sontpreues pour 2022. Le diagnostic territorial et | e Pambitjoraé dards 8oA MADD degdévei@ppet les enbyend @termatifoadapyeitore (transpddtsi en admnmen £t moeRSAIDLR))[

disponibles pour consultation. | 6am®l i or ati suwladoemiunea qual i t® de | 6air

Le diagnostterritoriatiresse Igortraid 6 un terri toire au pabhosaggremandetmun réeseaali re fort, mar qu® par I e

hydrographiqdee ns e r epr ®sent ® par | a Vire, dorsale du territoire. Cette aggl om®ration ~° | 06interface de | a terre

fa-onn®e par | es pr aElecansersuneactivile agdodesyer petesois dedapthtionsl commee IV.2.9. Le projet de PLUi de Coutances Mer et Bocage

la disparition progressive de pratiques traditionnelles telles que les vergds glee haudeo n t | 6espace L &S tC o S90S mm®mrﬁu L a uIt Qi r e de la communaut® de commune

développement urbain.

Le bati estinsipartagé entre agglomérations, hameaux tst tisbitasés caractérisé pdetares qui ponctuent le bocage. Le s®ance d u 22 mai 2019, 0 e dudocument sqnupmeluesypow 2083, actUeaemenasbl
cadre de vie rural de | 6aggl om®r ati on sdbdav r eortante duf a Cdl[spombljessg esnedeI%coq\munaut?c@colm@%nes&b%uﬁs{um 1P1%M Mg vI eoc®I uanloeO r at i%d's aOI Y

nombre doéhabitants daigres ahnées. Leedévaloppemens des bourgsa, Ireaefsrcementsdes dhamdaaficte pointsclés r el at i ve ° | 6 ®lraibaolr adtrieosns ed ul ed i paogrnt orsatl [ tc dt Geur nr
|l e changement de destéendtiohradegi |l baaecieea mOmé agp aceiugnentation de la demanderea matéaanx et éherges auadétriment des ressodiraes aplesspoudanterésepmiésentes.
la profession agricole (traitements, épandages, circulation, etc.) Coutances Mer et Bocage reste toutefois présdiva det i f i ci al i sation des sol s et ¢
En ce qui concerne les déplaceineiita g gl om®+L &t poonf déeSdibnne s guieantitunoplaceg ® odgar catpi hviiqtu® afgarviocroalbel equi occupent 72% de sa s uptaritofre, ci e
®conomi que de premier ordre pour | Aa6bMagygdlhen®rAtli ®@c esdV ae@avagit @@l ¢ BIi@aidiel®d ol idtepam® ¢pd dudsa wtomet 1 ch s-HUBESne, failauveure  d
situation de carrefour, entre la baie dSdudviti c h e | " | 6ouest, Cherbourg au noidlaegeba. b8ue HéehaemBrlimmedwtt drersi tpoiurse gl raa npdoepguatoieet i o
aggl om®r ations normandes ~ | 6est (Caen, Le Havr e, R o positify ¥e.qui traduit demderritoire attractif. En termes de mobilités les voitures et camions restent prépondérant et rej
Léensembl e tdieq uwceess fcoamrtacltd®rhbjset dbéenjeux traduits en ®&r3i, et ateiso dPpd @rec@rmeelndas €t | adx®ecsh edh éh \axitu@miviralil/ichegiige 2 paieamn tidss|yatiennesc
PADD avec les pratiques du territoire.

Ce dernier est ainsi organis® autour de 14 oriewmwati Ry GYi oR At QR de®FAOYALE NT Bdrid frdjecde BiaghoStt Bri@iBR € PRV P&

ses objeifs:

1. Axe 1 pourune agglo attractveAs sur er une croi ssance ®conomiqgue et un accuei l de popul ation en d®veloppant | 6attractiv
du territoire IV3Qualit® de | 6air en r®gion Nor mandi e
Assurer une dynamique en faveur de la jeunesse et des familles
b. Of frir un haut nemensalapopsatoser vi ces et doO®qUi P | sam®liorati ode E) d las T}Jtallla didrei n wtaiion . de | dexpositio
c. Soutenir Io@conoml_e gt_loemplo! en apportant INSrrﬁancﬁeL‘&dlthdn@s'Pp?oe Hhed®vel oppement ®conomique
d Renforcer |l daccessibilit® physiqgue et num®ri que rritol
e. Valoriser les atouts propres au territoire pour y confronter la quatité®de vimetee r | o-aoist r act i v |De @dltmmagrseia, £ ngIOH est aussi fortement marquée par le secteur industriel, ces deimpsetteutsont u
2. Axe 2 pour une agglo solidaedoriser la ruralité du $amti s pour un d®vel oppement gqlud gauts®@ ipulbl ilgéueen s'e nibrl v edress | eur incidence suar | e
communes | 6®mi ssi on de 81 9% da68% dkicompoges ergadiqesvaatilds QO¥NM), 8e24% dealinxgde e
a. Affirmer la vibentre comme la locomotive du territoire et dobébenviron 18%l odespguei téohgsitciuhésre est une sol
b. Mai ntenir dédrmcltavvittdaleitt ® echdaorgpéyuipéss doéempl oi et dlespartcwen fings&le 19% pour les particules fingsePM de 17 % des oxydes dbéazo
c. Traduire le réle des communes rurales, soutiens indispensablesbdesuwcenges ®q ui p ®s, de s PDe plus,de nmade erbap lesh dense avec une dynamique de périurbanisation qui augmente les distances et les
de la villeentre d®pl acements. LOusage du v®hicule m°me pour des d¢
d Prendre en compte | 6hatidisgeraégge dodéun territoire do®l(&%aogte 7320 Eb2014dpltae% des émissions de NOx et prés de 25% des emissions de particules fines sor
3. Axe 3 pour une agglo durableMet t re en Tuvre |l a transition environnadeum@mspod!l e en cultivant | dédinnovation et en am®liora
qualité de vie 1 Enfin,le chauffage au bois domestipier t i cul i r ement d a Bss undimportanta sourckd a |
a. Concevoir un développement plus économe des espaces agricoles, naturels et forestiers do®mi ssi ons .Akcertainespeériodes et daasscerthinesimomrsibue de fagon significatug@enter
b. Fairede SathbAggl o un territoire 100% renouvelable doéicla2pdéDl ution de | 6dair. En Normandie, en 2014 ,0;1 e
c. Garantir | a capacit® dbéaccueil du territoire et 37%®essémissiensda_§>l\as ressources, not amment une ressource
suffisante et de qualite Le b'Ia de tb ®t u a [ ®sdceesdermeres anné@estre unk amélioratipn parmapp¥rd auxnmarmes
d Prendre en compte | es r i s gnagesenkeguibesohtapéress et fut,[urI éor] Ie I c A8 0am | @p(lepdhmi d ‘
e. Identifier et préserver les milieux naturels qui sont nécessaires au cycle de vie des especes et au mainten dé 1a ‘e'me'nt a'td o'h , en particulier poQepen esdi o
biodiversité epassements de certamsseuns réglementaires européens persistent notdnomerdpoer, | es parti cul «
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Projet d'aménagement routidkxe routier Sairt6 - Coutances RD971, RD972, RD4BRD44 Etude Air et Sar

La r®gion est concern®e par | es content i dedakrangeydvecdast L@spaiiculesnegeasged slangpl'mventdireasonCaeliasrde diametee nnférieur & bOgh@t maita§Rdé diamétredirfénieuoan2ts r
d®passements de val eur s | i mirbuemaisfpauurégulariger lasituatiory ldsedépdrizraentaicrens N diredtethengregjdtéesnd@ns katmosphere (particules primaires). La combustion, dont le chauffageax contribt
deSeirar i ti me et de | 6Eure se sont donc dot ®s doéun Pl @&missions dd3 pasticues lesi pusfinas eéandis @uetles) actviiés émettrices BuPséceur agricole (labours, messsons e

lesreommandations de | 60r ga,élabsrées sudabasklderdonnéas seientdiqyesIet@énsaangéar%as'?nd)wgl?s engins agricoles) favorisent la formation de particules de tailles plug)importantes (PM

plus séveres que normes nationales ou européenmmdés gl obal ement respect ®es sur ueseseersquircantrifuent la pluge audémisdionsstmiEtsecticagreoléidb)rasidentiél / tertlis@& )renlerafic routier
208 a ainsi connu moins do6é®pi sodes de poll uti on desue (L8&06ks Poardes Bie sectpur @iccipal eomesporsd au seatear ugsidaiatipio b ®sl uir e i d 85&) ebdd tradic n 6
proc®dures doéinformation ou deMartimemtammem)d ati ons ont EmbUWerd®cl ench®es (en Seine

Les principaux secteurs émettaydsatarbureanthropiques (composés organique volatils non méthaniques, COVNM) a I'é

Figurel3: Evolution du nombre de jours et du polluant en cause lors des épisodes de pollution ayant donné lieu & d%%glonale sont e sectedustrigh9%) etesidentiel / tertia@e).

proc®dures ddédinformation ou doéal er tLe principal secteur émettelnedeeneest le secteur résideftidlaireaeprésentant7 % des émissions régionales. Le trafic

5 fombre de jours routier est quant a lui responsah@dees émissions de benzéne.
45 1 Enfin, les principaux secteurs émettalioxytbe desoufres o nt | ed le mesidensidl/teriiaieéoBBacup et le secteur
40 - agricolé226).
351 l Figurel4: Secteurs do®mi ssi bDaormaddes princi paux
3077 B —B H PM10 alerte Secteurs d'émissions des principaux polluants en Normandie
B — —.—. — .
20 — I B | | | - PM10 info Industrie m Résidentiel f tertiaire m Transports m Agriculture m Nature
m NO2 info

B — — — — — _
0 l — | . | Osinfo

"B B B BB EEE B BB EIEE B B SO2 alerte

- T T T T T 7T T T 7T T —T T —T0 —0 802 infO

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Source Atmo Normandie (données deaZAIL8)

Léanalyse de | 6®voayanbnddee®®pubsbdes desppt boa®dones | e
que:
T Le dioxyde de soufre, issu majoritairement dest ®m do®n
bai ss® et sontwmospmuifatdewi dansbéadacoup moins fr@
et les alertes a la population sont plus le fait de dysfonctionnement sur les sites émetteurs
1 Les objectifs de qualité et valeurs limitesodedPMt r e s psentble @es sitesule melsudes, en 2018 ce sor
exclusivement les sites a proximité du trafic automobile qui sdilesistenttas  des r eco;mmandat
1 Pour les PMles moyennes annuelles respectent les valeurs limites mais dépassedelegialiiectitecun site de
mesure ne respecte tLes recommandations de | 680MS
1 Pour | e di oxyde ddbazot e, | es d®passement s de va oXxin
| 6aggl om®r ati on Rouennai saionnde masoreseda fa régian Irespecieht dem eatet
|imites NOX PM10 PM2.5 COVNM coz Benzéne 502
T Pour 10ozone, aucune station de mesure ne respecte les v ago%rgerln\slentacirldegel:melsgio'nsdepoIIuantsatmosphériqd\éomuaumdiéon)
I\VV.4. Emissions des principaux polluants par seaaudormandie V5Qualit® did | dair ~ Saint

La figure @iprés présente les contributiesrincipaectivités aux émissions de polluants atmosphéxqrraartigour Atmo N di bli tidi emdion Atme . ® |
l'année 2@ (source AtmdNormandjeLe transport routier apparait comme le secteur prépondérant dansdedamigsions mo INormandie publie quotidiennementios AIMe . g U1 1 € p T a
enoxydes d'azotei n s idioxgdalé carbonderriére la natuekla deuxiéme source d'émission de benzéne derriére le secﬁ’gﬂllT dle la mesure de le_ﬂuangs_ di ox Iyld e de soufre, o Xy
résidentiglt tertiaireCe secteur est quant asgden®me t t eur de particules fines, dl%%al de‘fo.rbta b rle'd '(.CC%)V?\IM)a%tt %I% i)e“ltz.Fn%. Bgﬂ
la région, ainsi qu@tamiérsouce @ doxydesle soufravec | e secteur industriel qui O eg@|1(50 g ILé)'ﬁ]td6&L?clAit e 85}@5”5}9@15”3' d'e

Les principaux émettelogydes d'azotsont le trafic routier, qui contribue a hab&Mdralex émissions régionales, et le secteur
agricol@our33.

qualit® de
d e 19dRbachagque e |,
% “r 1106 énsemt
caract ®ri ser

sent e
e di
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Figurel5: Echelle des indices Atmo

Moyen Tres mauvai
. . . . 70
l1az2 3a4 5 6a7 8a9 10
Source GwadoAir 60

50
L6®volution de | 6i ndi-coeestglabaemens négativé dvec ging |baisse®du aombrabde»jodre «
entre 2014 et 2018 et une augmentation du nombrengyjemrsrtre 2009 et 2018, se stabilisant autour de 35 jgarsien mo

par an sur les cinq derniéres années. Bien que la tendance globale montre une baisse dindicédgigode giutses 40
bone , | 6aggl om®r aptrioofni tee t Daimmted e g uref Imiet @& dduen el 6 ai rautrésa n
agglomeérations de la région, en seconde positioBluaty@ra es relevés mensuels de la statioh&eagvelent que pendant 3
|l es mois de f®vrier, mar s et avr il | 6i ndi ce At mo est
20
Figurel6: Evol uti on de-ldl 6i ndi ce Atmo =~ Sa
Evolution de l'indice Atmo de 2009 4 2018 sur |a station Saint-L& 10
0

40

2005 2010 2011 2012 2013 2014 2016 2017 2018

mTréshon  ®mBon Moyen ®mMédioore B Mauvais BTrés mauvais

Source Atmo Normandie (données de 2009 a 2018)

Les concentrations moyennes en paidntsation de Sdidprésentent des évolutions contrastéesqgeyied 6 a n n ®e s
(cf. Figre capres) :

~

ann®es de | 6orddre déun ou deux Og/ m

I Les concentrations en ozone connaissent une légere hausse depuisi2O&6 2047 @62 pg/les moyennes des
années 2018 et 2019 sont légérendegsas de la moyenne globale de la périod2®®8

I Lesmoyennesannuellaseno x y d e d &resteot tekativenment gtableskRinc une Iégere baisse ces deux dernieres

Figurel7: Evolution des moyennes annuedleSaird_ 6
Evolution de la moyenne annuelle entre 2008 et 2019 en pg/m3

62
57 28 56 57 57
53 53 54 53 53
---h-jfﬂﬂ"-‘r_-
21 20 21 21 19 20 18 21 19 - 5 5
13 13 13 14 13
12 12 12 12 12 11 11

2003 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 20138 2015

e Dioxyde d'az0te  =——Ozone — s—Pi10

Source Atmo Normandie (donné&9ae a 2018)
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I V.LE SITE DANS SON BRONNEMENT Latempératur@ également un impact sur les teneurs en polluants par différents biais
- Lesémissions du chauffage urbain en périodes hivernales sont squaditeoterépérature extérieure,
V.1. Facteurs influencant la concentration des polluants - Lefonctionnement & froid des moteurs theentcpiagles surémissions,
- Lesinversions de temp®rature, fr®quemment rencontr G
V.1.1.  Facteurs météorologiques la nuit, entrainent @esumulations de polluants & proximité du sol,
Les concentrations en polluant sont étroitement liées aux conditions météorologigaesssla@st awventt toute étude de la - Lespics de pollution doébozone sont favoris®s | ors de
qualit® de | 6air de situer | e contexte m®t ®or opkuventi q u e ul t a

l[aa;t@ltron mgteo France Ia p(?us rg]omejemw produrt Ieys ?cnes clrmato?rsgﬂqumlle (ljeICoutancEegrap?uqueepe

- _ _ _ présente les températures mensuelles normales minimales ed;unmemaﬂattotra temperature moyenne annuelle est de
Lesconditionsdeverjtouent un r!'l e essentiel dans | es ph®nom nesgxrcde poIIutron atmosph®rique car S condrtronnent I

sources do®mi ssions | ocales et r ®gi o nanldes polluardso Lia sitedseodu s panache a dispersi

vent permet en effet doappr®cier |l e caract re ubilsspersif de oat nf&gre}%%elmgeraturésengrma\/ae@ﬂgtgnge§1§8§2§]79)l bI es auront ten
polluants a proximité des sources et au contraire des vitesses fortes dispeimai®otlgsipatrainera une diminution des Evolution des temperatures normales (19&010)

alors étre discutés si nécessaire par rapport aux conditions météorologiques eegrésehat | a zone do®t

concentrations. 2
Larosedesventsice ssous repr ®sente |l a fr®quence dbéapparition des ventsf en fonction de |l eur direction et de | eur v
sur une période de 20 ang%tea 2010 sur la station tdéde CaerCarpiquet /—\
: N . 20
Figurel8: Rose des vents dedBa 2018 CaerCarpiquet
ir. [1545] [4580] =80mis Total 15
20 26 1.8 0.3 47 @)
40 25 20 03 43 G /\
&0 18 1.2 + 3.1 10 NS
80 15 0.7 + 23 -—_—/ / — Tmin \
100 22 07 + 29 5 Fmax
120 30 1.1 + 41 _/ \
140 a1 11 + 43 Tmoy
160 26 11 0.2 3.8 0 ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
120 27 20 04 =1 & ¢ & & @ $F ¢ F O E
O ' = ¥ » ¥ & &0 & &
200 3.0 29 0.9 8.9 N 3 & fe) & 5y
120 £ N N
2210 33 ar 1.4 85
240 33 38 13 B4
260 38 42 1.2 91 . . . .
Lerayonnementnf |l uence aussi | es concentrations en entrainal
250 32 32 29 e de masses dodair dans | datmosph re. Un fort ensdelqgae | | €
=00 28 2 o4 48 | ozo0BRrR) moyenne, | al6égdhe®as paddni Le graphigaprés préserteslds vadagions moyennes
320 21 1 02 34 mensuelles du rayonnement global sur la s@dierCaepiqueate 1991 a 2010.
340 22 1.3 01 36
360 22 12 + 34
Total 482 349 749 91.0
[0:15] 20

Pourcentage par direction
Groupes de vitesses (m/s) | TTTTTTTT T |
I
[1545] [ 4.58.0] 0% o

Globalement, les vents dominants sont de seetnosdouestisudsudouest (2% des ventd)es vents faibles (entreni/ss

et 4,5m/s)et moyeng&ntre 4,5 m/s et@s)sont les plus représentés a-Cagpiquet avec respectivement 48,2% et 34,9% des
vents. Les vents faibles représentent 9,0% des vents.eparnotdativement importante de venufeétieurs a 8 nelsec
7,9%des vents, principalement en provenance desaestporsiouesti sudsudouest
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Figure20: Ensoleillement mmala CaerCarpiquef19912010) | 6i nt ®i eur de | a rue, qui seront ~ |1 6originansackeruesi Vv €
. dépendentd r apport H/ L comme | 6illustre | e sch®ma suivant
Ensoleillement normal (1992010)

Figure22: Les r ®gi mes do®coul ement dans une

250
n e — i
111 =
\ ’:\
e 150 EEN B ik giD\\.. 7 e
: a s
Qo -
c
Swo/— MBS EEE RN
- | B
NV — — — — — — — —
0 T T T T T T T T T T T
&S & Q > & o e 2 2 e
\\\Q’ k\Q’ ’b& \\‘ G \>\ '\\QJ 00 » ‘0‘ ‘0‘ ‘oﬁ
& & LW Ny S O(,}'o & S
(_)QQ S ®
@ ¢ I solated roughness flow e : quand deux -c@att exufifnid®pramamtntlse
o » . o ait pas doéinteractions entre |l es structures (H/L<O0.2),
Lesprécipitationsont généralement associées a une atmosphére instable. Elles rabattent les polluants les plus lourdgu solget @k i mmi ng fl ow & : quand un seul vortex serd@well@ppa,e lsd ride
solubilisent certains (|l essivage I|déeatl|mboatprho s peh preeu)v.e nkeesp atroenkde@mptsruad & H/ptis@ ie®d) pol | uants dans .
associé a des vitesses de vents souvent plus importantes, diminuer les congeayitatjpesaiirésprésente le cumul © ¢ Wake interference flow e : ®tat interm®diair squepusiusstricares de
f N . . s . . . tourbillonnaires peuvent interagir (0.2<H/L<0.65).
mensuel normal des précipitations @& 208& Coutanceta pluviométrie anniedtedel061,2nm répartie sbs2joursen SourceBilande a qual it® de | 6air 2018 Airpar
moyenne '
. S La densité du béti et la continuité du bati
Figure21: Pluviométrie normaeCoutance$1892010) -
. o Plus | e b©ti est dense et | aisse peu dbéespace ~ | odair
Pluviometrie normale (19822010) N : :
m LOorientation de |l a rue
140 Léorient at i mndecirduldtaon est cglleoquiisuit le seas deswents dominants de la région concernée. Lorsqu
120 viennent majoritairement du Sud, il faut privilégier des voies de circulatiossodentée Nord
100 - m LO®tat de |l a circulation
E 80 u En fonction de la nat® wEhicules, de la vitesse et du mode (accélération/ freinage) de circulation, les émissions sont d
c .
m 60 |- — m Pr®sence déun ®cran de v®g®tation
W B B B BE B B B B B B B B La végétation peut agir de maniére passive en protégeant les batiments. Le feuillage captellutiepadiadentznpées
yLjl Bl N BN BN TN I B BN BN B = = poussiéres.
0 T T T T T T T T T T T
S S R > X e e Q Q
@ @ &S & P NS & N
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V.1.2. Facteurs urbains

En milieu urbain, le trafic automobile constitue la principale source de pollutionubigars iafttemtssur la dispersion de
cette pollution.

m Configuration des rues

Les rues de type ¢ canyon e sont des rues bor dréggestede hauts bOti ments de part et dbéautre de | a chauss®e, ¢
en ville. Co&e s plusdéiasosable dlaadispersionfdésgalluaatd pardernvent. @ne rue « canyon » est caractérisée
par son rapport H/L supérieur a 0,7, H étant la hauteur moyenne des batiments et L étant la largeur entteéiias dptsx rangées de
La directondu ventdae s sus des toits et | a forme de ¢ canyon €& conditionnent | e d®veloppement dbébun ou plusieurs to
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V.2.

Les sources doéo®mi ssions polluantes

Les figure ciaprés présemteles contributions des principales activités aux émissions de polluants atmospégriques danis

V.2.1. Emissiongdans leE=PCHe Sainl 6 et de Coutances

communawgéle communee Saintd agglomératienCoutancéder et Bocage

Pour

~

—<

—_

Sairtd agglomératidrapparait que

Le dioxyde de soufre JSfpovietprincipalemedu secteur résidentiel8%2,et des secteurs tertiaire (20,7%) et de
production de chaleur et de froid (7,5%)

Les
industrigb,®b6)résidenti€B 2%) et tertiaire §2y)participent aussi aux émissions dans une moindre mesure

Les Composés Organiques Volatiles Non Méthaniques (Ce3&dM)ediemensus des sextrandustri€d2,580),
agricol€28,86) etésidenti€i2,80);

Les particules fines en suspensiag ffPdliennent des secteurs agri@i@4) résidenti@d58%) etdu transport
routie(19,8%0);

Les particules trés fines en suspensiogsaiftNbour principales sources les secteurs rédid@ligly transport
routie(244%) edu secteur agric(?@,346);

Pour Coutanckter et Bocagi apparait que

~

Le dioxyde de soufreff@ovient principalemersedteur résidentiel (63,1%), puis dans une moindre mesure du terti
(18,6%), de | dindustnrnie (17,6%) et de | 6agricultu:

Les oxydegpontghdumpdnaipakes sbukt€s le secteur agricole (47,9%) et le transport routier (8irs6%). Les
résidentiel (5,9%), industriel (5,8%) et tertiaire (2,3%) participent aussi aux émissions dans une moindre mesure

Les Composés Organiques Volatiles Non Méthaniques (COVNM) sont essentiellement issus des secteurs agric

0 X y d e yontdduapzinzipates spurces le transport r@&Mipe(3R secteur agricole (34,7%), les secteurs

industriel (31,9t r ®si denti el (29, 6 %) . On note ®gal ement
tertiaire (0,2%) participent aux émissions de;COVNM

Les particules fines en suspensiag jRMienneptincipalemetiés secteurs agricole§%o), résidentied (20) et du
transport routi&; @o);

I Les particules trés fines en suspensiersdfiMpour principales sources les secteurs réSidid¥itied( secteur
agricole (22p0) du transport routier (16,0%) et industriel (5,9%)

I L 6 ammo g esal&augsiisbl en écrasante majorité du secteur agricole (99,5%).

Figure24: Répartition des émissions de polluants en tonnesGmuianceder et Bocage
100%

I —
i L 6 a mmo g estissu erfn@jdrité du secteur agricolB499, 90%
80%
Figure23: Répartition des émissions de polluants en tonnes powL8&igglanération 20%
100%
[ ] 60%
0,
90% 0%
80% 40%
70% 30%
0,
50% 10%
0%
40% _ ’ S02 NOX COVNM PM10 PM2.5 NH3
m Transport routier 0 318,17 27,61 8,37 27,59 4,05
30% Tertiaire 5,23 19,16 1,5 0,99 0,98 0,13
0% m Résidentiel 17,7 49,78 208,51 95,84 93,59 8,93
m Industrie 4,93 48,91 224,69 50,39 10,14 0,04
10% m Branche énergie 0 0 7,57 0 0 0
m Autres transports 0 5,28 0,4 2,5 0,64 0
o R P
S02 NOX COVNM PM10 PM2.5 NH3 m Déchets 0 0 0 0 0 0,05
B Transport routier 1,4 777,34 51,91 96,11 62,71 8,05 m Agriculture 0,21 405,45 233,02 122,41 39,13 2399,88
Tertiaire 7,04 38,57 3,49 1,43 1,42 0,14
B Résidentiel 21,34 47,05 260,05 124,82 121,82 45 Source Observatoire régional énergie air etlelif@mandie (2015)
Production de chaleur, froid 2,56 4,13 0,3 0,08 0,08 0 Les émissions totales de gaz a effet dieSairel 6Agglomératiaet Coutancéder et Bocagent estiméds351 31&¢CQ
m Industrie 0,83 89,43 485,67 50,19 12,28 0 en 2015 avec respective8@h641eqCQet544 678CQ en 20% ce qui représente :
m Branche énergie 0,58 9,85 8,67 0,04 0,04 0 1 Plusde 27 millions de vol Plan'nndre,s
H Autres transports 0 4,5 0,34 5,95 1,55 0 . . . R R
= Déchets 0 o 165 0 0 0.17 I Plusde 1 million déann®e de chauffage au gaz ddun
m Agriculture 0,25 516,1 328,49 206,08 57,48 3320,7 T Présde280000 tours de la terre en voiture
Source Observatoire régional énergie air et climat de Normandie (2015)
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Les données utilisées sont issuéséde b ser vat oi re r ®gi onal ®e le bilgni carboel desma t  Fagure26: daete dés@omptageskditon 201§, weseaudauteersde la Kapeimeeen TMIA et % poids lourds)
communautés de communes de la t&gfigure suivante présente le profil caabauendnunautés de commungaidto ooz 2708 [ 4611 ,““,“ 4.7 % 20097 20
agglomératiat Coutanceéder et Bocagen f oncti on des postes dbéactivit®s. N

Figure25: Répartition des émissionsmuléesie GES par posen tonnes équivalent gfbur Saint.6 Agglanératioret
Coutancedler et Bocage

267391 tCO2
20%

m Agriculture
70255 tC
5%

561 tCO2 Déchets
55%

m Industrie
= Résidentiel
134309 tC
10% Tertiaire
= Transport routier
126924 t

0,
9% 12880 t

1%

Source Observatoire régional énergie air climat Nd2od)die

Les deux postes | esmipmplsusnismpler tGENSt ss oennt  t7eN0DECER sk &@ 6 a
des émissions du territoire, et celui du transport routier (transport de marchandises et déplacements de no@rsonne
268000 tCe2 soit @6 des émissions.

Le troisime postest celui du secteésidentidvecenviron 13300 tC& (10% des émissiogs) comprend aussi bien le
chauffage des habitations (princiopal et en app@iena )
cuson, | 6®l ectricit® s prieosuifde sgctedndustiisvecl? @) tCee (9%mdesEmissiores)t i ¢

Les secteurs les moins émetteurs de GES sont le secteur téifia0e e@ (5% des émissions) et le secteur des déchets
avec envirdi8000 tCe2 soit 1% des émissions de GES.

duct i

Zoam Coutances Zoom Saint-Lé

Moyenne journaliére annuelle (MJA, véh./jour)
V22 Les sources doé®mission sur la zone et ~ | i
. . w2500 a 5000 - 72
A. Trafic routier 5000 3 10000 1 > Nz 00—
s 10000 3 20000 10008
Le trafic routier est un ®met tdelaggion Nopmandenerod3Pwdes NOx étl u —;ooooam < Rid | PR
del 6aggl o meiLoHIoaes NOxg. Sai nt s 30000 et pius
A intihdi i > Mitd ; comptage effectué en 2018 ‘
Les donnéeki SCoT du Pays Saintibhdiguent que les axes les plus importants a proximité du projet sont i S ' >
- L6 Aut 8lavewenvedBB00 vehicules par jour d618% de PL 7423 comptage effectué en 2016 :
- La N174¢cadesud de Saih) avec envirgdf700 véhicules par jour do2fto de PL * Localisation de la station de comptage
- La N174 (au sodest de Saihb) avec2700 véhicules par jour i#b de PL (IO S o S Pekie ot )
- La N13 (axe CherbduBayeux) avec envig@@00véhicules par jour dohP6 de PL
- LaRD97ZCoutanceisSair_g avec envirod @0 véhicules par jour dgBb de Plur son trongon le plus chargé Source Préfecture de la Manche

- LaN174aunord de Sat®) avec envir@B00 véhicules par jour d6fb de PL

- LaRD97ZestdeSair_§ avec enviratB00 vehicules par jour dd@fo de PL
B. Source ponctuelle

Le registre francais des émissions polluantes recense les entités polluantes soumises a déclaration. La bss8 de donr
établissememnindustrie¥éclarastdesrejets et transferts de pollymothesle la RD 97parmi ces établissements deux sont a
|l 6origine de rejets dans | dair
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- LO6®t abl Ehsaspentee airtuit Igoards Coutars@ss la commune du méme fabmcantde composants C. Sources diffuses

électroniques,;Jad or i gi ne d6®mi ssions dans | deau de cui Viroe,, o, yjpeht® soﬁlis (% yda Qgﬁaigle Sec The dansibs m&’hﬁméo%ab/emmu na@uc
gsé gorr]mr(]agdi éélchcétlsj dear,l &6?2818 pl omb, de fluor et déammoni ac, Salnh_o Usne décfbidsance nettg 8e popglatlon est (g rvamleeﬁllﬁde§al outan?&eursperlp erles I
N L n9 ; . Le long du tracé, la densité d pop lation reste falbleeammlkmzavec des pICS comprls entre 500,et 700 m/dlvugug lor
- LO®t ablHalwisoe menMarcgi gny, fabricant de savons, d®ter c&{? Stsé d}esbBugdg I'Ellﬂﬁéf I gi de
d®chets dangereux en 2018 ainsi gue dO6®mi ssi ons ‘? re' de m®thyl_ne de fluorure
foomd d ®hyde et dobdal cool m®t hyl i que CetteurbanlsatmtfalbledensﬂsetradU|t par des sources do®m|SS|ons
Fi 57 Carted | | : q ® bl i deplacements routiers sur les axes re@den iels. esecteur est é ett ur de monoxyde de carbone (CO), d&)ioxyde d
igure2/: Carted e ocalisation €s ta l'ssements dé' @o}‘nﬁoges Orgaﬂlﬁm&s)f la ' Vg 9% o i etLPfJélguoﬂ)ammenﬂ) de ploiibQde yinc etdle
S— cadmium.
= :/‘ e T Figure28: Densité de population en 301

rinor R ) Fapa

‘ ~.!|;u[y|a printed circuits board -

A2

Conaé-sur

i 4;‘

EIV|a prlnted CIFCUItS board

Fabrinor

A

e
&

0 1 000 2000 m 0 500 1000 m
A Etablissement polluant T I

== RD972 et RD971
| Limite communale

Source Géorisques
Quibou
)| Carantilly 3

[ ] Aredétude [ ] Communes 1100 - 1725 A ° ! 2km
Axes INSEE 1725 - 2575

Routes [ 25-150 2575 - 3775 -
== Routes projet 150 - 350 3775 - 5100 ""MEEEBE
=== Création 350 -650 [T 5100 - 10000

Recalibrage 650 - 1100 - 10000 - 13763

Source INSEE, données carroyéiekra
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D. Lessites vulnérables

Les sitegulnérablesont définis a partir de la note méthodglogijué ®v al uati on des effets sur | a sant® de | a pollution de | 6air dans
|l es ®tudes dobéi mpact routi res et concernent

- Lesstructur es do6 acageuwcethes, hdltlesgarderies,®&to.t s en bas
- Lesétablissements scolaires : écoles maternelles et primaires,

- Lesstructures dobéaccueil des personnes ©g®es : maisons de retraite, foyers pour personnes ©g®es,

- Les®t abl i ssements de sant ® : htpitaux, clinigues, é
Les siésvulnérablesi t u®s dans | 6aire do @&tadedpessentéeagies pr oxi mi t ® sont | ocalis®s sur |

INGEROP Page25surs6
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Figure29: Si t es

v ul

Numéro dussite Structure d'accueil des personnes agées

- T R R N

Résidences les Rouges Gorges

EPHAD Résidence Anne Leroy

CCAS Cherbourg-Octeville

EPHAD La demeure du Bois Ardent ;
EPHAD La Fontaine Fleury I
Maison de retraite de Marigny

Maison de retraite la Résidence du Parc

nNn®rables de | 6aire do®tude

Structure scolaire / péri-scolaire
CFPPA Coutances

Ecole primaire Pont de Soulles

Ecole maternelle Quesnel-Moriniére
Ecole maternelle et primaire Jean-paul II
Ecole primaire Saint-Maur

Ecole des Tanneries

Regroupement Pédagogique Intercommunal de La Sienne
Ecole primaire de Gratot

Ecole primaire du Lorey

Ecole primaire de Courcy

Ecole primaire Julien Bodin

Collége Jean Monnet

Ecole Notre-Dame

Garderie La Tarentelle

Ecole des Reinettes

Ecole primaire d'Hébécrevon

Ecole de la Chapelle Enjuger

Groupe scolaire Marie Ravenel

Ecole primaire de I'Yser

Collége Georges Lavalley

Ecole du Bon Sauveur

College Saint-Joseph

Ecole primaire Raymond Brulé

Ecole élémentaire Jules Ferry

Ecole élémentaire Jules Verne

Ecole élémntaire de |'Aurore

Lycée Bon Sauveur

Institut Saint-L6

Lycée Le Verrier

Groupe interparoissiale

Lycée Curie-Corot

Lycée agricole Saint-L6 There

EREA Robert Doisneau

Lycée Thomas Pesquet

Lycée Charles-Frangois Lebrun

Lycée Jean-Paul II

College Jean-Paul I

College Jacques Prévert

Maison Familiale Rurale Educat Et Orie
Garderie Mam O comme 3 pommes
Créche Alphonse Pignet

Micro-créche Les Kibis

Ecole primaire de Belval

Ecole Primaire Les Claires Fontaines
Ecole Primaire Palliers

Ecole primaire de Cambernon

Ecole primaire de Camprond

Ecole maternelle et primaire de Canisy
College Jean Follain

Ecole primaire Saint Ebremond de Bonfossé
Ecole primaire de Carantilly

Ecole primaire et maternelle de Monthuchon
Ecole primaire et maternelle de Quibou

EPHAD Résidence le Parc Aeuri
EPHAD Constantia

EPHAD Maison de retraite Saint-Vincent
EPHAD Le Manoir

EPHAD Les Lilas

Résidence du Golf

Etablissement de santé

Centre Hospitalier de Coutances

Centre Hospitalier Mémorial de Saint-L6
Fondation Bon Sauveur

Centre Hospitalier spécialisé ISTMA
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I VI.BILAN DEEONCENTRATIONS

Le bilan des concentrations de faptksiest basé sublel an 2018

Normandie Les r ®sul tats

1 PourldNQ, les Qetles PMblesstations de
SaiL6 (e typologie urbaine située a i Chevous

dolkm de | deCash@hemirc, e

d e Nornmndient également ée wtilisespaur lessiateptis pdodhas dm o
si t e .lekdHddrinéed sont récupérées via le réseau Atmo Normandie et analysée

Localisation des stations de mesures d’Air C.0.M

VI.1. Bilan desoncentrations

d e Normandijpubtiél en 20@ar Atmo | 6 ai rVida. Le di oxyd
A. Concentration et reglementation
Le dioxyde dbéazot e

e ddodazot e

est un

importantes a proximité immédiate des voiries

7 En2 01 8, |l es val

Jr i La

moyenne

eurs |
annuel | e 5mgdamnnineal éstatiorde Caei®Ehensndv@tlet de €herbourd

mites relatives au dioxyde

pobl Oe a hds coacerdrations soet par comségqoent plus:

dobdaz

Vert de typologie urbaine située a en"u""fg""’"’r < -Doumegvaleur limit&t:0 ® g/ m
56km de | _}1et zleo_OI||_eart30Ldg !\ , \ - Honflour I Aucune station ne 3@a&eprdimite €18 heeressledégadsemerg maXidim).€ g/ m
Doumer(de typologie urbaingituée a X Y e Towue @)
environ 68 km) soat o 5 - Q‘;‘"IV‘E En ce qui concerne | 6exposition adegqumoyleaasn es dwirlas®rkdi
utilisées | \Q‘.cmiffﬁ"%m" S : enmoyenteor ai re) nbéont pas ®t ® d®pass®s sur |l es sites de
¢ Saint-Lo@ A ' 57 g valcelles e 5 2
7 La station de Modk typologie traituée IS, Ny ' pebgd g
- . 15 A ’ ¢ w g ) ) )
environ 6..8 k_)rest( ,é ‘ ,jv'/' _ ATy £ Figure3l: Concentrations moyennes annuelj)emn®01&t maxi m
utilisée avec celle de Cadgbhemin Ver 4 A O s o W Sy g _ ) )
pour le®Ms; L Sl , ; / 5 ; NO2 - Concentration moyenne annuelle 2018 NO2 - Maximum horaire 2018
i Pour lebenzeneles stationte Havré Nt Ui f:l__c_"w' 2o : 4 Valeur limite 40 ug/m3 a0y SCUil dalerte 400 pg/m3
Massill_on(de typologie urbair&ituée_.a \w,f‘ﬂ-».\,.q\f’ B ’m“'m;\i 7 % 2 i .
environ 100 k etCaki@ AR N
. e s 0 ] 50 km £ &enwn e » 30 300
Chemin vert sont utilisées — | &/ m o
Y ot gﬂzs ,gnzso
i Le Havré Centre (de typologie umbaa d\—«\; ; 20 - 5 = 200
100 km de btaaindaims éde Caen-Chemin vertNO NO2, PMI0, PM2.5, O3, Métaux toxiques, HAP, BTEX T 11 " 10 96 110
typol ogi e rur al e, Cherbourg-Doumer NO, NO2 PMI0, O 10 100 =
pour lebenzo(a)pyrénainsi que Caen Saint-L& NO, NOz,PM10, O 5 . 50 . . .
Chemin Ver;t jusquc¢ Lisieux NO. NOz PM10. O3 . :
- . . Alengon NO, NOz PM10, O Saint-L& Caen - Chemin Vert Cherbourg - Droumer Saint-L& Caen - Chemin Vert Cherbourg - Droumer
I Pour ledioxyde de soufrées stations dt e
havrei Ce nt r e e tde tygpoldgie \ Source Bil an 2018 HNemahd@itngNomnbndie ® de | 6air en
urbainesituée a environ 100 km de la : : _ A
d 6 ®)tsentudlisées Les stations " Périurt B. Evolution des concentratioasSair_o
Ifs O3 NO. )2, PM10 . . . A
Y Pour lemonoxyde de carborles stations  Touques o Le,s variations |nter’§1nnl_JeIIe_s, d®pendent doqne desr t
du Havre rue Lafaurie (de typologie trafi g années. Globalement deffls; on observe ulégere croissanges niveaude pollution annyelsd e | 6or drd% de
de Caen V:';lg_cellezs O(df ;yg)ologie trafi  Lacoulonche o+, pai0, 2 Figure32: Concentration moyenne annuelle ep(N@n#) aSaintLd
Jusquo sont
I Pour lesnetaux toxiges les stations de¢  cherbourg-port N0, N0z a0, 0 Variation des concentrations moyennes
CaeriChemin Vert et Shsstratimm s, NG, NO, les d 02 3 Saibd
(de typologie industrielle & 105 km de ¢~ Honfleur on o, 50 annuelles de NOZ2 a Sal
d6o®tude) ;sont utiliI s®es 16
14
, s . o 12
Figure30: Répartition des stations de mesures sur le territoire Cé) 10
28
5 6
4
2
0
2015 2016 2017 2018 2019
Source Données Atmo Normandie de la statidrd Si@i@015 a 2019
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A. Concentration et reglementation

Les particules atmosphériques se distinguent par leur morphologie, leur taille et leur composition chimiqua. Dans |
Les fluctuations des concemsatio Nesont marquées saisonnierement et journalierement car elles dépendent des émigsi@ng ete me nt at i on de | jgetlds Pltavec das didm@tees respectifsle 160 et 8,5 mianogs. @es dewx slas

de |l a dispersion atmosph®rique. Ainsi ~ | 6®cheledsen d o dempaticdes onRessenticeinent lesumémeb arigines (traficsurbair résidentiel /ttetiaire st industrgramanpfdcteie). G
saison froide par rapport a la seisbpaude, | i ®es doéune part aux ®mi ssi 0nNNK,lestoncentrafdnsesuniptpsrtantesen bordiiré de goftie mais dvec itootgfois det écarts moinsamperthngs Bivied celle
atmosphérique plus importante. Les concentrations les plus importantes santmensaj@réeset les plus faibles au mois :
de juiIIIZt quep P P P ot P Figure35: Moyenne annuelle en B& PMsen2018
) o ] N ) o L PM10 - Concentration moyenne annuelle 2018 PM2,5 - Concentration moyenne anuelle 2018
Figure33: Variatiorsaisonniérale la concentration en pBDSainLd6 (moyenntissée201592019) 45 “
Valeur limite 40 pg/m3
) ) ) ] ] 40 ’s Valeur limite 25 pg/m3
Variantions saisonniéeres de la concentration en 35
NO2 a SainLo . o
Exs £
20 20 17 17 17 ?15 o
18 . Y 9
16 .
m 14 5
E1 °
(@] 10 0 1]
(::j' 8 Saint-L6 Caen - Chermin Vert Cherbourg - Droumer Caen - Chemin Vert Moult
L
2 Source Bilan 2018 Nemahd@thngNormmbhndie ® de | 6air en
2
0 R o e e e e Figure36: Maxima des valeurs journaliede®Moet PMsen 208
R X & ©° S N2 & ) . . i ) . . -
\'25\ <<'Q'A Q e S N v é(\ c\o & z((\ PM10 - Maximum de la moyenne journaliére 2018 PM2,5 - Maximum de la moyenne journaliére 2018
(_)eQ\ © eo\\ & 100 50 a7
%0 Seuil d'alerte 80 pg/m3 45
Source Données Atmo Normandie de la statidrd S@@015 a 2019 € 40
70 35
Sur une journée, les émissions gd(tr&fi@ automobile), plus fortes aux heures de pointes de trafic, associées a une d 2 60 TP 225 pg/m3
atmosphérique plus importante aux heures creuses, entrainent des pics de concentrations le matin et lensoaukes co % so @ 25 -
heures de pointes du trafiterosont defoisplus importantes a celles des heures creuses. & 40 & 20
. .. . ‘s . N . A . , 30 15
Figure34: Variation journaliere de la concentration eraNBain.6 (moyennéssée201532019) . o
[ | Typologie urbaine
10 5 . .
Typologie trafic
. . . . 0 0
Varlatlon lournallere de Ia Concentratlon en NOZ Saint-L& Caen - Chermin Vert Cherbourg - Droumer Caen - Chemin Vert Moult
a SaimnLo Source Bil an 2018 HNemahd@tnyNombnidie ® de | 6air en
25
20
™
g 15
>
=3
5 10
5
OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO
2220902902220 209090222002222Q20CQ
O d AN M T WO OO O A NMSTLU OMN~N0OOOO d AN M
O OO0 000000 dd d o d o dd NN NN
Source Données Atmo Normandie de la statidrd S a 2019
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Figure37: Nombre de jours dépassant les recommandationssd® MS (25 Og/ m3) Les concentrations en fiduiles stations de CdeGhemin Vert et de Moutespectegasl e s e ui | recomma
PM2.5 - Nombre de i dela d 1d dati 10ug/rd on observe des dépassements pour 20155t 2016 seule la station de Moult dépasse cette valeur {detl %g/m
' ombre de Jours ab dela du sedll de recommandation en 2019 les deux stations sont conformes aux recommandations.
13
iz Figure39: Concentrations moyennes annuellesdes®M ns | es st ati ons proches
16 [ P"“D:Dgfe “"bﬁ'”e Concentration moyenne annuelle en Pi(pg/m3)
14 ypologie trafic Année Caenc Chemin Vert Moult
12 2015 10 12
£ 10 2016 12 13
2 2017 9 11
. 2018 9 10
. . Source Bilan 2018, 2017 et206 | a qual i t ®CalvadosAtina Normarelie Nor mand i
4 Seuil de reco jours par an
2
0 Figure40: Concentrations moyennes annuelles destdd4d er ni  res ann®es dans | es st
Caen - Chemin Vert Moult .
Concentration moyenne annuelle en PM2,5
Source Bilan 2018 HNaemahd@tngNornbhndie ® de | 6air en
14
En 2018, les valeurs limites relatives aux particules en suspensiontPMr e s pect ®es sur | densembl e 12
I La moyenne annuelle maximalss u r ® e s 6 @&l niveaa de’la statiertypoipgieurbadeSaint 6 (valeur 10
' i mi ted);: 40 eg/ m Es
i Onnecompteauguo ur de d®p as s e pseritestroid staticmereténlles.de 50 e g/ m ?:f
De m°me, | 6obj eéenmdyedee arurad e It I®e des t3 0r eggenct ® sur | densembl G ©
Les recommandatitensmdegehdfOMENHR2OI leg/ et 3 |j3psont é&galeinent d ®p as s e 4
respectteEn ce qui concerne | 6aexpesbmma n d3ani ngogeane jolfrraldEag i M doi nf )
été dépassé stes stations Le seui |3edhd amlogrena e( § Gooplgetd itteint.r e) nda pas
En 2018, la valeur limite relative aux particules §ihes BM en gnbyemne annuelleyespectésur les stations retenles 0
moyenne annuelle mesurée au niveau de I@atafi@hemin Veypologie urbajne s 6 ®1 3ve ~° 9 eg/ m 2015 2016 2017 2018
En revanche, | a recommandati on dedu 0sCeMS [¥(®pes adidisés)gstum no mbr mmmm Caen - Chemin Vert Moult Moyenne
dépassée susldeussites de mesure.
Source Bilan 2018, 2017 et 2016geailaa | i1 t ® de | dair en Normandi e,
B. Evolution des concentrations
Les concentrations observées ep&itie Sainko sur la période 20201%especteit a v al eur ci bjee et | oMD3. e ¢ Biofz odnee qual i t ®
ellesresteninférieureslaa v al eur de r eouolesPE20dga?. i on de | 6 OMS _ . _
A. Concentration et réeglementation
_ _ _ Lébozone, qui est un polluant secondaire, r ®sulimaresie r
Figure38: Concentratiocnmoyenns annuellesie PMbd ans | es st ati ons pr oches plgs&ontedtréZaOpfogmitd feS®dalisd €d 6 ®mi ssi on, |l es concentrations doéo

Concentration moyenne annuelle en RMug/m3)

Année Station deSaintLo
2015 17,20
2016 17,58
2017 16,67
2018 17,18
2019 15,72

Source Données Atmo Normandie de la statidd $air015 a 2019

monoxyde dbéazote. Ainsi, | es t e n espérarbaine au rupale végionalenspus les
ventdes agglomérations
Autred f f ®r ence significative, l a r®gl ement at. néest i

on
journaliers de la moyenne des concentrations sur huit heures du sedildell2® pgtnj ect i f de
tandis que la valeur cible permet 25 jours en moyenne sur 5 ans.

qual it @

En 2018, l a moyenne maxi mal e sur 8 hlesurtoues lescstations

l a recommandat idenrmoykrne SutB@adfe € 40 0d®PYamMs ®e sur | densembl
En revanche, l e nombr e de j3enunmyennd ir Shaipacosdcutiees respeatta la gake
cible (25 jours maximum en moyenne sur 3 &nf)esurs e mbIEBcedeguisi tescerne | 6exp
déinformation/réemmmayeane omer §i188) cgtf mddéal erte (pl us
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B. Evolution des concentrations VI.1.4. Le l®nzéne

Les fluctuations des concentrations en ozone séssreaigspnnierement et journalierement car elles dépendent de réat&omsnzene est un traceur de la pollution atmosphérique lié aux carbetanta cmutibustidres concentrations sont donc
phot ochi miques plus propices en p®riode chaude et plessmpartantesen proximiét desansiesutred soaraes de padiution @ prgxickitd®sb j # @ 1 Mif s keElagvaléua Mme t

m®t ®or ol ogi ques. Ai nsi , nSenlod®@csdnieplus importhdipsmempsaenére &ear,cetté e slimite dé&ug/ed netsongjdmiai® dépagsesr les stations retenues 3
p®riode, les ®missions plus faibles de NOx et les temp®r aF}glﬂjrerAffse évoILRicl)n %essméem%t%rqstmgygntne% gnnL%I%sgenzrén%ignts Ieslst%t%ns Pefenué&s® Y X doo.
Figuredl1: Concentrations moyennasn n u e | | & Saindl®@(mayennedissée 203.3019) .
Concentration moyenne annuellR @éne (ug/n¥)
Variations saisonniéres de la concentration en O3 Aé%nlze Le havreg g"ass'uon Caenc Cohgm'n vert
a Sainl.6 2016 1,1 0,7
80 2017 0,8 0,7
70 2018 0,8 0,9
60 Source Bilan 2018, 2017 et 2®ehédMadtie dt Galvapaspp INormaRdied e | 06 a
2 50
S 40 R
S a0 VI.1.5. Le benzo(a)pgne
L
20 Le benzo(a)pyréne est un hydrocarbure aromatique polycyclique (HAP). Les concentradiionmartiigénst faibles et
10 inférieures a la valeur cible de 1 ng/m
0 Figure44: Concentrations moyennes annuelles en benzafag@pgmNormandie
A'@} &\Qj‘ L 4{\\ @é\ \\5\(‘ ,\\\é‘ 6& RN N
& @& Y ¥ N Q@@ & O@‘\ boé“ Concentration moyenne annuellde benzo(a)pyréndéng/m?)
i s 9 Année Le Havreg Centre SaintSaéns Caenc Chemin Vert
. . U R 2015 0,06 0,26 0,11
Source Données Atmo Normandie de la statidrd $@ir2015 a 2019 2016 0.11 0,31 0,10
2017 0,04 0,34 0,08
Les concentrations moyennes horaire sur la statiol.dep@aira période 2018019 font apparaitre une concentration 2018 0,09 0,24 /

croissante doozone entre 8h et 14h ou @l les cul minent, $oucedilagzpE20ly @feGtRe; sl saq ndcueaNogandkSeiRe MdritieLtialyedun)Ngraandies -~ 6
Figure42: Concentratiomoyennéhoraired 8 0 2 &aing.6 (moyenne lissée 204.3019)
VI.1.6. Le dioxyde de soufre

Variation journaliere de la concentration en O3 a Le dioxyde de soufre nbéest plus une p ntatiods®ontattes faghles et e |
SaintLo respectent trés largement les réglementations les plnsosteictesjournaliere > 1203 aghm pas dépasser plus de trois jours
o0 par an ou bien 350 pg/anne pas dépasser plus de 24 heures par ans)
0 Figure45: Concentrations annuelles en,8@Normandie
60 Concentration moyenne annuelle de dioxyde de soufre (ugjm
2 50 Année Le Havre Centre Honfleur
2 40 2015 2 1
5 30 2016 3 1
20 2017 2 1
2018 3 2
10 Source Bilan 2018, 2017 et 2016 de la qualitél 6 a i r (Seime MaritimerateCaldadde)o Normandie
’ 8888888888838338338388888888838
8888388583809 339S8583Q48¢%

Source Données Atmo Normadelim station Salrdt de 2015 a 2019
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Les

VI.1.7.

concentrations

Le monoxyde de carbone

en

coO

sont

tr s

f

ai

bl

es

et éesne.na

surveillance en site fixe@n ¢

Source

La stationudhavré Lafaurienregistre un maximuni,@eng/nt¥ avec un maximum sur 8h,8exgy/n3. Les teneurs rencontrées

Année
2015
2016
2017
2018

Bi

an

fortement
Vaucelles a cessé de mesurer le monoxyde de carbone.aprés 2017

di

mi

nNu® au

Figure46: Concentrations en CO Mormandie

2018,

Concentration moyenne annuelle de dioxyde de soufrag/m?3)
Caen- Vaucelles

0,1
0,1
0,2
/
2017

et

Le Havre Lafaurie
0,3
0,3
0,3
0,3
2(Qalvadios @eineMlaatimg)ina INormaRdied e

sont trefargement inférieures a la régleme(datieat de 10 mgan maximum par jour en moygissante sur 8 heures).

VI.1.8.

Métaux

dor ®navant

6bair en

Les métaux proviennent majoritairement de la combustion des combustibles fossiles, des ordures ménagéméset de certains procé
industriels. Le plomb (Pb) est principalement émis lors de la combustion du ¢mimieteduridudtries spécifiques ainsi que

traf
de
es

| e
gue
(Cd)

i C

rout i

l ut il
t essenti el
et de la biomasse. Le nickel (Ni) est émis essentiatlen@mpustion du fioul lourd.

er

i sati on
I

de
ement

®mi s

(abrasion

des freins).

par | 6inci

L 6 a f lsuedrainst
c e rde métamensn famauk, métalllegie dgs fegremx). Lacadsniui pr oduct i on
n®r at i wlourdd e

(As)

d®chet s

Les concentrations mesurées en 2018 phloAtrandisont présentées dans le tableqrés. Les concentrations moyennes
annuelles en Plomb, Arsenic, Cadmium et Nickel sont toutes inférieures a la réglementation.

Année

2015
2016
2017
2018
Source

Bi

Figured7: Concentrations emétaux toxiquesnNormandie

Plomb

3,2
3,2
2,4
2,6
an

Concentration moyenne annuelle d@étaux toxiques(ng/m?)
D2y TNBGAT S

Arsenic

0,3
0,3
0,2
0,3
2018,

0,1
0,1
0,1
0,1
2017

[

Cadmium Nickel

2,5
3,1
2,7
2,3

et

Q Caeng Chemin Vert
Plomb  Arsenic Cadmium Nickel
3,7 0,3 0,1 1
3 0,3 0,1 0,8
3 2,4 0,1 1,1
/ / / /
2(BeihesMadtiene dt Galvaphasyo INormaRdied e

6air en

e
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VIlI22Campagne de mesure de | a qualit® de | 0 aBi Rerodadgcamgpagngdernpesurgl e | a zone ®tudi ®e
Deux campagnes de mesures ont été réalisées

- Dul4/0¥72@0au 1/022(®Q

VI.2.1. Méthodologie de la campagne de mesure

A. Métrologie - Etdu 25/08/2020 au 22/09/2020.

Le benz ne et |l e dioxyde dbéazote sont ®c reposetsirlaldiffusion® C, pyg)|bg|e@tr|o®d||satm@dvégepa|ﬁtsd@rﬁegm‘sel f (NF En 14412) Cet t e m®t hode
passive du polluant ° travers une cartouche r eniation e doéun ad

moyenne mesur ®e est repr®sentative denfomtlorddess@mposréa)lesxy%“asl tti€o doee mleéuEﬁr?‘BUEhé@B%rn% ?o%ﬁ'r a%bzloarhet doE®tUd
adsorbants et les méthodes analytiques sont différents. Lacartea p r _s pr®sente | e plan do ®dacampdgnelet lectableaapgéda typalogie et ® |

Figure48: Adorbants et méthodes analytiques des tubes a diffusion passive si le chaque siteesure le benzene (tous mesurenyle NO

Figureb1: Typologie et type de mesure par site

NG ' Benzéne
Adsorbant S_u,pport _ imbibé { Charbon atti i Typologie Benzeéne i Typologie Benzeéne
Analyse g:)aéz?rgcr)rll?ért?ilgeuv apres réa Chromatographie en phase gazeu L Fond urbain Oui 16 Trafic Non
de Saltzman détection par ionisation de flamme 2 Fond urbain Non 17 Influencé Oui
3 Influencé Non 18 Trafic Non
Les tubes sont plac®s ~ [ 6int®rieur de bo " t esuredirhation d I ts prnf(wﬁugmédn IANOQIH e ¥ du vnr;rriaﬁc(r‘n quNona ttenda
des concentrations). Les boites sont ensuite fixées en hauteur sur des supports existants de type candglébreppotear, grillag® Trafic Oui 20 Fond urbain Non
limiter le vandalisme. 6 Fond urbain Non 21 Fond urbain Oui
Figure49: Exempl e ddinstall add amnotde s( gaberse )poaitr pgeurdiloxsf dRT EX Fongpreaint e) Non 22 Fond urbain Oui
| 8 Influencé Non 23 Influencé Non
9 Influencé Oui 24 Trafic Oui
10 Fond urbain Oui 25 Fond urbain Non
11 Trafic Oui 26 Fond urbain Oui
12 Influencé Non 27 Fond urbain Non
13 Influencé Non 28 Influencé Non
14 Influencé Non 29 Trafic Non
15 Influencé Non 30 Influencé Non

1: Tube dFRaeon enlplgxiglassRilles en acier inoxydable

Les analyses sont réalisées par le laboratoire PASSAM, situé en Suisse, qui a également en charge la faifsies des tubes pas

| aboratoire est accr®dit® par At he n&mwealSHEGFLER®edpemifiicite©Of fi ce of Metrol ogy and Accreditationo selon | a

en termes de gammes doéutilisation, I i mites deapred@urecti on et incertitudes sur | a mesure sont pr®sent ®es d.
chaque composé.

Figure50: Li mi tes doutilisation des tubes ~° diffusion passive
Benzéne
Gamme de mesure 14200 pg/n 0,5 & 50 pghfn
Limite de détection 0,7 pg/r 0,4 pg/rd

Incertitude sur la mesure | 18,4% entre 20 et 40 pgy/m 27,1% entre 1 et 5 p§/m

Léanalyse de cartouches non expes®es meosu conldlidnosnse)guaey adrdte n®te@btlreamdeporstu@pordans
ne montre aucune contamination résultant de leur manipulation.
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Figureb2: Sites de mesures
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